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ous avons testé dans les mémes
N conditions six pneus sportifs et

quatre pneus sport-GT (tourisme
rapide). Parmi ces derniers, il nous a semblé
judicieux d'introduire, a titre comparatif, le
vainqueur des six pneus du premier test,
Un essai de pneus est toujours un exercice
compliqué et périlleux, aussi nous sommes
nous entourés du maximum de précautions,
dont une acquisition de données embar-
quée. Quel que soit le résultat, sachez que
I'accord pneumatiques/moto dépend de
nombreux facteurs objectifs, mais aussi,
surtout, du feeling du pilote. En clair, si
votre machine a une monte de pneus qui
vous satisfait pleinement, n'en changez pas
a l'issue de la lecture de ce test. Ce dernier

Six montes sportives et
quatre montes sport-

GT passées au crible de
Vacquisition de données.
Un méga-test pneus
réalisé sur piste et sur
route, sur sol sec et sol
mouillé. Pour un verdict
sans appel.

Pag Mororrap, apapration ).-F. RoBtar

s'adresse avant tout a ceux qui hésitent ou
n'ont pas trouvé la monte pneumatique a
leur goQt.

Comment s’est déroulé Vessai

Notre machine d’essai était une Honda
600 CBR, qui permet un jugement d'une
grande finesse grace a sa sensibilité et son
niveau de performance. Toutes les montes
ont été testées en dimensions 120/70 et
180/55 ZR 17, avec des pressions de 2,5 bars
a 'avant et 2,9 bars a 'arriére, Les tests se
sont déroulés sur le site Goodyear de Mireval
{(dans I'Hérault) et sur 'ancienne piste de
Carland (au méme endroit), mais aussi sur
route. A Mireval, nous avons bénéficié de la
piste arrosée et du circuit de maniabilité, sur

sol sec; a Carland, nous avons poussé les
pneumatiques dans leurs derniers retran-
chements sur sol sec.

Des différences de comportement notables
sont apparues pour un méme pneumatique,
selon qu'il est fortement sollicité ou non. On
le remarque dans l'attribution des notes. Par
exemple, le Pilot Power 2CT, excellent sur
route, se classe dernier de l'essai sur piste. A
contrario, le Pirelli, plutét moyen sur route,
a besoin de la contrainte de la piste pour
exprimer ses qualités. A vous d’évaluer
I'usage principal que vous ferez de vos pneus.
Dans tous les cas, un systéme d’acquisition
de données, avec mesure de la vitesse en
courbe par GPS, a complété les sensations
des pilotes. Q
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Pneus ypersport Le match est tres serré
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METZELEﬁi
SPORTECM3

TYPE
AV : SPORTEC M3
AR : SPORTEC M3

POIDS
AV : 4,3 KG
AR : 6,2 KG

Pays de fabrication : Allemagne
Infos : www.metzelermoto.fr

ESSAI SUR SOL SEC
177 pts, 1%

# Cest le plus rapide et le plus agréable sur
piste séche grace & une direction dune
précision chirurgicale et une bonne stabilité en
courbe. 1l reste stable dans les phases
daccélération en sortie de virage., Sur route &
rythme modéré, il manque un peu de feeling
et de maniabilité par rappert au Bridgestone et
au Michelin. Au freinage sur l'angle, il a peu
tendance & se redresser,

ESSAI SUR PISTE MOUILLEE
76 pts, 3¢

# Sur piste mouiltée, le Sportec s'incline devant
des concurrents qu'il avait battus sur le sec.
Malgré un niveau d'adhérence inférieur & celui
du Michelin, il donne un grand sentiment de
sécurité a son pitote. La limite est facile a
cerner et 1a direction reste précise.

NOTRE AVIS

* Méme s'il n'est pas le plus maniable sur
route, c'est un bon choix qui se comporte aussi
trés bien sur sol mouillé. En haussant le rythme,
il devient parfait et domine la catégorie.

253 pts, 1
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PILOT POWER 2CT

TYPE

AV : PILOT POWER 2(T
AR : PI1OT POWER 2(T
POIDS

AV: 4,2 X6

AR : 5,9 KG

Pays de fabrication : Espagne
Infos : www.michelin.fr

ESSAI SUR SOL SEC

168 pts, 5¢

#% Trés maniable et doté d'un bon niveau de
grip, le Pilot Power 2CT donne un bon retour
d'informations & son pilote. Bien amorti,

il absorbe convenablement les irrégularités de
la piste. Sur circuit, en forgant le rythme,

il perd de sa superbe en stabililé et en
adhérence, Aprés quelques tours, le grip
s'évanauit. Enfin, c'ast celui qui se redresse le
maoins lors des freinages sur I'angle.

ESSAISUR PISTE MOUILLEE |
84 pts, 1

% Quel pneu pluie ! Ses qualités sur sol mouillé
sont incroyables. Il n'y a pas que l'acquisition de
données qui le démontre ! Grace & une limite
de décrochage trés repoussée, un trés bon
niveau d'adhérence et une direction trés précise,
il réalise le meilleur temps en piste,

NOTRE AVIS

% Le Pilot Power 2CT est un leés ban pneu de raute.
Sur sol sec ou mouillé, il est tiés facile & maitriser,

I n'y a que quand on hausse le rythme sur piste
qu'il abdique plus vite que ses concurrents.

252 pts, 2¢

PIRELLI
DIABLO ROSSO

TYPE
AV : DIABLO ROSSO
AR : DIABLO ROSSO

POIDS
AV : 4,3 KG
AR : 6,2 KG

Pays de fabrication : Allemagne
Infos : www.pueillmoto fr

ESSAI SUR SOL SEC :
171 pts, &° i

# (e pneu italien produit en Allemagne est un
peu en relrait en termes de maniabilité,
d'amortissement des irréqularités de la piste et
est un poil avare d‘informations pour le pilote
compaté au Pilot Power ou au BT016. Mais des
quon hausse le rythme, il se réveille. Grip et
stabilité en courbe sont au niveau du Sportec
3, avec une tendance plus nette au
redressement lors des freinages sur I'angle.

ESSAI SUR PISTE MOUILLEE
79 pts, 2¢

% Si le diable n‘aime pas l'eau, le Pirelli Diablo
Rosso aime les pistes humides et s’y comporte
trés bien. Outre un bon grip, il est trés
prévenant a I'approche de la limite. Maniable,
il se laisse bien diriger et assure un bon retour

i
i
d'infermatiens au pilote. ;

NOTRE AVIS

i
s Plus vous roulez vite, plus il aime. |
Inconfortable, peu maniable & petite vitesse, il l
fmet en confiance par une grande stabilité et un |
bon grip quand on hausse le rythme. Cerise sur |
le gateau, il est trés convaincant sur sol mouillé, %

|

CLASSEMEN
250 pts, 3¢

ESSAI SUR SOL SEC '.
174 pts, 2¢ '

NOTRE AVIS

CONTINENTAL
SPORT ATTACK

TYPE
AV : SPORT ATTACK
AR : SPORT ATTACK

POIDS
AV:4,1KG
AR : 6,4 KG

Pays de fabrication : Allemagne
Infos : www.conti-online.com

# Sur route, le Sport Attack est un peu moins
maniable que les références Michelin et
Bridgestene. Mais il a dautres cordes a son arc
et lout particulidrement sa grande neutralité
sur l'angle. Il offre aussi un trés bon retour
d'informations et une grande réserve
d'adhérence. On note tependant une petite
tendance au redressement lofs des freinages
sur fangle.

ESSAI SUR PISTE MOUILLEE
76 pts, 3¢

% A l'aise sur sol mouillé, le Conti mentre un
trés bon équilibre avant/arriére. La précision de
[a roue avant permet de suivre des trajectoires
d'une grande finesse, Avec ce pneu, le
comportement de la direction est trés précis.
Dans l'ensemble, le Sport Attack est trés proche
des leaders que sont les Pirelli et tichelin,

% Neulre, offrant un excellent retour
d'informations au pilote, le Sport Attack est un
excellent pneu de route et de piste. Il perd juste
quelques poinls au chapitre maniabilité.

250 pts, 3¢

BRIDGESTONE
BT016

TYPE
AV :BTO16 F
AR : BTO16 R

POIDS
AV : 4,1 KG
AR : 6,5 KG A

Pays de fabrication : Japon
Infos : www. bndgestone fr

ESSAI SUR SOL SEC
173 pts, 3¢

% Trés maniable, le BT016 assure un excellent
retour d'informations dés les premiess mélres.
En outre, il amortit bien les irégularités de la |
piste. If a cependant une légére tendance & se
redresser au freinage sur I'angle. Enfin,

en accélérant le rythme sur piste, on ressent
de petits mouvements parasites.

ESSAI SUR PISTE MOUILLEE
67 pts, 5¢

% Méme s'il & nettement progressé par rapport
au BT014, le BT016 reste encore en retiait de fa

son manque d'adhérence. Mais st son
prédécesseur glissait des deux roues sans
viaiment prévenir, le BT016 laisse clairement
sentir 'approche de la limite.

|
concurrence sur sel mouiflé. Il péche encore par |
I
!

* Trés bon pneu sur la route, le BY016 fait aussi
bonne figure en piste. Ses progrés en matidre
de précision, de maniabilité, de retour
d'informations et de grip sont natables par
rapport au BT014 qu'il remplace.

2L0 pts, 5¢

sur le sec, tandis que le mouille creuse I’ecart

DUNLOP
QUALIFIER RR

TYPE |
AV : QUALIFIER RR i
AR : QUALIFIER RR |
POIDS |
AV : 4,3 KG !
AR: 5,9 KG {

Pays de fabrication : France ‘
Infos : www.dunlop.fr ;
(www.dunlopqualifier.com) l

ESSAI SUR SOL SEC

160 pts, 6¢

* Le Qualifier RR manque de maniabilité.

Sa préférence va aux grandes courbes. Ensuite,
aprés quelques tours de piste, il dévoile son
potenliel et brille par un bon grip et une benne |
stabilité en courbe. Sur route, il n'affiche pasla |
neulralité de ses concurrents et se (ait |
globalement distancer d'une bonne longueur i
dans nombre de domaines, En outre, il a lui [
aussi tendance a se redresser au fieinage. |

ESSAI SUR PISTE MOUILLEE
49 pts, 6°

# Le Qualifier RR n'aime pas rouler sous la
pluie. Le pneu arrigre quitte toujours 13
trajectoire alors que I'avant offre un bon grip.
Son comportement turbulent et une limite
élroite & cerner se ressentent en permanence
sur piste humide, o0 le Qualifier RR ne fait
guére illusion.

OTREAVIS v e il

% Sur la route, le Qualifier RR péche par une
précision moyenne et un manque de stabilité
en courbe, Sous la pluie, il est trés loin derriére
(4 9 secondes du Michelin 1), Cest seulement
mené & bon train qu'il se révele sur piste.

— R
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Pneus sport-G T Leur niveau de performance
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MICHELIN:‘:: w14
PILOTROAD 22

TYPE
AV : PILOT ROAD 2 2T
AR : PILOT ROAD 2 2CT
POIDS

AV: 4,5 KG

AR: 6,2 KG

Pays de fabrication : Espagne
Infos : www.michelin.fr

ESSAI SUR SOL SEC
146 pts, 2¢ |

% Le mariage du Pilot Road 2 2T avec la

600 CBR est pour le moins réussi. Ce n'est pas
toujours le cas avec ce pneu qui peut montres
une tendance & engager sur certaines
machines. Sur la Honda, son extraordinaire
maniabilité se conjugue parfailement avec son
bon niveau d'adhérence, sans poser le moindre
probléme en courbe..

ESSAISUR PISTE MOUILLEE
80 pts, 1

I

* Difficile de battre un Michelin sur sol mouillé.
Une fois encore, celte réputation se vérifie.
Grace a ses deux composés de gomme, il
distance méme notre pneu hypersport de
iéférence, le Mefzeler Sportec M3. Avec un total
de 30 points sur 100, il est 12 points devant le
2« Son point fort reste Iadhérence sur [angle.

NOTRE AVIS '

% Bon sur sol sec au quotidien, parfait sous la
pluie, le Pilot Road 2 2CT, c'ast de la giu !
Grace & son mélange de gommes rés réussi,
il renouvelle sa victoire de l'an dernier.

@
|

226 pts, 1o
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“ DUNLOP
ROADSMART

TYPE

AV : SPORTMAX ROADSMART
AR : SPORTMAX ROADSMART
POIDS

AV: 4,3 KG
AR : 7,7 KG AV
Pays de fabrication : France

Infos : www.dunlop.fr
{www.dunlopqualifier.com)

ESSAI SUR SOL SEC
154 pts, 1¢

% Ses performances sont vraiment d'un
excellent niveau en termes de maniabifité, de
stabilité et de précision. Avec lui, la (BR peut
éfre maniée sans ménagement dans les
courbes rapides. Il est lrés proche des pneus
sport et devance sur le sec le Michelin,
vainqueur de cet essai.

ESSAI SUR PISTE MOUILLEE
68 pts, 2°

% Sur sol mouillé, le Roadsmart n'avoue pas de
réefle faiblesse, méme ‘il s'incline en

adhérence devant le Pilot Road. Dailleurs, il le
talonne en maniabilité et le devance méme en
comportement 4 [a limite,

NOTRE AVIS

# Un bon pneu en loutes circonstances,
excellent sur sol sec et facilement controlable
sur foute humide. Un trés bon comportement
pauf ce nouveau veny dans la catégorie,

qui se classe 2¢ mais lrés prés du vainqueur.

METZELER
ROADTEC 26

TYPE

AV : ROADTEC 76
AR : ROADTEC 16
POIDS

AV: 4,1 KG

AR: 6,7 KG

Pays de fabrication : Allemagne
Infos : www.metzelermoto.fr

ESSAI SUR SOL SEC
135 pts, 4¢

# Visiblement, la 600 CBR et ses 190 kg ne
conviennent pas aussi bien au Roadtec que la
800 YFR qui avait servi & notre essai de {an
dernier. Sur a petite 600, it manque de
maniabilité, De plus, la précision et la stabilité
en courbe pourraient étre meilleures.
Heureusement, & fapprache de la fimite,

il reste au niveau de la concurrence.

ESSAI SUR PISTE MOUILLEE
65 pts, 3¢

% Sur piste humide, le Roadtec ne nage pas la
brasse coulée. Il se comporte méme trés bien et
commence 3 glisser avec beaucoup de
progressivité, mais, comme suf le sec,

il manque de maniabilité et de précision.

% Déja baltu I'an dernier par le Michelin,

le Roadtec s‘incline aussi celte fois devant le
Dunlop et rélrograde & la troisieme place,
Malgré un comportement honnéte sur sol
mouillé, il peche par sa maniabilité perfectible.

nous a bluffes

BRIDGESTONE
BRIDGESTONE BT 021

TYPE

AV : BTO021 F
AR : BT021 R
POIDS

AV: 4,2 KG
AR : 6,7 KG

Pays de fabrication ; Japon
Infos : www. bndgestone fr

ESSAI SUR SOL SEC
139 pts, 3¢

% 0'un comportement plutdt flatteur en termes
de stabilité et de précision, le BT021 n'est pas
distancé. Ce n'est que sur le plan de
Fadhérence qu'il concéde quelques points au
Roadsmart. Il savére assez constant quel que
soit le rythme de conduite, quon le bouscule
0u non.

ESSAI SUR PISTE MOUILLEE
56 pts, 4*

% Idi, le guidage de la roue avant manque de
tenue pour donner confiance au pilote.
Conséquence : fa limite est difficile & sentis,
ce que refléte le temps de 132780 au tour.
Son manque d'adhérence lui fait manquer de
quelques points la troisitme place finale,

qu'il laisse au Metzeler Roadtec.

NOTRE AVIS :

# Le Bridgestone a un profil tout a fait
convenable pour un usage quolidien. Il est au
niveau de la concurrence sur sol se¢, mais, sur
piste movillée, il écope de la fanterne rouge.

195 pts, &e

LES CRITERES DE JUGEMENT

Maniabilité

Ce qui concerne I'effort nécessaire au guidon pour mettre la machine sur
I'angle ou la faire changer d’angle dans un prf—paf et, enfin, la faire rester sur
la trajectoire désirée.

Précision

On observe dans dlﬂérentes courbes si la moto reste naturellement sur la
trajectoire voulue ou s 1] faut rectlher fe tir pour mamtemr le cap.

& //
Adhérence en courbe e

Ccomment est le guidage transversal sur I'angIe en virage, sur sol sec ou
mouillé 2

Adhérence en courbe avec a::élémtlon
Méme chose que précédemnient, mais on mesure aussi la capacité de traction
dans différentes courbes rapldes, sur le secet le mouillé

Stabilité en courbe

Elle est évaluée dans des courbes rapides lors des changemenls de trajectoire
et sur les raccords.

Comportement a la limite

Le pneu est-il facilement contrélable quand on approche la limite d*adhérence
sur le sec et le mouillé ?

Couple de redressement

~Tendance de la moto a se relever plus ou meins fort lors d’un freinage sur

Fangle.

SUR PISTE SECHE

Lors d’une simulation de roulage sportif sur
route, les écarts entre les pneus
hypersport et les sport-GT sont
minimes. Ainsi, dans la portion du
circuit appelée Oméga, le Melzeler
Sportec M3 passait a 80 km/h avec
un angle maxi de 52°, soit seulement
1° et 1,5 km/h de mieux
que le Dunlop Roadsmart.
Mais apres plusieurs
tours en for¢ant
nettement le rythme, les
sport-GT rendent la main.

La partie piste séche : long de
3 km, son tracé est trés varié.
Particuligrement intéressants, la zone
de la chicane marquée en rouge et le
virage Oméga, en haut a droite

Sur piste séche, les dcarls sont infimes

et pas trés visibles. Ici, par exemple, le
Metzeler Sportec M3 s'avére plus stable que
le Michelin Pilot Power 2 (T et passe donc
plus vite.

g

retzeier

g

119,5 km/h
113,4 km/h

0
9 pistance en metres 3050

SUR PISTE MOUILLEE :

es pneus ont é1é poussés a leur limite sur

la piste Goodyear. L'acquisition de
données a permis de chiffrer les écarts,
mais ce qui compte surtout, ce sont les
sensations du pilote a I'approche de la limite
d’adhérence. A ce titre, |2 vitesse de passage
dans le virage Oméga, particulierement
glissant, constitue un trés bon repére du
niveau d'adhérence des pneumatiques.
Comme les autres années, les Michelin
bigommes y ont été souverains.

Vitesse en km/h
Lz B

vitesse en km/h
o 5 & & 2

0 Distance en métres

Sur piste mouillée, les écarts
sont beaucoup plus sensibles,
ils approchent 10 % de

la vitesse, Ici, le meilleur
(Michelin Pilot Power 2(T)

et le moins bon (Dunlop
Qualifier RR).

Dans la zone de référence

Sur piste
mouillée, la section Omega
représente notre

Section Omega

zane da Michelin : 63,39 Iim/h avec
mesure, un angle de 22,1°, Dunlop ;
58,09 km/h avec 18,9°. >
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LA PROCEDURE
Aprés chaque roulage,

les relevés de I'acquisition
de données embarquée
étaient dépouillés.

Aprés un roulage sur
route normale, les
pneumatiques ont été
festés 3 un rythme plus
soutenu sur piste,

CHANGEMENT DE PNEUS
Trois jours durant,

la 600 (BR est passée
dans le box toutes les
30 minutas pour recevoir
de nouvelles enveloppes,

PNEUS HYPERSPORT NOTRE CLASSEMENT

LE VERDICT

amais le match n'avait été aussi
Jserré dans la catégorie hypersport,
sur piste séche, nos six challengers se
tiennent dans la seconde (1°03
exactement). Les progrés accomplis
sont flagrants, particuliérement chez
Bridgestone dont le nouveau BT016 fait  Sport Attack, Michelin Pilot Power 2CT
un immense bond en avant. Les défauts et le Metzeler Sportec M3 sur la plus
reprochés a son prédécesseur {manque  haute marche du podium.
de précision et peu de retour de
sensations au pilote) ont été nettement
corrigés. Le Pirelli Diablo Rosso fait
également une entrée remarquée en
remplacement du Corsa Ill.

Aprés le Dunlop Qualifier R, pas trés
convaincant, nous attendions le RR.
$'il marque effectivement un progrés,
il demande de rouler 3 un bon rythme
pour dévoiler ses atouts ; il reste
malgré tout trés en retrait.

Aux avant-postes, on retrouve de
vieilles connaissances : Continental

révélation. Ils ont porté de sérieuses
attaques au Metzeler Sportec M3, notre
référence hypersport du jour, et n“ont
pas a rougir de leur niveau général.

Si le Michelin Pilot Road 2 2(T domine
encore sur sol mouillé, ce qui lui assure
la victoire, sur sol sec, ¢'est le nouveau
Dunlop qui rafle la mise. Maniable,
précis, offrant un bon niveau
d’adhérence, il devance le Michelin et
le Bridgestone de peu, mais de maniére
certaine. Dans ces conditions, le
Metzeler Roadtec 6 est distancé, car il
alourdit la direction de la 600 (BR. Mais
il devance tout de méme le Bridgestone
BT021, trop pénalisé sur sol mouillé,

7 autre volet de ce test concerne
les pneus sport-GT. A notre
étonnement, leur niveau de
performances a é1é une véritable

PNEUS SPORT-GT NOTRE CLASSEMENT

POINTS BR!DGESTONE CONTINENTAL DUNLOP METZELER MICHELIN PIRELLI POINTS METZELER BRIDGESTONE DUNLOP METZELER MICHELIN
MAXI BIO16 SPORT ATTACK QUALIFIER RR SPORTEC M3 PILOT POWER 2T DIABLO ROSS0 MAXI SPORTEC M3*  BTO ROADSMART ROADTECZ6  PILOT ROAD 2 2¢T

ESSAI SUR SOL SEC ESSAI SUR SOL SEC
SUR ROUTE SUR ROUTE
Maniabilitt 30 8 5 24 % 2 2 Maniabilite 30 U . Y - S no 26
Précision de la direction _ M MBI e B, 16 - 98 . L. 17 Précision de la direction 20 18 16 17 15 16
stabilité en courbe 20 17 18 16 - 18 17 o 18 Slabilitt encousbe 20 183 14 LTS E R N | S
Tendance au redressement 10 6 6 [ é 7 5 Tendance au redressement 10 6 6 '8 6 6
80 § - 1 OTAL 8 68 ' : ‘
SUR PISTE SUR PISTE .
Mraniarbirlitréﬁhw . o 7| i 18 _ 17 15 yeed] 18 16 Mﬂ,‘,‘,i@b“ité,,,, B Yooy o 20 _ 17 14 XI5 13 16
fledsean cRladirection <l P 0 ARSI AR Rl een o T 16 RRET i SIS TSRS IR S I 18 Précision de la direction 20 18 14 L RN L 13
Stabilité en courbe i R .- I CPVEl S Fim s sk L0 o | I " 16 19 Stabilité en courbe ti I, xR RO L. N 15 13 2
Adhérence surfangle 20 17 18 17 18 16 .18 Adhérence sur fangle 20 18 12 14 13 14
Adhérence au freinage 2w 7 18 , 18 - % .18 Adhérence au freinage 20 18 12 1ol g IRt it
Comportement  1a Timite 20 17 17 15 19 16 17 Comportement 4 la limite 20 19 14 16 15 15
0TA 120 AT 07 : - 06 OTA 120 109 T T T ]
TOTAL SUR SOL SEC 200 173 174 160 177 168 17 TOTAL SUR SOL SKC 200 177 139 154 135 146
CLASSEMENT SUR SOL SEC 3¢ 2 6 1 5¢ 4° CLASSEMENT SUR SOL SEC 3 1o 4e 2¢
ESSAI SUR SOL MOUILLE ESSAI SUR SOL MOUILLE
SUR PISTE SUR PISTE
Maniabilité : S D U | re [ N AN e 1 Maniabilité » b T 6 8
Précision de la direction - S R . T [Ty 1 . 18 Précision de la direction 20 16 1 14 13 17
Adhérence en courbe 30 0 25 15 _ b 26 1 25 Adhérenceencourbe 30 24 17 v 18 25
Adhérence au freinage o, WU TARER T R 8 R i 4 AL Stooamand WIS Adhérence au freinage 20 . n 13 B .
Comportement a a limite 20 13 14 7 15 16 15 Compoitement 3 fa limite 20 15 1 15 15 14

N T0TA 100 § 16 f T iR OTAL 100 76 ¢ T
(1ASSEMENT SUR SOL MOUILLE 5¢ 3¢ 6° 3¢ 1 b { 2¢ CLASSEMENT SUR SOL MOUILLE 4 7 3¢ 1=
TOTAL SOL SEC + SOL MOUILLE 300 240 - 250 209 253 252 250 TOTAL SOL SEC + SOL MOYILLE 300 253 195 222 200 226
CLASSEMENT GENERAL 5e 3 6° qer 2¢ 3 CLASSEMENT GENERAL 4 2° 3e qer
Meilleur temps sur piste seche 1347 13281 g vt vmse 137 W Psdth | Meilleur temps sur piste mouillée 2" TR0 131740 1'31"50 112880
vitesse dans I'Oméga™ (sec) 79 km/h 801km/h 78 7km/h 91km/M - 78km/h 788km/h Vilesse dans FOméga™ (mouilld)  61,08km/h 5932km/h 6135km/h  6043km/h 62,97 km/h
Meilleur temps sur piste mouillée 7 g PR 127766 ST B L 7, 11292 41 TR [R8A] 1 - 128704 “Pneu hypersport de référence
Vitesse dans I'Oméga™" (mouillé) 6079 km/h 62,86 km/h 58,05 km/h 61,18 km/h 63,39 km/h 62,66 km/h ““Yoir le tracé de [a piste page précédente

“yoir le tracé de |a piste page précédente
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