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Acheter sa moto chez

un particulier, dans un
supermarché de |'occa-
sion, chez le concess du
coin, sur la toile... Tout
est possible, cependant
les précautions a prendre
restent immuables : il
faut examiner, discuter
et bien siir, essayer.
Quelque soit |a source de
I'information, il faut la
vérifier ! A notre époque
tout, ou presque, s'ac-
quiére a I'écran, mais
pas une moto, enfin pas
complétement....
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LES SOURCES

'embarras du choix

Comme en Rallye, un achat

réussi nécessite d’abord une LES PETITES
honne préparation. Soignez ANNONGCES

le dépouillement des annon- Innombrables! Ce vaste choix implique

i un sévére tri préalable. Ne jamais se
ces Et posez ,Ies honnes i contenter d’un vague descriptif, la réalité
questions préalables au est parfois bien en dessous. Rappelons
rendez-vous. Il vous faudra ¢ que r'annonce engage le vendeur devant
ensuite respecter certains | uniribunal,

points de contrdle incon-

tournables. Briler les étapes P Pas de prix affiché

Si ni I'annonce ni le vendeur ne veulent

fait prendre de gros risques. donner un prix, & I'acheteur d’annoncer
Les honnes occasions sont le sien. Ga revient & une vente «au
e i plus offrant», toujours pénible. Pour
nombreuses, mais 'impa- © obliger le vendeur a se dévoiler, faites
tience guide généralement i une offre ridicule qui I'obligera & dire:
vers les mauvaises! Suivez «Ah non, au moins tant!». Son offre

le «road-book>. devient alors votre maxi, a faire bais-
i ser... Quoi qu'il en soit, ne vous dépla-
¢ cezinutilement sans avoir au moins une
i fourchette de prix.

. > Detecter
. un professionnel masqué

o Si y a plusieurs motos dans la méme PA, &
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cest généralement un professionnel. La loi
loblige alors & se signaler dans I'annonce. i
Sinon, c'est un revendeur en semi-gros «au
black», voire quelqu’un qui arréte la moto et

brade le tout (minicollection).

p Répondre a une PA

Clest une étape importante. Un tri sévére élimi- |
ne les pertes de temps et une partie des motos
louches. Sur de grandes feuilles avec de la place :
pour les réponses, listez les renseignements
importants et redemandez-les méme s'ils figu-
rent dans I'annonce. Sont indispensables avant
tout déplacement: année, kilométrage actuel, i
date et kilométres & l'achat (seconde main), :
raison de la vente, état précis de la moto et des
consommables, frais & prévoir, usage fait de la :
hécane, chutes, lieux et preuves d'entretiens, i
durée et preuves de la garantie, propriétaire |
réel, prix. Un proprio qui connait sa machine i
répondra du tac au tac. Un margoulin sera plus
gvasif. Mauvais signe, sauf pour un pro qui gére i
beaucoup de bécanes. Si le vendeur hésite ou
se contredit, s'il baisse volontairement et forte- |
ment le prix, 'il élude les questions en disant: i
«Faut la voir! », et surtout si le particulier n'est :
pas titulaire de la carte grise: lai-ssez tom-ber!
Vous avez trés probablement esquivé une mau- :

vaise affaire. <

LES PROFESSIONNELS

Concessionnaires, mécaniciens indépendants, !

MARCHE ET BOURSES |

z < Dialogue avec des proprios du modéle !

ou spécialistes de I'occasion, ce sont bien sir
des sources trés importantes.

Certains établissements sont méme devenus, :
comme en automobile, «des supermarchés» i
de l'occasion. i

° Pr’ix souvent plus élevé
* Négociation plus difficile

* Choix souvent important
* Garantie possihle
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N  Décision immédiate, refixer plutdt un

. ENCHERES ET VENTES [T Euiialieetts

N Ni essai ni recours si surprise (moteur | contrat qui permettr

b

P2 28 S T ;5. i ¢
Tout le mnne ugnnaﬂ désormais lé sys-
teme des enchéres en ligne, popularisé

par Ebay. Le succés mondial de cette for-

mule n’a pas été sans éveiller I'imagina-

[iiwet do phat 0€ 12340

tion de quelques escrocs. Prudence donc, : 2 P

en prenant un minimum de précautions

de bon sens, le pire ne vous arrivera pas.
Ce qui est a craindre étant évidemment

de payer et de ne rien avoir en échange!
Une moto a vendre sur Ebay, finalement,
c’est comme une petite annonce, sauf que
le prix est fluctuant a la hausse, suivant le
nombre d’enchérisseurs. Commencez par
envoyer un mail au vendeur pour lui poser
les questions dont les réponses ne sont pas
dans Poffre. Si la machine vous intéresse
vraiment, allez la voir, essayez-la et ainsi
faites connaissance avec le vendeur. Si vous é&tes convaincu, ce n’est qu’a partir de la que
vous pourrez enchérir en vous fixant un prix maximum. Gaffe! le jeu des enchéres est grisant
et I'on peut se retrouver a dépasser la vraie valeur du produit. Vous avez gagné ? Une seule
regle: payer en allant chercher la machine. Toutes autres méthodes de prépaiement sont des
risques a ne jamais courir.

Rassurez-vous, la majorité des ventes de motos sur Ebay se déroulent de cette fagon. Pour
le reste, les annonces miroholantes de motos presque neuves affichées a 20 % de leur prix,
visibles au Belouchistan Oriental, avec les fonds a envoyer par «Pognon-Express». a la
limite, faites-en des copies d’écran pour en rigoler entre potes.

Enfin dernier conseil, ce systéme est intéressant que lorsque les participants jouent le jeu.
Donc pas de désistement sans raison prohante, ni coté vendeur ni coté acheteur. Vous seriez

1.
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recherché (recherche d’infos)
* motos visibles sur place
* prix bas

DELAI
RDV chez le vendeur “E ﬂ[ﬂ[“ﬂ“

e La remorque est souvent amenée Rl s i’ ﬂeh
Pouen : Pacheteur. Les vraies aﬂalretsdz; ;l:n:; o
: r Pheure sont rares €' ;
?lﬁe(:z;“de pro. Malgté votre mapalnence,‘
gardeza I'esprit que les occas abondent,

o
g

phares. Evitez te. Un ul-

. DES DOMAINES o ansacton§ BT Lt

vous informer plus 2 fond sur le modele,

z * Motos a has prix parfois trés récentes e visiter un autredl deml:::; ;:;‘;i‘;‘:f_“
| N iiri et de gay
e —— e nstantiel, de consulter

fois un rahais su ks
1a mutuelle d'assurance et d’établir le

a de partir avec 1a
vide?) moto couverte.

*Paiement comptant + 7  12% de frais ;
¢ Motos ex-administrations souvent
trés usées

e Expérience indispensable, assister a
plusieurs ventes “a blanc”.

(] 31
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LES PARTICULIERS

Acheter a un particulier offre le
trés gros avantage de rencontrer
le précédent utilisateur. Le choix
est trés vaste mais implique

un déplacement pour chague
moto. Pas facile de les comparer
a plusieurs jours d’intervalle.
Financiérement, ce marché offre
les meilleures affaires comme
certaines les pires.
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» Un dialogue instructif
Préférez un contact au domicile du vendeur,
indiqué sur la CG, puis vérifiez l'identité du
vendeur. S'il n'a rien & se reprocher, il ne
doit pas s'en offusquer. Face a des explica-
tions fumeuses sur la non-correspondance
de I'adresse, ou si l'interlocuteur nest pas le
propriétaire... déguerpissez!

Une moto ne parle pas, mais son vendeur peut
laisser échapper des renseignements précieux
si vous I'y amenez en finesse. Afin de tirer de
lui les infos cruciales, tendez-lui des perches.
C'est un peu hypocrite, mais vous ignorez a
qui vous avez affaire. Question pour savoir s'il
laisse la mécanique prendre sa température:
«ga chauffe vite, parce que moi je suis tou-

idée de sa conduite, la réponse a une question
du genre: «Ga pousse hien au moins?» est
souvent instructive.

Enfin demandez tout simplement la raison de
la vente. En effet, s'il est tout a fait normal de
changer de moto, pour en acheter une autre,
c'est aussi parfois pour se débarrasser d'une
«béte a soucis». Dans ce cas le vendeur, sauf
bon comédien, sera toujours un peu mal a
I'aise dans ses explications. Toute intervention
sur la mécanique est a priori néfaste, mais
difficile a déceler de I'extérieur. Pour savoir ce
qui a pu étre effectué sur ce moteur, lancez
de fagon enthousiaste: «Parait qu'y a moyen
de gagner des watts ?» Si le vendeur est tout
heureux d’annoncer les bricolages hasardeux

jours a la bourre le matin!» Pour avoir une o dans lesquels il s'est aventuré, vous allez le

 LE RENDEZ-VOUS

Fixez le RDV i votru dumlnlln. en pleine journée pour ausculter la bécane 2 la lumiére du jour.
Rappelez au vendeur que vous voulez voir tous les papiers de la moto. Arriver un peu avant I’heure

~ prévue vous permetira parfois de surprendre le proprio, affairé a camoufler un dmll louche, ou en
'son absence, d’avoir de la part de son entourage des infos croustillantes. :
Surtout pour un premier achat, essayez de vous faire accompagner. Un copain qui n’est pas inté:
m par Ia machine a un regard plus pragmatique que vous. ;

32n....--..........................................................-.-................................--......................--

L'ESSAI
s

Un vendeur peut légitimement
atre réticent a vous laisser les
manettes tant que la vente est
incertaine. Un premier tour en
passager est déja une fagon
t’ohserver le comportement
de la moto aux mains d’un
hahitué, sans «faux défauts»
qui disparaissent aprés la prise
en main. C’est parfois aussi
révélateur du mauvais trai-
tement auquel était soumise
la pauvre hécane! Reste le
risque de confier votre santé
2 un harge qui croit emporter
la vente en roulant au-dessus
de ses pompes. Dans tous les
cas, si I'achat est réellement
envisagé, prenez le guidon.
Une moto inconnue n’est

pas forcément saine et siire.
L’essai ne se déroulera donc
qu'aprés I'examen statique
des éléments de sécurité. Ce
roulage a pour but de com-
pléter 'inspection statique.
Vérifiez que la machine colle a

vos attentes: pas trop haute,
trop lourde ni trop puissante
(ou pas assez). Un rythme cool
permet de se concentrer sur le
fonctionnement de la moto et
d’en révéler les défauts éven-
tuels. Un bon quart d’heure
suffit. L'idéal étant de varier
les terrains: ville, mauvais
revétement, route sinueuse,
voie rapide. Inutile de prendre

FILIERES D'ACHAT PM“M

des risques, ¢a n’apprend

pas grand-chose, et puis les
statistiques d’assurances le
disent: le taux de cartons est
trés élevé durant les premiers
kilometres sur une machine in-
connue. A propos d’assurance,
la machine est-elle couverte?
$Si elle ne I’est pas, passez
votre chemin.

décevoir et chercher une autre machine qui n'ait
pas servi de cobaye. Ceci est aussi un moyen

sollicitées et d'ailleurs illégales.

» entretien

En I'absence de factures, si le particulier assure :

effectuer I'entretien lui-méme, vérifiez en le

questionnant subtilement pour savoir s'il s’y :
connait réellement. Le filtre a huile se démonte-
t-il facilement? Combien vaut-il? Que faut-il :
retirer pour accéder aux bougies, au filtre a
air ou aux soupapes, etc. S'il ne sait pas, se :
contredit ou hésite, c'est trés mauvais signe.
Examinez son garage: il est souvent le reflet :
du soin apporté a I'entretien de la machine.
Sl n'y a quasiment pas d’outils ni produits

d'avance, difficile de croire que le proprio faisait

la révision lui-méme, malgré ses affirmations! :
A propos de factures, s'il vous en présente une H
par exemple pour trois filtres a huile et qu'il :
annonce mavoir fait que 8000 km depuis qu'il
a la moto, il ment. Au moins a-t-il remplacé

les filtres, I'entretien a donc été correct, mais
la moto a assurément fait plus de 8000 km i
pendant la période annoncée. Idem pour des i
pneus ou toute autre pigce. Interrogez-le sur les
grosses réparations éventuellement réalisées:
faites andouille et demandez si le moteur
«a 6té refait». D’une fagon générale, c'est en
Posant des questions d'ignorant que vous en

apprendrez le plus. |l sera toujours temps de
révéler plus tard votre conscience de tel ou tel

défaut pour justifier une remise ou simplement i

pour refuser affaire.

: > Les preuves
: d’entretien et de garantie

d'éliminer les versions débridées, donc plus : | ¢ camet de révisions constructeur: indispen- :
i sable pendant la période de garantie, il réperto- :
i rie l'entretien normal depuis I'achat de la moto
¢ neuve (hors casses). Toutes les pages doivent :
dtre présentes: celles supprimées indiquaient
i slrement des révisions «sautées» ou des :
remarques génantes du mécano. Son absence !

pure et simple est une cause de décote, et pres-
i que éliminatoire sur une moto récente. :
i o Les factures sont intéressantes. Qu'elles :
concernent les révisions, réparations, ou le i
o remplacement des pneus ou des freins, elles |:1

Suite page 34

COMPAREL

eurs exemplai-
Prospectez plusi

res de la moto convoitée, meme
hors budget, pour \rn.us_fmge;u
une connaissantce générale

modele. Elle sera utile pour

analyser un bruit ou un compor:
i tement routier hizarre.
-~

Moiis enthousiasiantés que P'essai
de la moto, les vérifications de son
identité administrative sont pourtant
vitales. Si des documents semblent
falsifiés ou sont ahsents, ¢a sent le
gaz. La loi impose a I'acheteur Pidenti-
fication du véhicule acquis.

Numeéro de série porté sur la carte
grise identique a celui de la plague
d’identification de la machine.

Attention aux houts de tdle aux

marquages malhabiles: les caractéres
constructeur sont réguliers et alignés
sur une surface ni limée, ni polie, ni
repeinte. lis sont exprés difficiles a
imiter, par exemple en pointillés.

Le certificat de situation administra-
tive (ancien non-gage): daté de moins
d’un mois, il protége contre une moto
hypothéquée, en cours de saisie, acci-
dentée, ou soumise a amende impayée
qui hloquerait la vente, etc. G’est une
piéce indispensable pour vous-méme si
certaines préfectures ne le réclament
plus. Délivré en préfectures ou par
téléchargement (www.interieur.gouv.
fr/rubriques/b/b8_teleservices/tele-
carte_grise).

LET N
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FILIERES D'ACHAT

PRATIQUE

TARIF CANON

Une moto est rarement \nam!ue,s
&s en dessous de lal_cntetsan
une honne raison qu il fau

découvrir.

Suite de la page 33

comportent deux éléments clefs: la date et le :
kilométrage. Ces deux éléments doivent évo-
luer de fagon cohérente. Sans preuves d'entre-
tien, considérez que rien n'a 6t fait malgré les
assertions du vendeur. Ce n'est pas si rare vu i
le prix des révisions.
Apres la période de garantie, peuvent étre i
assimilées a des preuves les traces de l'en- |
tretien fait a la maison: bidons d’huile de :
qualité, pieces usagées et factures des neuves,
emballages. Les «self-mécanos» soigneux ont :
généralement un carnet d'entretien personnel.
Pas une preuve absolue, mais tout de méme :
un trés bon signe.
* Le carnet de garantie: comme le livret !
d'entretien, il est indispensable pour transférer |
celle-ci & son compte. Pas de carnet = pas de :
garantie.
e Le manuel du propriétaire: toujours utile, :
sa présence prouve aussi que les proprios
successifs étaient ordonnés.« i

W
EN ESPECE
Déconseillé, méme si le «cash» peut
faciliter les rabais, il nécessite un regu
manuscrit daté et signé. Par sécurité,
ne jamais prévenir que I’on vient avec
du liguide sur soi. Au-dela de 3000 €,
un formulaire bancaire est de toute
facon obligatoire.

PAR CHEQUE

* Chégue personnel

Déconseillé, méme accompagné d’une

pigce d’identité, son coefficient de

sécurité pour le vendeur est faible.

o Cheque certifié

Déconseillé, car il témoigne de la

solvabilité du compte au moment de sa

délivrance, mais pas aprés...

¢ Chéque de bangue

Emis par la banque, au nom du

vendeur, c’est le seul qui assure

d’8tre payé. C’est de loin la meilleure

formule.

Attention aux chéques postdatés: rien

n’empéche le vendeur de les encaisser :
immédiatement. ]
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Chez eux, plusieurs centai-
nes de motos sont visibles
en quelques déplacements.
Le pro peut déconseiller un
achat inadapteé a Putilisa-
tion envisagée, ou donner
des infos sur la moto
recherchée. Les machines
y sont généralement a jour
de révision et munies de
consommables en hon état.
Enfin, un pro ayant pignon
sur rue assume le plus sou-
vent correctement le SAV
si le client est de honne foi
évidemment.

o

» Les différents
types de professionnels

LE SPECIALISTE DE L'OCCASION.

Il expose quelques motos lui appartenant
(reprises), mais surtout des machines de
particuliers mises en dépdt. L'éventail de choix
et de prix est trés large. Les démarches admi-
nistratives sont parfois prises en charge (GG,
transfert d’assurance). Le tarif du proprio est
augmenté d’une commission de 5 a 15%. Le
passé de la machine reste flou. Privilégiez les
enseignes stables, et exigez de payer en deux
chéques: un pour le prix de la moto, I'autre
pour la commission de la boutique.

ne occasion trés ré-

précédente, vérifiez

L ateur ne la brade pas neuve

meme prix, voire moins chére que
Argus»... Autre piste: un manque de
~ trésorerie peut forcer les concessionnai-
1es & fiquider quelques motos. L'écono-
mie possible mérite bien une dizaine de
- s tle téléphone dans la région! Dans
s deux cas, I'opération est rentable

partazin,

LE CONCESSIONNAIRE.

Les motos y sont souvent récentes, «certi-
fiées » et connues depuis le premier jour. Les
petits prix sont donc rares, surtout que majo-
ration de la cote peut aller jusqu'a 20%. Une
reprise de sa moto est généralement possible,
mais a des conditions draconiennes. Attention
aux occasions trés récentes, «vraies/fausses»
premigres mains issues du parc de motos
d'essai ou de participation en courses.

3002 1 800 euros...) avec une garantie

o

Décortiquez la carte grise pour les repérer.

lls peuvent reprendre votre ancienne moto, ce
que ne fait jamais le particulier (sauf échange
exceptionnel). Mais les offres de reprise contre
une moto d’occasion sont encore plus misé- §
rables que pour I'achat d'une machine neuve.
Financiérement, il est souvent plus intéressant :
d’acheter et de vendre par des voies séparées.
La reprise offre facilité et rapidité, contre un

sacrifice financier généralement conséquent.

L'AGENT INDEPENDANT.

Tout peut s’y rencontrer: mise en dépdt-
vente par un client régulier d’une moto que le |
mécano connait parfaitement pour en effectuer :
lentretien. Ou bien c'est une reprise qu'il i
lui faut revendre, mais elle est rare chez les :
indépendants aux petits moyens financiers. :
Enfin, il a pu remettre en état des motos dans

les moments d'activité un peu creuse, pour se i

donner du travail.

o

2 Gl P AL

Le professionnel peut proposer des
“facilités de paiement” qui évitent
d’avoir a débourser en une fois la tota-
lité du prix de la moto. Mais attention,
ce n’est jamais le marchand lui-
méme qui vous accorde un paiement
fractionné. Bien au contraire, il vous
ouvre lui-méme un dossier auprés d’'un
organisme de crédit. Les motocistes
approvisionnent ainsi les «dealers
d’argent» en clients. Méfiez-vous des
crédits proposés sur place. Décro-
chez plutdt un prét personnel auprés
de votre banquier, a des conditions
souvent plus avantageuses, et aprés
miire réflexion.

» Garantie Optionnelle

On vous proposera souvent une «extension
de garantie», qui selon son tarif ne couvrira
que la partie électrique, ou la mécanique, voire
I'ensemble de la moto... Ga rassure le client,
mais dans la pratique les clauses appliquées
sont trés restrictives. En cas de panne, le peu
de choses prises en charge couvre rarement
le prix de la garantie! Par ailleurs, méme sans
rien payer, vous étes Iégalement couvert con-
tre tout vice caché ou mensonge sur la moto
achetée. En réalité, la meilleure des garanties
est la démarche commerciale du professionnel
qui va assumer la panne pour fidéliser sa
clientéle. 4

..
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L'examen de Poccasion convoitée est
un des éléments clefs pour conclure un
bon achat. Tout le monde peut juger de

Paspect esthétique d’une moto, mais

des détails de son apparence
révelent en plus, a qui sait regarder,
des étapes de son passé. Source d’in-
quiétude classique, la rectitude du
chassis peut se vérifier en partie sans

outil. Ceci élimine déja nombre de
machines tordues ou des éléments abi-
més, chers a remplacer par la suite. Un
moteur fatigué émet quasiment toujours

des signes gui sont

faciles a reconnaitre, AR

et ne doivent pas étre
ignorés. Encore une
fois, allez voir plusieurs
occasions du méme
modeéle. Ce qui permet
de choisir la bonne,
réellement en connais-
sance de cause.

Q auel que soit son &ge, une

i moto a I'histoire saine doit avoir
i son habillage d'origine. Une

£ rencontre avec le bitume laisse
toujours des traces, dont la plus
i voyante est une peinture

! personnalisée! Des éléments

{ mal ajustés sont louches:

i les pattes de fixations sont

i faussées, certainement suite

¢ 2 une chute non avouée. A la

i moindre éraflure, poussez les
investigations plus profond a la
¢ recherche d'éléments abimés

|:| moins visibles mals trés cher.

essesessesescesene

b w

© veritiez toutes les fonctions
i du tableau de bord, et le bon

i alignement des compteurs a

i rouleaux. Larriére du boftier,

i rarement remplacé parce que

i cher, porte parfois les traces

i d'une grosse chute dissimulée.

 Testez toutes les serrures,

i qui doivent fonctionner avec

¢ la méme clef, sinon n'a-t-on pas
! posé sur cette moto volée,

¢ un contacteur provenant

d’une arnaque a l'assurance ?

i Les clefs «a code»,

© doivent étre accompagnées

5 d’une carte magnétique,

u pour réinitialiser le systéme.
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EXAMEN
DE PASSAGE

OAttention: a l'essai,

i leviers ou pédales mal réglés

i peuvent faire croire & un défaut
i d'embrayage, de boite ou

i de frein... Traquez aussi le cable
£ durci ou effiloché, la gaine

{ pliée & remplacer, le liquide

i hydraulique trop sombre,

i le levier non graissé ou branlant.
i Tout ceci trahissant un entretien
i négligé. Lusure des commandes,
i estimable au jeu des axes de

i leviers, des rotules de tringleries
i etal'usure des caoutchoucs
(poignées, repose-pieds),

i ameéne parfois a contredire

n le kilométrage trés bas affiché.

0 Un guidon classique en tube
i d'acier se vérifie en alignant

du regard le dessus des deux
poignées caoutchouc qui doivent
i se superposer. S'il est tordu, il

¢ peut s’agir d'une simple chute &
i l'arrét sans dégéts au chéssis.

i Des guidons bracelets s'obser-
vent par leur extrémité, comme
i dans une longue-vue. Ils ne

¢ s'abiment généralement que

i lors d’une chute sévére. Dans ce
: cas, ouvrez I'eeil avec un a priori
: défavorable: d'autres parties ont
o srement go(té le bitume.

0000000000000 0000800000080000080000800 esssescesssss e 9806060000000 000000000000000000000006000000008 000 sssseccne?

0 @ Inspectez le faisceau

: glectrique sous la selle, les flancs,
: et aux abords de la colonne de

{ direction, oil il peut se dénuder ou
¢ se plier. Toute partie non d'origine,
: ruban adhésif ou «dominos »,

: est trés mauvais signe. Activez

¢ rensemble des fonctions: feux
 avant, arriére et stops, tableau

¢ de bord, voyants (clignotants,
 point mart, pression d’huile).

i Attention aux feux arriére a

{ diode, trés chers et non

| réparables. Le démarreur doit
entrainer sans hésitation.

(9] Laspect extérieur du moteur

i peut déja dire assez de chose

i pour refuser Iaffaire: bourrelets
de péte a joint, fuites d’huile apres
I'essai routier, accumulation de

i cambouis, visserie abimée ou

i épareiliée. Un moteur na pas

a étre ouvert en dehors d'un

i entretien: filtre & huile ou réglage
de distribution. Demandez des
factures, et fuyez tout moteur
soi-disant refait, ou visité par deux
mains gauches. En cas de léger

i suintement d'huile par exemple, si
le vendeur assure (que ce n'est pas
 grand-chose 2 faire, proposez-lui

i e revenir une fois la réparation

: effectuée. Attention aux carters

i repeints, qui peuvent camoufler
O les dégéts d’une chute,

*eeag

ve
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7 0 La batterie mal en point est

¢ un classique en cas darrét:

i dépdt-vente, par exemple. Moteur
i arrété, codes et stop allumés,

les appels de phare doivent rester
¢ francs. Sinon, déduisez le tarif

i de la batterie. A 'opposé, une

¢ flambant neuve est parfois 1

£ pour masquer provisoirement

£ une défaillance du circuit de

¢ charge. Pour se rassurer, vérifiez

{ au voltmétre la tension de charge
i aux bornes: environ 14 V, moteur
£ tournant & 2500 tr/min. Sinon:

£ régulateur ou alternateur HS.

@ La fumée blanche est

i normale tant que le moteur

et les pots sont froids. A chaud,

i ni fumée ni odeur d’huile brdlée

i ne sont acceptables.

i Une odeur d’essence peut

i indiquer un kit carbu indésirable

i ou un déréglage. Questionnez

i le vendeur. La teinte de 'huile est
i normalement noire rapidement

i aprés la vidange. Blanchtre,

i elle indique des trajets courts par
i temps froid (condensations),

i ou plus grave, une fuite

i de liquide de refroidissement.

a { Voir ce chapitre.

2 @ Les systémes de biellttes

i de monoamortiseur prennent

{ souvent du jeu. Pour en juger,
moto béquillée sur la centrale,

: un assistant fait touchoter la

i roue arriére au sol par petits

i mouvements. Sous la moto,

i vérifiez alors si les différents

i paliers du basculeur ne flottent

i pas sur leur axe. Sans centrale,

i lassistant soulage I'arceau de

i selle par a-coups. A Popposé, en
i appuyant fermement, faites-vous
¢ une idée de I'état de I'amortisseur.
A confirmer & I'essai routier.

@ La seule fagon de savoir si

i les bruits mécaniques émis

i par le moteur sont normaux sur
{ ce modele, c'est d’en avoir

i visité et donc écouté plusieurs.
Ca relativise le «elles-font-toutes-
i ca» du vendeur! Tout bruit

{ anormal suppose une réparation
i dont le tarif est inchiffrable.

i La sortie d’échappement d’un 4T
i doit &tre blanche ou brun clair,

i et séche. Tout dépdt de suie

i indique une consommation

i d’huile par usure excessive,

i un déréglage profond ou un kit
g carbu inadapté. Eliminez.

2@ Les jantes voilent en cas

de choc, ou contre un trottoir ou
un gros nid-de-poule. La roue
décollée du sol, lancez-la &

la main. Un stylo appuyé contre
la fourche, le bras oscillant

ou le garde-boue, vient affleurer
le bord de jante et indique
clairement son voile. Plus

d’un mm peut provoquer des
tremblements. Controlez

de méme les disques de frein.
Aprés avoir pressé le levier

ou la pédale, relancer la roue
pour vérifier si un étrier grippé
ne la freine pas. Si un disque
l&che par a-coups, il est voilé.

@ Moteur bien chaud, quand la
i ‘main ne peut plus rester sur les

 durits de refroidissement, un joint

i de culasse fuyard est trahi par

i des bulles qui remontent dans

£ le bocal de liquide, si nécessaire
i en donnant des coups de gaz.

i D'autres fuites peuvent

se produire aux divers raccords,
i colliers, durits fendues ou

i poreuses, ou autour du carter

{ de pompe, en laissant des traces
: blanches. Le radiateur lui-méme
: peut fuir, ou avoir ses ailettes

! toutes colmatées de crasse,

i ou repliées sous l'action d'un

& nettoyeur HP utilisé de trop pres.

$0 0050000008 00008080000000000000000 90000000000 00000000000000000000000000000008 8008000

OCCASION 2007 - TRIMESTRIEL N°36 - MOTO MAGAZINE

|

37




@ e rarriere de la moto,
vérifiez si les roues sont

i d'équerre et 'ensemble droit: la
 boucle arridre tord facilement sur
{ une chute. Gare aux «enjoliveurs
i de cadre» qui masquent parfois
¢ de vilaines cicatrices. Autour de

i la colonne, traquez le pli suspect,
la soudure fissurée, la peinture

¢ décollée, rouillée ou retouchée

i de frais. Mais pas de panique:

{ certaines soudures sont moches
 ou piquées d'origine.

i @ Roue avant décollée du sol,
i vérifiez 'absence de point dur
i dans les roulements, en faisant

D (14] En entendant le moteur
démarrer d'abord a froid, vous

¢ pourrez juger des bruits

¢ mécaniques et de la fumée a

¢ froid, de la facilité de démarrage

i et de la forme de la batterie.

i Précisez-le au téléphone lors de

{ la prise de RDV. Sinon le vendeur
i démarre souvent la moto avant
la visite sans penser a mal, mais
¢ ca prive d'infos intéressantes.

@ chaine. Evaluez Pétat global
i du kit en tirant par a-coups

|:| @ Si le moteur tourne rond,

i I'allumage est a priori OK. Gare
: aux allumages type CDI,

i qui se retrouvent sur la plupart
i des motos sans démarreur.

IIs sont parfois victimes d’avaries

i ne se manifestant qu'a chaud.

i Au retour de I'essai, ressayez
donc de démarrer, le moteur ne
i doit pas se faire prier.

© Les vitesses doivent passer
i avec précision, sauf parfois

? @ Sur les routiéres équipées,

i la bagagerie d'origine est en

i elle-mame une des motivations
i d'achat, a condition d'atre
nickel ! N'est-elle pas rapée en
dessous ? Vérifiez la solidité des
i articulations et des assemblages
¢ (les crochets BMW sont fragiles
: si mal manipulés...).

@ L'échappement est une piéce
i chere et qui vieillit souvent

L ES RECOURS

VOILA UNE PAGE QUE
NOUS VOUS SOUHAITONS
NE JAMAIS AVOIR A LIRE.

Néanmoins, sachez qu’en cas

de probléme, la loi vous protége.
En effet, d’aprés le Code civil

le vendeur, particulier ou

un professionnel, a des obligations
qu’il est tenu de respecter.

ommengons par le plus simple, la
garantie commerciale. C'est un
contrat passé entre I'acheteur et le
constructeur. Elle est le plus souvent
de deux ans et concerne les pieces
et la main-d'ceuvre. Elle peut étre contestée si
vous ne respectez pas certaines conditions,
notamment au niveau de I'entretien. Pour en
bénéficier, n'oubliez pas d'exiger du vendeur,
particulier ou professionnel, la remise du
carnet de garantie, diment complété, car cette
garantie est cessible au nouveau propriétaire.
Les vendeurs professionnels assortissent sou-
vent leurs occasions d’une garantie de trois
mois (fréquente mais non obligatoire). Les
conditions sont définies dans les conditions
générales de vente. Le non-respect de ces
conditions entraine la déchéance de la garantie
commerciale. Pendant cette durée, le vendeur
s'engage a prendre en charge les éventuelles
pannes qui apparaitront sur votre moto.

P Les vices cachés

Pour engager la responsabilité du vendeur, il
faut donc que le vice invoqué par I'acheteur
présente une certaine gravité, ¢'est-a-dire qu'il
empéche une utilisation normale de la moto.
L'appréciation du vice est soygise au pouvoir

men attentif du véhicule sont exclus. Ceux-ci
doivent évidemment étre antérieurs a la vente.
C'est & l'acheteur de prouver que le véhi-
cule quiil a acheté en présente un caché.
Le meilleur moyen d’apporter cette preuve

réside dans l'expertise contradictoire de la :

moto. Vous avez deux ans suivant la décou-
verte du vice pour obtenir soit la reprise de
la moto contre restitution du prix, soit la dimi-
nution du prix de vente.

» Le défaut de délivrance
. conforme

Lorsque le véhicule nest pas matériellement :

conforme au hien décrit dans le contrat de
vente (kilométrage falsifié, véhicule maquillé,

ﬂ. E tH t]
- i - ; i ; ke & ; % H ¢ g etc.). Les juges admettent qu'il n’est pas
osciller la direction. Des butées i comme illustré. Si toute la ia froid. Des pignons abimés i mal. Inspectez jusqu’aux parties souverain d8s juges. Dans {@lfs les les Comlorm e IS:? destination c’es(l-é-dire 3 I’Uga- :
i abimées sur le té inférieur et chaine bouge de plusieurs mm, produisent des grognements et inférieures, les plus exposées a vices facile repé@bles agfcours daxa— ge pour lequel il a 6té ache'té. Clesta l'acheteur
| i le cadre trahissent une chute. i c'est bon pour la benne! Sile i vibrations, surtout sous I'effet i lacorrosion. Prévoyez une décote de prouver le défaut de délivrance conforme, :
La fourche doit coulisser i mouvement faible démasque du couple. Un cable mal réglé ou g'il est ai‘ta}qué, Si les silencieux |7y dans 'année suivant la conclusion du contrat.
i souplement, et ne pas fuir. i & peine le creux intérieur de la i un circuit hydraulique i boursouflés, ou que leurs B : oo
i La rectitude des tubes peut se { dent, ce nest pas neuf mais i d'embrayage défectueux peuvent | chicanes se baladent en tintant. 8 “1- ‘> La garantle Iegale
vérifier assez préﬁcigément, i encore bon. Si certains maillons faire croire & une avarile de Sile siienfl:ieux’est remplacé sur suvﬂ ““.'.I“-n de conformité : k) ey
¢ accroupi sur le coté de la moto, i restent pliés sur le brin visible i boite! L'embrayage lui-méme ne i une machine récente et que Vous achetez une qmal_:him:j “:t“:e s tonr i Cette garantie, inscrite au Code de la consom- n.',euﬁué‘sﬁit la naturé du probléme,
: en superposant du regard  (points durs), la transmission ¢ doit pas patiner, en coupant i le proprio n'a plus Forigine, peut- i caréna%e e‘;‘;:?‘;‘:‘:rgg “",espém mation, vous permet d’engager plus facilement essayez avant toute chose de le régler
i la surface des deux tubes i est a remplacer sous peu.  les gaz puis en les rouvrant i étre ce dernier a-t-il 6t¢ abimé :‘::‘:;sés':;up attaguer votre vendeur. la responsabilité du vendeur professionnel. A Faniabii, 51 Pipptoehc efale
H . . " H . A 3 : H ' i L] 2 . Ate gim LI ——t
i chromés. Le moindre vrillage : Courroie. A scruter de prés car i franchement en 4 dans un VST TCHVEU T £ revanche, si la machine @ 618 La charge de la preuve est notamment allégée, f;:ﬁ;;"&g‘;‘:;"siaa il":lee'ﬂi:i ous
o apparatt. ; trés chére: ni grasse nifendillée | endroit dégagé. Il ne doit pas non i non-homologué, déduisez ash}ﬂ‘ﬂ:s:;“;é‘:r‘l‘:ag"";‘n",zmés S puisque les défauts qui apparaissent dans Pt v T
B ; : H 5 s : i @ apres ] i i ali i
i encore moins coupée. ¢ plus entrainer la moto a Iarrét i le prix d'un ensemble neuf et b u‘,','sp:cla“ste {un garagiste...) e s tSI>< mois ‘suwant la délivrance ?u bleln supérieure. En cas d*échec, il va
' i Passés 50% de sa durée devie 0 avec un rapport engage. i non hors-la-loi. De plus, ¢ découvre la supercherie, une proce BOIY If IGSUMBS! TEXIStar Wik IPHEN e ki : falloir faire intervenir les hommes
: ¢ constructeur, déduire son prix. £ un échappement trop bruyant . selustifie évidemment. | délivrance. Passés six mois, [a présomption | de loi. C'est a que vous devez utiliser
X ; ) e e v ' ® i tombe, mais pas la garantie, qui dure deux : la garantie «protection juridique»
g : Les poulies sont endurantes, ; (LG RarS a5 HOS O ans a compter de la livraison. <« o de votre contrat d’assurance.
o leur denture doit étre parfaite. & mécaniques douteux. ’.
i & .
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our se distinguer de ses Pannes isolées moins de 2%
cousines lransalpines, '® Modifications ou aspects posilifs
la RSV déploie une
technologie de pointe. i carnet) pour les modeles

Dommage que celle-ci

souffre d’avaries récurrentes

SPORTIVE §

i @ Ralenti instable, trous

@ Problémes fréquents 20% et +

® Incidents rares de 2 2 19%

commercialisés jusqu’en
2003.

fui gachent le plaisir. 3 [accélération, messages 5 Assurez-vous (ue
Et cela d'autant plus que derreur erroné,s et courts- § 1oUS les rapports de boite moyenne 9000
du coté du SAV, c'est : circuits divers annoncent i ° verrouillent moyenne 7,000

souvent le silence radio...

i correctement (pignonnerie

i une panne électronique | ! Winoyenne 12000
o - gefinitive. Parfos, le prématurément usée) . moyenne 18000
Fiabilit : remplacement complet ot qug la commanda -t de 12000 25000 moyenne 15000
i du faisceau s'impose  dembrayage rests 3 Conso 721/100km .
: ’ i 1 : (CDI Comp”s) : pfl).gresswe (.ma“re- -o‘----on s scssssssnens > o
Coit d’entretien | : @) Lesdisquesdefrein | cglmcdre déailant) ~ Moteur bicyl, on V,
{ avant peuvent accuser | arter sec oblige, ref. par eau, 2 ACT
: i |g controle et l'appoint s - ~

Revente 1 A2 M0IS

i une usure excessive deés
.~ i 10000 km. Les étriers @

i d'huile s'effectuent &

997,6 cm?, 4 soup./cyl.
Puissance 106 ch

 : la i chaud et nécessitent une ; :
Gonduite : antrq P %ueﬁe_smm | Drocédure spéfique (78 kW) & 9500 tr/min
EXPERIENCE | i separées (depuis 2001) - N C Couple 103 mkg
: sont encore plus voraces, § (iSaue de surpression). a 5 ;
INDISPENSABLE : ; 5 {101 N.m) & 7250 tr/min
o e I E FaiibleSSn de TN ¢ Assurez-vous dé Baite de vit
© digital (affichage t i I'absence de suintements oite de vilesses
- : digital (affichage tronqué, & " o e oints 6 rapports Transmission ‘
el LTI | : assombri, indéchiffrable). | “ Rusqu'en 12 L m ﬁ “s LI
2006 11110€ f:asts:crr?;;gﬁ 2:653 : lembrayage risque' 187 kg Vitesse environ
2005 o 9700 € i éinitialise pas en Yol lant de s'user prématurément . Fiablmé o 250 km/h
2000 | (capteur défaillant). : (50002 10000 km). @ Equipement et finition
2003 .l i @ Remplacement de ¢ Diaphragme renforcé e FPatiecycle
2002 | Vaxederouearriereet en 2001 qmlpeut seh~ @ Colt dutilisation ¢
2001 A Eyinieotion, 5 ouersur 8S TEONINRS @ Prix des pisces

VCD!E’ en aéim’ page 1 5 =

u en SAV (a vérifier sur

Modele 2001

antérieures.

® Plastiques fragiles R

R\ 1, 08 (S EUBLUTIONS

— un millésime 2001 pour §
i - 1997 Présentation de la

de 20 litres a 18 litres).

RSV reste au catalogue.

rofiter des évolutions: 2002Retouchesesthétiques, :
= Ceux produits précédemme L RSV Mille». étagement de bofte modifié, 2004 : ‘
= doivent ayoir 616 mis 2, . 2000 Durits blindées  étriersradiaux sur laversion b-£U . \
_ aniveau en SAV {volr c& (freins et embrayage), <R~ quigagneunenowvelie La version standard 3
" wentretien)- . embrayage renforcé.  fourche. hérite de I'appellation j
5 Version «R». allégée 2003 EvolutiondelaRSV- <> (mais pas de 3 |
(- 2kg): jantes 0Z R cadre inédit, admission I'équipement...) ;
forgées, suspensions et haut moteur modifié, etseule la «Factory» :
Blhins, carbone. nouvelle ligne, échappe-  Subisiste en haut : (
2001 Evolutionsmécaniques  ments catalysés. .. Version de gamme. s t
(soupapes, pistons, injec-  « Factory» avec freinage & . l
+ dans Mato Mauazme tion), partie-cycle (répartition  Eriers radiaux, suspensions “‘
desmasses, étriersdefreins)  Olhins, habillage carbone 3
etesthétique(réservoirréguit (3500 euros). Lancienne

MD--..--...--.-..-.- l.li'cul.l.l!-'.ll.'-'.l.-o..-...uIctolcoo-t.ch..'.l.I.vt.o.c.co..ltl..t.col..lo..c.'--.lc..l.lll..-..l.
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