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Ce week-end a Brno, |-
qui peut battre Rossi ?
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Ca va chauffer
chez les maxi-roadsters

_COMPARATIF __J/TECHNIQUE
UN TRIO DE REVE SUR LA PISTE WL &FXS
~ . APRILIA RSV 1000 R FACTORY. Technologie originale

BENELLI RS 900 TORNADO MV_AQG!.LSTA F4 750 SPR et performante

T 02042-1627-F: 3,00 €



APRILIA RSV
1000 R Factory
Puissance 143,8 ch
Vitesse 281 km/h
Poids (avec pleins) 208 kg
17509 €

Dispo. immédiate

CHIFFRES MOTO JOURNAL

BENELLI RS
900 Tornado

Puissance 128,3 ch
Vitesse 263 km/h
Poids (avec pleins) 224,6 kg
19 995 €

Dispo.  sur commande
CHIFFRES MOTO JOURNAAL

MV AGUSTA
F4 750 SPR

Puissance 137,1 ch

Vitesse 277 km/h
Poids (avec pleins) 218 kg

24 455 €
Dispo. immédiate
CHIFFRES MOTO JOURNAL

Essai
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QUELLE MOTORISATION
EST LA PLUS SUGGESTIVE?

n passantl'arme a gauche,

le mois dernier, votre

arriére-grand-mere pater-
nelle vous a légué la somme de
25000 €. Vous voila riche et, du
coup, votre 750 GSX-R d'occase
vous semble bien fade. Il vous
faut du haut de gamme. De I'ex-
clusif | Une fois dévalisés les
concessionnaires, vous voila
attablé devant un tas de bro-
chures épais comme le bottin.
L’'heure du choix a sonné ! Pro-
cédons avec méthode. Qu'est-
ce qui se fait de mieux, tous
types de sportives confondus ?
Commencons par les bicy-
lindres. La Ducati 999 R est
bien, mais un peu chere
(30 000 €). Hum, 1'Aprilia RSV
1000 R Factory, avec ses sus-
pensions Ohlins, son habillage
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carbone et ses 139 chevaux, fera
trés bien 1'affaire.

Du c6té des trois-cylindres, il
n'y a pas trente-six solutions :
la Benelli RS 900 Tornado, seul
trois-pattes hypersport du mar-
ché - Petronas FP1 exceptée —,
s'impose. Elle aussi propose des
chevaux et du beau matos,
comme ses jantes Oz Racing,
ses étriers de frein radiaux et
son magnifique bras oscillant
renforcé en alu.

Enfin, il reste une pléiade de
quatre-cylindres. Mais, si per-
formants soient-ils, les ZX-10R,
CBR 1000 R et autres R1 ne
trouvent plus grace a vos yeux.
Trop communs. Vous recher-
chez de l'exceptionnel, du
cousu main. Attendez voir...
Chez MV Agusta, ils ont stre-

BENELLI

ment la perle rare. Mais oui,
bien sfir ! La F4 750 Sport Pro-
duction Replica ! Un joyau serti
dans son écrin d’ébéne,

MV AGUSTA

Véritable fantasme
aroulettes, la MV

se detaille amn‘en plus
finir. Une fois eniselle,
laisonorité de son
guatre-cylindres ne
décoit pas.

construit & 300 exemplaires
numérotés. Le chef-d'ceuvre
de Massimo Tamburini,
sublimé par des pieces racing
(arbres a cames méchants, pis-
tons haute compression...)
spécialement adaptées a la
piste. 141 chevaux annoncés a
12 800 tr/mn !

Ah, oui, mais si ¢a se trouve, elle
est plus délicate a piloter que
I'Aprilia. A moins que le trois-
cylindres plus onctueux de la
Benelli ne soit la panacée ?
Ah !lala ! misere, pas moyen
de se décider. Un coup de fil a
Moto Journal pour se rensei-
gner. Et1a, LE coup de bol. Non
seulement le comparatif les
tente, mais en plus, vous étes
invité 1 Y a des jours, quand ¢a
veut rigoler...

SEXE A PILES ?

Cette fois-ci, plus d'excuse !
Tout de cuir vétu, face a vos
trois icones sous le soleil d'Es-
pagne, le moment est venu de
laisser parler votre instinct.
Dites voir, laquelle de ces trois
motorisations vous semble la
plus suggestive ? Vula maniere

Au ralenti,

le V2 Aprilia est
discret, le trois-
cylindres Benelli
troublant,

le quatre-pattes
MV émouvant

INSTRUMENTS

dont elles se planquent sous
leur carénage, difficile a dire.
Alors vous traquez des indices.
Sur la RSV R, les deux silen-
cieux relevés, griffés d'un
« Aprilia Racing », respirent la
santé. Un coup de démarreur
pour vérifier. Déception : la
mélodie du twin, feutrée, ne fait
pas trés racing. Passons a la
Benelli. Plus singuliere, avec
son unique échappement
ovoide surmonté des deux
extracteurs d'air en provenance
du radiateur. Lorsque le trois-
cylindres se met en route, le
grondement caverneux qui
s'échappe du pot ne masque
pas totalement les sifflements
des ventilos. Diable ! « Exofique
et inattendu », songez-vous en
vous grattant le menton. C'est
mieux, méme si les ingénieurs
de la marque ont dii venir avec
quelques caisses de chianti pour
les tests d’homologation, tant la
béte est sonore. Une vraie moto
de course ! Enfin, il y a la MV,
sublime dans sa robe anthra-
cite et qui exhibe les quatre plus
belles tuyéres d'échappement
de toute la production moto. Je
sais, c'est pas trés objectif, mais
que voulez-vous ? Massimo
Tamburini est un génie, point
final. D'ailleurs, tant qu'on est
dans le parti pris, mettez
quelques coups de gaz. Et
constatez que les jappements
vifs et aigus du quatre-cylindres
quatrovalvole rappellent furieu-
sement ceux du V8 de la Fer-
rari 360 Modena. RhaaAAA |
Cay est, vous voila raide dingue
dela SPR.1J

TOUCHES DE CLASSE

Les plus visibles de cette version RS ? Le top des freins Brembo (quatre plaquettes
par étrier, idem pour Aprilia), des garde-boue et supports de platines de repose-
pieds en carbone, des roues Oz et des tés de fourche évidés.

Comme le montre le cliché ci-dessus, I'amortisseur de direction masque en partie
la jauge de température d'eau. Mais pas de souci pour la jauge d'essence digitale.

APRILIA

F COMME FACTORY
Alors, mettez-moi une paire de garde-houe et trois quarts d’habillage carbone, un amorto de direction Ohlins, des Pirelli Super
Corsa... Avec le méme look que la version standard, cette version Factory en impose nettement plus. Magique, non ?

EQUIPEE

TOP DU TOP

couic!

Gare a vos doigts
quand vous braquez
a fond, ca pince !
Pour vous consoler,
le levier de frein (de
l'autre c6té) est
réglable en
écartement via une
molette a quatre
positions.

TURBINES

Deux extracteurs
d'air situés sous le
feu arriére se
chargent d'évacuer
les calories en
provenance du
radiateur (logé sous
la selle). Cette
disposition atypique
engendre une
hauteur de selle
élevée (840 mm).

Roues en alu forgé Oz, bras oscillant alu de forme “banane” et amortisseur Ohlins :
le train arriére de la RSV ne se refuse rien. La motricité est exceptionnelle.

D'UN COUP D'EIL

La planche de hord est d'une lisibilité exemplaire. L'équipement est complet, avec
un shift-light programmable, deux trips, une horloge et un chrono embarqué.

Fourche inversée Ohlins, freinage Brembo a étriers radiaux. Le must.
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QUEL MOTEUR DONNE LE PLUS DE SENSATIONS ?

>> otre choix est fait, alors ?
VBen non, car ces trois
motos, vous voulez
quand méme les essayer. En
commengant par la MV, peut-
atre ? Aie | Que cette selle est
dure ! On se croirait installé sur
le rebord d'une chaise, sans la
moindre parcelle de moelleux
pour adoucir 'assise. Méme s'il
s'agit du tout premier exem-
plaire de SPR produit en jan-
vier 2004 (une plague argentée
sur le té de fourche en
témoigne), on est en droit d'at-
tendre meilleur traitement. On
note aussi une poignée de gaz
difficile & doser (défaut récur-
rent chez MV). Enfin, cette SPR
a beau étre équipée de la plus
grande couronne du kit (elle est
livrée avec trois couronnes de
37, 38 et 39 dents), il faut une
bonne louche d'embrayage
pour la faire décoller.
Un caractére a l'ancienne, car
sile quatre-cylindres fait preuve
d'une grande souplesse de fonc-
tionnement (c’est le seul des
trois a reprendre a 2 000 tr/mn
en sixiéme), il se révele aussi
trés pointu. Plus léthargique
que la plus creuse des 600 sport
actuelles sous 10 000 tr/mn, il
se fait tirer I'oreille en reprises
et ne connaft qu'un mode d'em-
ploi : gaz ! De 10 000 a
14 000 tr/mn, la béte rugit et
crache ses 141 bourriques. Avec
les vibrations, une absence
totale de protection et le gaba-
rit menu de la SPR, sur route,
on se croirait a dos de fusée.
Amusant mais éprouvant. Et
lorsque vous rendez la main
pour enrouler, la SPR désap-
prouve et vous le fait savoir en
refusant d’avancer. Quel carac-
tere ! Ca tombe bien, au bout
de 50 km, vous commenciez a
avoir le postérieur tanné et les
cervicales douloureuses. Un
petit tour sur1'Aprilia vous fera
du bien.
Ah ! de l'espace, voila qui est
mieux. Oh ! ils ont méme mis
une selle, ainsi qu'une bulle qui
protége correctement jusqu’a
160 km/h. C'est Noél ! Spartiate
et exclusive dans 1'absolu, la
RSV R Factory passe pour une
confortable routiére lorsqu’on
descend de la MV. En dépit

d'une hauteur de selle consé- |

quente et d'un positionnement
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des bracelets sous le té de
fourche, 'Aprilia détend son
pilote. On apprécie la progres-
sivité des suspensions Ohlins
en début de course. La douceur
de la poignée de gaz. L'attaque
immédiate du frein avant qui
permet d'économiser ses efforts
aulevier. Et le moteur dans tout

ca ? Eh bien, c’est comme le |

chéssis : il se fait oublier... et
c’est bien la le probléme.

Raisonnablement souple pour
un bicylindre car exploitable
dés 4 000 tr/mn sur le dernier
rapport, il allonge ensuite la fou-
lée de maniére ample et régu-
liére. De 7 000 a 11 000 tr/mn,
il presse le pas en haussant le
ton. Mais rien a voir avec 'en-

MV AGUSTA

SPORT PRODUCTION
Menu spécial “a la carte” pour la Sport Production Replica : une fourche Marzocchi de 50 mm en lieu et place de la Showa de 49 mm
de série. Amortisseur Sachs a I'hydraulique différente, repose-pieds montés sur excentriques et retours de carénage carbone. Ma !

volée lyrique de la MV a haut
régime. La puissance maxi veri-
fiée dela RSV R est supérieure
de presque 7 ch a celle de la F4.
Pourtant, la fagon dont I'Apri-
lia délivre ses canassons est net-
tement moins impressionnante.

LA QUADRATURE
DU CERCLE

Une certaine lassitude vous
envahit en abandonnant les
commandes de 1'Aprilia. Et si
vous étiez un éternel insatis-
fait ? Au moment de I'enfour-
cher, la Benelli s’avere dérou-
tante en raison de la largeur
inhabituelle de sa selle. Seconde
surprise : I'assise est tellement
haute (avec votre 1,73 m, vous

MINIMALISTE

Illustration du soin maniague porté au détail “typique MV”, cette commande de starter
miniaturisée (photo en haut a gauche) que I'on actionne avec le pouce droit. Craquant.

PENSE

n'effleurez le sol que d'un pied)
et les guidons si proches du
buste qu’on jurerait la moto
compactée avant usage. Etran-
gement, sur cette version RS de
la Tornado, les guidons ont été
rapprochés de 15 mm, pour
- dixit le dossier de presse —
« une position encore plus rele-
vée » 7?11 Ajoutez 1a forme bizar-
roide bien que non contondante
de son réservoir, un inconfort
de selle digne de la MV et une
bulle qui vous arrive au nom-
bril... On comprendra une cer-
taine circonspection.

Pourtant, il suffit de mettre en
route le trois-cylindres pour
changer d'état d’esprit. Des le
ralenti, ce moteur vous inter-

Bonne idée : I'indexation de certaines fonctions du tableau de bord (défilement des
trips) au pouce droit, via le bouton du démarreur, une fois que le moteur tourne.

SSS ORGUES DE STALINE
Y Autre must esthétique, les quatre pots sous la selle. Copiés, mais jamais égalés.

APRILIA

LA DISCRETE

Avec un V2 "patte de velours” et une sonorité discréte, on ne peut pas dire que
I'Aprilia fasse dans le tapageur. Elle propose pourtant un couple de tracteur et une
plage d'utilisation king size.

BENELLI

Si la position de conduite de
la Tornado demande un temp:
d'adapation (assise haute,
gabarit important, bulle ultr
basse), le trois-pattes charme
: instantannément.

\

=

Le caractére du trois-cylindres
éclipse le couple du V2 et
Vallonge du quatre-en-ligne

pelle par sa présence. Ses vibra-
tions ne sont pas dérangeantes
comme sur la MV, Leur fré-
quence, plus douce, qui s'insi-
nue dans la selle et les repose-
pieds, donne vie au trois-pattes.
Une sorte de Triumph Speed
Triple kitée, 1égérement plus
vive et encore plus riche en
couple, qui mugit dés

4 000 tr/mn et vous file la chair
de poule. Dans les références
sonores, on hésite entre un
(trés) gros moteur de bateau et

une voiture de Nascar. Et si ce
moulbif RS dopé aux arbres a
cames méchants annonce
142 ch & 11 500 tr/mn (soit 7 de
plus que la Tornado standard),
la sensation de rondeur est telle
qu’on passe spontanément les
rapports a 9 000 tr/mn.
Oubliées, 1'assise rustique et la
géométrie étrange | Vous ne
pensez plus qu’'a une chose :
couper les gaz pour mieux les
remettre. Cette Tornado RS

vous rend marteau. [ >>
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Tapie entre ses rivales, la
RSV ne va pas tarder a filer
a I'anglaise. Moteur facile,
chassis au top : I'Aprilia est
une pistarde efficace.

ORNAI
1'42"6

M ETREINTE Se dépouiller sur piste au guidon de la SPR, c'est intense ! La rigidité du chéssis
est votre alliée, mais le moteur pointu qui hurle a tue-téte demande du doigté.

e e —

MUSCU Méme nantie de piéces racing, la Benelli reste trop “camion” sur piste. Avec elle,
oubliez le chrono et ciselez de helles trajectoires au ras des vibreurs. C'est bon aussi.

SUR PISTE, LE V2 APRILIA S'IMPOSE... EN TOUTE DIS CRETION

>> ous ne voulez plus lacher
s votre trois-cylindres

adoré. Hélas ! le circuit
catalan de Calafat va précipiter
le divorce. Sur cette piste
sinueuse qui privilégie les
relances a basse vitesse, le
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moteur de la Tornado souffre.
Un contréle des gaz approxi-
matif perturbe les trajectoires
dans les courbes serrées. A la
remise des gaz, si le bloc fait
toujours preuve dune grande
progressivité, les montées en

APRILIA

régime, si enivrantes surroute,
sontici trop empreintes d'iner-
tie. Et dans chaque bout droit,
les dixiémes s’envolent. La
boite, acceptable en usage rou-
tier, souffre sur piste d'un ver-
rouillage trop lent, et I'em-
brayage, méme équipé d'un
systéme antidribble, reste phy-
sique et peu progressif. Du
coup, on accompagne la moto
surl'angle plutdt que de la jeter
au point de corde. En plus, le
trois-cylindres ne peut pas
compter surle chéssis pourl'ai-
der a faire descendre les chro-
nos : malgré ses jantes Oz en
alu forgé et ses suspensions
revétues d’ergal qui lui font
perdre 3 kg (soit 195 kg a sec),
la RS reste dans l'absolu lourde
a balancer. Enfin, la forme par-
ticuliére du carénage force a se
reculer exagérément pour caler
ses genoux au freinage. Résul-
tat : un chrono peu flatteur de
1'42"6. Sivous ne jurez que par
le chrono, votre bel amour a du
plomb dans l'aile. Si vous vous
en fichez, ¢a ne vous empéchera
pas d'apprécier le trois-

cylindres en enroulant sur piste
comme vous le faites surroute.
Mais si vous aimez le brutal,
l'orgue de Staline de la MV, si
pointu sur route, semble un
choix plus ciblé. Pourtant, ¢ca
commence mal dés la sortie des
stands, avec une poignée de gaz
dure qui se rappelle & votre bon
souvenir. Le phénomene d'as-
piration a tendance a coller les
papillons d'injection sur leur
sidége. C'est pire que sur la
Benelli ! Sauf qu’en plus, le
quatre-cylindres est nettement
plus pointu. Cela oblige a pas-
ser les virages lents en premiére
pour atteindre le début de la
plage d'utilisation (10000
tr/mn !) en sortie. Ca chante,
mais c’est brusque ! Al'accélé-
ration, le quatre-cylindres MV
est plus alerte que le trident
Benelli. Pas d’amorce de whee-
ling sil'on charge bien I'avant
et suffisamment de progressi-
vité pour bien passer la puis-
sance au sol (méme avec la cou-
ronne de 37 dents). Enfin, pas
de dribble au rétrogradage : on
entre en courbe sereinement.

— "

De l'aveu méme d'Enrico
Sanino, responsable du déve-
loppement chez MV, cette 750
SPR convient mieux a la piste
que la 1000 F4, plus coupleuse
et puissante mais aussi plus
physique a emmener. Cepen-
dant, sile quatre-cylindres 750
a soupapes radiales — pour une
meilleure combustion — et boite
extractible fait preuve d'une
belle allonge (14 000 tr/mn !) en
bout de ligne droite, il est
aujourdhui surclassé, en viva-
cité comme en puissance pure,
parune 750 GSX-R standard...
De méme, le chéssis, sain dans
I'absolu, n'est pas au top. Les
magnifiques étriers Nissin man-
quent de constance sur les forts
freinages par rapport aux sys-

MV AGUSTA

BENELLI

temes Brembo radiaux (maitres-
cylindres et étriers) qui équi-
pent les Benelli et Aprilia. Le
gabarit compact de la moto,
associé a une trés grande rigi-
dité du chéssis, est appréciable
sur les changements d'angle
ainsi qu'en entrée de courbe.
Mais lorsqu’on tente d'aug-
menter la vitesse de passage en
virage, la SPR élargit 1égérement
sa trajectoire et on a plus de mal
a accélérer.

CHERCHEZ LE POINT P

Verdict : 1392, avec l'arriére-
golit amer de ne pas avoir extrait
tout le jus de ce quatre-
cylindres. Une fois encore, on
percoit le décalage entre une
ceuvre d'art, congue pour vendre

du réve autant que des sensa-
tions, et une vraie machine de
course homologuée. Un déca-
lage quine doit pas vous empé-
cher de réver 3 une SPR a la
finition incomparable, ni de vous
saigner pour l'acheter.

Mais sil'efficacité maxi est votre
credo, c'estla RSV R qu'il vous
faut. Le V2 Aprilia a de la
réserve et est épaulé par un
excellent chassis (18e aux der-
niéres 24 Heures du Mans avec
MJ 1). Le pilote suédois Chris-
ter Lindholm, présent sur cet
essai, a immédiatement tourné
deux secondes plus vite au tour
en passant de la RSV standard
a la Factory, pourtant équipée
du méme moteur. Les suspen-
sions Ohlins, les freins Brembo
etjantes Oz ne sont donc pasla
pour décorer. Et ce n'est pas
tout. Sur piste, le twin de Noale
est un précieux allié quand il
s'agit de tutoyerla limite. Al'ac-
célération tout d’abord : pro-
gressivité et couple moteur se
conjuguent pour déceler plus
facilement le “point de patinage”

et offrir au pilote moyen les plai-
sirs de la glisse. Pas des travers
a la Rossi, mais de gentilles
dérives, aisément maitrisables,
qu'on a plus de mal a provoquer
sans risque avec les trois et
quatre-cylindres. Au freinage
ensuite, ou l'embrayage anti-
dribble Aprilia autorise des
pertes d'adhérence en douceur,
ce qui permet de rentrer ses
rapports tard sans risquerl'em-
bardée. La vitesse en entrée de
courbe est préservée et le plai-
sir garanti. Enfin, le V2 a beau
gommer la sensation de pous-
sée en ligne droite, son allonge
est telle qu’au final, on réalise
le meilleur chrono (1'37”5) a
son guidon. Eh ben ca alors...
Du coup, vous voila compleéte-
ment déboussolé. Résumons : il
vous faudrait une MV pour les
terrasses des cafés, une Benelli
pour les balades sur route et une
Aprilia pour le circuit. Et vous
n'avez que 25 000 € en poches. ..
Dire que si mére-grand était
encore de ce monde, vous n'au-
riez pas tous ces soucis...d

LA PASSION A-T-ELLE UN PRIX ?

J'en vois qui grimacent en
lisant que la Benelli Tornado
se fait tourner autour par une
"vulgaire” GSX-R 600. A quoi
ca sert de claquer 20 000€
pour un trois-cylindres dopé
aux piéces racing, suspensions
et freins de folie, si c'est pour,
en fin de compte, se faire
enfumer par la plébe ? A rien,
strictement rien, sauf a se
faire plaisir. Ce qui reste a
nos yeux une motivation
essentielle en moto. Comme
dit Michaél, essayeur & MJ :

« Une meule d’exception, c'est
fait pour étre utilisé
exceptionnellement. » A savoir
50 km de temps a autre et

le reste du temps sur un
présentoir dans le salon. Je
caricature mais, franchement,
si votre kif c'est d'admirer les
lignes torturées et l'arriére-

train inédit de la Tornado, eh
bien faites ! Sur la Benelli et
plus encore sur la MV, nombre
de piéces spéciales valent a
elles seules I'investissement :
les étriers de frein MV ou les
maitres-cylindres dessinés par
Massimo Tamburini en
personne, les demi-lunes qui
maintiennent les axes de roue,
le monobras... jusqu‘a la
commande miniaturisée du
starter | Il y a aussi I'héritage
historique que véhiculent les
deux marques italiennes.
Enfin, vu le volume de
production extrémement
limité des Tornado RS et F4
SPR, le qualificatif

« exceptionnel » est tout sauf
galvaudé. Bref, il y a quantité
de raisons irrationnelles pour
craquer sur des motos qui

le sont tout autant.

l

EURO-ASSURANCE

(CLRITID 0 820 22 24 24)
DEVIS ET ASSURANCE MOTO IMMEDIATE !
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MV AGUSTA F4 750 SPR

BENELLI RS 900 TORNADO
APRILIA RSV 1000 R

TUNG NOTE MAXI‘

MOTEUR 7't i il
Performances FIRNeD BB A8 52
Souplesse v e {0 g 1 g
Couple . b 70 e 1 | g S <
Vivagites o e 0T 20 50 1T
Semsations ot oU e < W20 a9 68
Boltede vitesses v o 120 e (15 18
TOTAL: =« L1160, 133 132130

» Question sensations, y'a pas photo : le trois-cylindres Benelli
enterre la concurrence. Du couple, de la rondeur, une sonorité
envoltante : c’est le top. Mais en matiére de performances et
d'efficacité, il est supplanté par le trés discret V2 de I'Aprilia.

MV AGUSTA F4 750 SPR

COMPORTEMENT R BENELLI RS 900 TORNADO
Stabilité = 30 30 26 28  APRILIA RSV 1000 R FACTORY
Roilite S Tt 3025 23 2 | so0ih
Précision 30 29 23 24 Bkl | =
Sur mauvaise route 3002 A3y O L i
Frelnage i« ve it pelig0r 084 (126" +0 124 zs's‘ e
TOTAL v 150 124 111 112 %
»L'Aprilia se distingue par Iefficacité de son chassis, sur route Poids : > 25k
comme sur circuit. La MV est une machine saine sur piste, mais  ROJIH pleins faits a4.e 20
plus spartiate sur route. La Benelli, du fait de son poids et CIRIIM (poids & sec usine) ; : 215
inertie supérieurs, est avant tout une sportive de route. i 209 210
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» Ces trois sportives d’exception proposent une débauche d'équi- >
pements : freins et suspensions de folie, moteurs boostés par des :
pieces spéciales... Mais question confort et habitabilité, com- 2
ment dire... c'est sport. Appelez votre kiné avant méme de par- i
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»Bon, ben |3, pour s'acheter une Aprilia, faut casser sa tirelire.
Cassez-en une deuxiéme pour la Benelli. Et pour la MV, cassez
une banque. (Maigre) consolation : la moins chere des trois (la
RSV) est aussi la plus économe.

NOTE FINALE
CLASSEMENT FINAL

LE VERDICT

» Deusx, trois ou quatre-cylindres : des charmes et des atouts
différents. Si les moteurs étaient montés dans le méme
————————— 450 359 323 322 cadre, choisir une architecture ne serait déja pas évident.
0 9 @ Avec trois options de chassis, le dilemme devient cornélien.

APRILIA | BENELLI | MV Peu de couple et un maximum d’agressivité chez la MV,
RSV 1000 | RS 900 | AGUSTA

peu de sensations et un maximum d'efficacité sur I'Apri-
lia, un savant mélange des deux sur la Benelli. Paradoxe :
le trois-cylindres, motorisation la plus attachante du panel,
est le plus pénalisé au chrono. Un détail qui ne génera nul-
lement les jouisseurs. Car le plus important dans le choix
d’un moteur reste le plaisir qu'il distille.
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LES CHIFFRES |[58%

VITESSE MAXI

Réelle : 281 km/h
Compteur 300 km/h a 10 600 tr/mn
ACCELERATIONS

0a 100 kmth 3"2-46m
0 a 200 kmth 8"7-284m
400 m D.A. 10"6 - 218 km/h
1000 mD. A. 19"5 - 260 km/h
REPRISES SUR LE DERNIER RAPPORT

263 km/h
284 km/h a 11 500 tr/mn

3"3-45m
103 -362 m
11"0 - 207 km/h
20"4 - 242 km/h

60 a 100 km/h 4"5-100m 3"8-84m
60 a 150 km/h 10"3-300m 8"9-265m
60 a 200 km/| 15"6 - 576 m 16"4 - 629 m

CONSOMMATIONS

Réservoir (réserve) 18 litres (4 )
N 7,5 11100 km
Autonomie moyenne 187 km avant réserve
durant l'essai 240 km avec réserve
ETALONNAGE COMPTEUR
Affichée (réelle)

LE BUDGET

Prix clés en main 17 509€ 19.995€

Coloris noir rouge

Garantie 2 ans piéces et M.0., km illimité 2 ans pieces et M.0., km illimité

Importateur Aprilia France, tél. : 01.49.63.47.47 ; Sima, tél. : 03.80.22.06.13 ;
Internet : www.aprilia.com Internet : www.simamoto.fr/

20,5 litres (5 1)

10 11100 km

155 km avant réserve
205 km avec réserve

50 km/h (50), 90 km/h (90), 130 km/h (129) 50 km/h (47), 90 km/h (83), 130 km/h (120)

MOTEUR
Type bicylindre en V a 60°,

3-cylindres en ligne,
4-temps refroidi par eau,

4-temps refroidi par eau

Distribution 2 ACT entrainés par chaine, 2 ACT entrainés par chaine,
4 soupapes par cylindre 4 soupapes par cylindre
S Ao 997,5 cm3 (97 X 67,5 mm) 897,6 cm3 (88 x 49,2 mm)
Puissance maxi 139 ch a 9 500 tr/mn 142 ch a 11 500 tr/mn
Couple maxi 10,9 mkg a 7 500 tr/mn 10,2 mkg a 8 500 tr/mn
Alimentation injection électronique Siemens, @ 57 mm injection électronique Sagem, @ 43 mm
Boite de vitesses a 6 rapports a 6 rapports, extractible

Embrayage multidisque en bain d'huile,
commande hydraulique, systéme PPC
UENR S MISIOIETES chaine a joints toriques (17 x 42)
PARTIE-CYCLE

Cadre double poutre en alu, moteur semi-suspendu,  tubes d'acier raccordés a des platines

bati arriere démontable en alu coulé, bati arriere démontable en alu

fourche télescopique inversée Ohlins, fourche télescopique inversée Ohlins,
tubes @ 43 mm tubes @ 43 mm

multidisque a sec, commande hydraulique

chaine a joints toriques (30 x 72)

Suspension avant

Débattement avant 120 mm 120 mm

Réglages avant Erécharge de ressort, compression et détente Erécharge de ressort, compression et détente
ydrauliques ydrauliques

Suspension arriere mono-amortisseur Ohlins mono-amortisseur Ohlins

Débattement arriére 133 mm 115 mm

Réglages arriére Erécharge de ressort, compression et détente ﬁrécharge de ressort, compression et détente
ydrauliques et assiette ydrauliques

Frein avant 2 disques flottants Brembo inox @ 320 mm, 2 disques flottants @ 320 mm,

étriers 4 pistons a fixation radiale

1 disque Brembo inox @ 220 mm,

étrier 2 pistons opposés

Pneus radiaux 120/70 x 17 AV, 190/50 x 17 AR

étriers 4 pistons a fixation radiale
1 disque @ 180 mm, étrier 2 pistons

Frein arriére

radiaux, 120/70 x 17 AV, 190/50 x 17 AR

BENELLI RS 900 TORNADO Tre

I Demi-tour : n.m.

APRILIA RSV 1000 R FACTORY
§ Demi-tour en 6,08 m

APRILIA RSV 1000 R FACTORY BENELLI RS 900 TORNADO Tre MV AGUSTA F4 750 SPR

277 kmth
295 km/h a 13 700 tr/mn

3"7-51m
9"6-311m
11"0 - 216 km/h
20"0 - 252 km/h

4"6-101m
9"9-287m
5"1-540m

21 litres (4 1)

10 11100 km

170 km avant réserve
210 km avec réserve

50 km/h (n.m.), 90 km/h (n.m.), 130 km/h (n.m.)

24 455€

gris anthracite satiné

2 ans piéces et M.0., km illimité
Sima, tél. : 03.80.22.06.13 ;
Internet : www.simamoto.fr/

~ FICHES TECHNIQUES - DONNEES CONSTRUCTEURS

4-cylindres en ligne,

4-temps refroidi par eau

2 ACT entrainés par chaine,

4 soupapes radiales par cylindre
749,3 cm3 (73,8 x 43,8 mm)

141 ch a 12 800 tr/mn

8,2 mkg a 11 000 tr/mn
injection électronique Marelli, @ 46 mm
a 6 rapports

multidisque en bain d'huile,
commande hydraulique

chaine & joints toriques (15 x 38)

treillis en tubes au chrome molybdéne,
bati arriére démontable

fourche télescopique inversée Showa,
tubes @ 50 mm

118 mm

Eréchar_ge de ressort, compression et détente
ydrauliques

mono-amortisseur

120 mm

précharge de ressort, compression et

détente hydrauliques

2 disques flottants @ 310 mm,

étriers 6 pistons

1 disque @ 210 mm, étrier 4 pistons

radiaux, 120/65 x 17 AV, 180/55 x 17 AR

MV AGUSTA F4 750 SPR

§ Demi-tour : n.m.

L 2035mm 2039 mm

2 007 mm
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