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ELECTION DE LA SPORTIVE DE L'ANNEE
SUPERSPORT

SRR

KAWA

DUCATI749R HONDA CBR 600 RR

13 SPORTIVES,
15 PILOTES,
UN CIRCUIT

DE GP

DE 4727 M. \ S8
LE BUT DU JEU : APRILIA RSV 1000 R FACTORY

VAT | SUPERSTOCK
CHRONO. | o) 7_ . LES REGLES DU JEU

LA RECOMPENSE: -) ‘ ' : o \ e, : g N Treize motos au départ. le meilleur chrono |'emporte.
B ; _ : . La plus rapide est élue Pour garantir I'équité de ce 4

LE TITRE s ‘Q;k oy : £ y ~0 T Master Bike. Mais avant cela, test, les concurrentes sont 7 3 _“ma‘-&

: ol o)\l AL Al Vg, il faut passer par une phase  surveillées de prés. ANA A

DE MASTER BIKE ‘ N s 5) B w7 d'éliminatoires odl I'on Elles doivent étre en version % ‘

-/ W g N i L A—— y distingue trois catégories. leine puissance, mais 100 % :

s g p P

''''''''

MARKUS CLAUDIO
TALMACSI BARTH CORSETTI

Pilote en GP 125 sur Cerapide Teuton bastonne Travaille jour et nuit pour
Malaguti, sponsorisé par  en téte de la trés disputée  deux magazines italiens
une marque de salami BMW Boxer Cup. Il rape (Moto Sprint et In Moto).
(Kometa) et essayeur pour  aussi du slider pour notre  Le reste du temps, il gére
Moto Revii (Hongrie).  confrére Das Motorrad.  son école de pilotage.

PARMI LES PILOTES

SICKsTART

.

<4 X |
CHRISTER BARRY

Les Supersport (600 cm3 pour  d'origine. Un passage au DON CANET
les 4-cylindres ou 750 cm3 sonomeétre puis au banc de ﬁtﬁiﬁeﬁm}:‘z t:gg"ghﬂm . :Ex:ﬂﬁ:“m o
pour les twins), au nombre puissance atteste leur Cycle World, mensuel les championnats au’i?i: m'?daoeuémm

de cing. Les Superstock conformité. Une exception : californien. Participe & moto de son pays. Actuel- le championnat Supersport

3 euli I'organisation du cham-  |ement co-leader en Super- de son plat pays. Il court
(1 000 cm3 quatre-cylindres)  les pneus. Toutes les ; pionnat américain AMA ~sport, Sa Volvo § 60°5 de _alssien Angletarre et pige
au nombre de quatre. machines sont chaussées des de Supermotard.

Et les Superbike (bicylindres  tout nouveaux Dunlop D 208
de 1000 cm3 makxi, trois- RR (voir encadré). Ceci afin
cylindres de 900 cm3 maxi et  de les mettre sur un pied
quatre-cylindres de 750 cm3  d'égalité sur piste.

maxi) au nombre de quatre. Ces enveloppes sont

Quinze essayeurs se relaient  changées tous les vingt

a leur guidon pour une série  tours. Avant d'affronter le ry—
de quatre tours chronos chrono, les techniciens de JOUFINAL
chacun. Les meilleurs temps ~ chaque marque déterminent SAM THOMAS
de chaque catégorie se les meilleurs réglages de NASHIMOTO McLACHLAN BAUJARD

rencontrent en finale, suspensions pour leurs Ex-pilote professionnel en  Ce sémillant Australienmet  14e au récent concours

N v ni ac il n" championnat japonais, 8¢ du gaz sur piste (chez lui interne Moto Journal d'in-
ol roule‘nt les siX pllotes‘les ! mc:'fos: Apres, il n'y a plus 008 T B S ok L T000) o't et 0l i
plus rapides. Méme systéme :  qu'a lacher les chevaux... 2000. Pilote-essayeur enduro. Mais il a déja per- Se débrouille au bilboquet

pour le magazine japo- cuté un kangourou en spé-  (une seule fracture du crane
nais MotorCyclist. dale. en 15 ans).

- ECONOMISEZ SUR VOTRE ASSURANCE MOTO EA.- -
o Www.assurance-moto.net SR
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« es motos ne sont plus des
Jouets, ce sont des outils ».
Dans la bouche de Randy

Mamola, quadruple vice-cham-

pion du monde en GP 500, ceci

sonne comme un sacré com-

pliment. Effectivement, 1'en-,

20 ESSAI

semble des essayeurs a été
soufflé par la santé et I'effica-
cité de ces bombinettes sur un
circuit aussi rapide que Barce-
lone. Jugez plutét : le meilleur
chrono de la gagnante, miss ZX
636, n'est qu’'a huit dixiémes

de la pole toutes catégories.
Pole réalisée par une ZX-10R
qui sort tout de méme 42,6 ch
de plus a la roue arriére sur
notre banc ! « Les virages sont
trés ouverts ici, continue Randy.
Il est donc facile de rester dans

les tours, mais plus difficile
d’établir des différences entre
les machines. » Effectivement :
nos cing Supersport se tien-
nent en 8 dixiemes de seconde,
contre 1,5 seconde 1'an passé,
sur le tracé plus tortueux
de Jerez. Huit dixiémes, un
souffle. Voild qui confirme 1'ex-
cellent niveau de la catégorie,
qui profite directement du

développement effectué en
championnat du monde 600
Supersport... et dont vous
bénéficiez - oui, vous — en bout
de course. Car pour un peu
plus de 10 000 € en moyenne
(sauf chez Ducati), vous accé-
dez directement au nirvana sur
piste. De l'avis de tous, ces 600
offrent le meilleur rapport
prix/sensations/facilité.

BEAU MONDE Pour la deuxiéme année consécutive, I'Américain
Randy Mamola, quatre fois vice-champion du monde en GP 500,
est venu juger avec nous les meilleures sportives de la production.
POST IT Aprés que votre serviteur a légérement abimé la premiére
CBR 600 lors d'une prise de vues vidéo, le staff Honda m‘a scotché
ses consignes sur le réservoir de sa seconde moto. M'enfin 212...

L& KAWASAKI ZX-6R 636 i

Meilleur chrono 1'56"819

| UN JOKER DE 36 CM3

Un chrono d'outre-tombe, voici ce que nous a pondu
au guidon de la ZX 636 le pilote hongrois de GP 125
Gabor Talmacsi. Vous me direz, avec un nom pareil...
OK, mais il a été bien secondé par le souffle de la
verte. Meilleures accélérations, meilleure vitesse maxi,
voila des arguments qui causent dans le long bout
droit de Barcelone. « Pas étonnant, elle posséde

36 cm3 de mieux », ralent de concert les autres
constructeurs. Il est vrai. D'autant que cet avantage se
confirme au banc par une nette supériorité de la Kawa
sur les autres quatre-cylindres. Cing chevaux de mieux
que la CBR, sa plus proche rivale, et jusqu'a dix de
plus que la nouvelle GSX-R 600... lanterne rouge en
puissance maxi ! « Les mi-régimes de la Kawa sont les
mieux fournis, nuance Randy Mamola, mais c'est la

Poids tous pleins faits vérifié 189,8 kg

Puissance vérifiée (roue arriere) 108,1 ch a 12 680 tr/m =

6,7 mkg a 10 911 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 265,94 km/h

Accélération de 0 @ 400 m 114 (215,35 km/h)
Accélération de 0.a 1 000 m 20"17 (258,26 km/h)

Honda qui tracte le plus jusqu‘a 15 000 tr/mn ».
Malgré sa puissance, la Kawa s'était pourtant fait
étendre par les Yam R6 et Suzuki GSX-R I'an passé.
Machines qu‘elle devance en 2004, et ce sans I'ombre
d'un changement. C'est donc que le chassis hyper rigide
de la Kawa fonctionne mieux sur le circuit de Barcelone
qu'a Jerez, Effectivement, gréce au tracé trés ouvert de
ce circuit, et gréce a un réglage pile-poil des suspensions
du staff Kawa (elle est sensible), les problémes de
stabilité a la réaccélération constatés |'an dernier ont
disparu. Violente et raide dans les enchainements
sinueux, la Kawa est ici impériale de stabilité. .. et de
vivacité. On regrettera juste une endurance perfectible
des freins et un réservoir un peu haut qui empéche de
bien charger le train avant a la chasse au chrono.
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[T CATEGORIE SUPERSPORT

Poids tous pleins faits vérifié 189,9 kg

; Puissance vérifiée (roue arriére) 100,4 ch a 12 416 tr/mn
YAM AH A YZF 600 RG Couple vérifié 6,3 mkg a 11 192 tr/mn
A Tea iy Vitesse maxi vérifite 257,4 km/h
Meilleur chrono 157211 Accélération de 0.2 400 m 1172 (209,79 km/h)

Accélération de 0 41000 m 20”18 (249,36 km/h)

DOUCEUR
ET EQUILIBRE

« Damned | », enrage la Yamaha R6,

verte de s'étre fait chiper sa premiere

place 2003 par... la verte. Tout

commencait pourtant bien pour miss R6

b qui, malgré une puissance moteur en

d retrait (7,7 ch de moins que la ZX-6R)

i mettait en avant une grande douceur a
'accélération. Douceur permettant de

5 mettre en charge trés tot le pneu arriére.

Douceur aussi de la boite de vitesses,
en progrés depuis 2003, qui facilite les
accélérations (elle fait jeu égal avec la
Kawa sur un 1 000 DA). La bonne
ergonomie permet de faire corps avec la
moto dans les bouts droits. Et de ne pas
perdre de temps lors des deux
changements d'angle rapides qui
ponctuent le tracé de Barcelone.

La stabilité du chassis dans les grandes
courbes hosselées garantit une bonne
vitesse de passage. Mais en bout de
ligne droite, la R6 perd de précieux
dixiemes en raison d'un freinage moins
mordant que ceux des Kawa et Ducat,
notamment. Du coup, cette machine
homogéne et rassurante est reléguée a
quatre dixiémes de la pole.

Avec 23,7 kg de plus, Ia 749 R est dans les pots
de Ia R6. Quel santé, ce bicylindre, et quel chassis !

DUCATI 749 R

Meilleur chrono 157”495

Poids tous pleins faits vérifié 213,6 kg
Puissance vérifiée (roue arriére) 107,9 ch a 10 029 tr/mn
Couple vérifi¢ 8,7 mkg a 8 326 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 257,1 km/h
Accélération de 04400 m 11"09 (204,1 km/h)
Accélération de 0 a1 000 m 20"17 (238,3 km/h)

« Regardez-moi ce matos !, s'enthousiasme Randy Mamola. Suspensions
Ohlins, freins Brembo, du carbone partout, en finition, c'est autre chose
que les japonaises ». D'accord, mais ¢a se paie : 19 995 €, soit le double
des 600 quatre-cylindres !1! Et les riches ont de la chance : le chéssis de
cette moto est une merveille sur piste. SCre, stable, précise, saine et
chirurgicale en suspensions, la partie-cycle de la Ducat’ est plébiscitée par
I'ensemble des essayeurs. Et pourtant, la 749 R pese 23 kg de plus que la
Kawa, la plus légére des quatre-cylindres (189,8 kg contre 213,6 kg) !

Un poids qui ne géne qu‘au moment de négocier les chicanes.

Un poids habilement réparti, masqué par un centre de gravité bas et
qui handicape peu la moto a |'accélération. « Quelle allonge ! »
s'enflamme Randy. Seulement 0,2 ch de moins que la Kawa et une
motricité supérieure grace a la progressivité du twin. Seule ombre au
tableau : un verrouillage des rapports trop lent a |'accélération. >>

22 ESSAI




SUZUKI GSX-R 600

Meilleur chrono 157”618

Poids tous pleins faits vérifié 194,9 kg
Puissance vérifiée (roue arriére) 98 ch a 13 081 tr/mn
Couple vérifie 6,7 mkg a 10 911 tr/mn
Vitesse maxi vérifiee 257,4 km/h
Accélération de 0 2 400 m 11”2 (208,59 km/h)
Accélération de 02 1 000 m 20717 (247,7 km/h)

LA PRINCESSE TREBUCHE

Déception dans le clan Suzuki. Deuxiéme |'an passé, refondue
cet hiver, la GSX-R 600 a gagné d'entrée de jeu le comparatif
des 600 sport 2004... sur route, ol elle brille par son
ergonomie (nouveau réservoir plus fin), sa protection et son
confort. Pour la piste, elle adopte une nouvelle fourche plus
rigide et un double disque avant a étriers radiaux bien plus
performant que |'ancien. La Suz nourrissait donc de légitimes
ambitions au Master Bike. Hélas, une puissance moteur en
retrait la prive de podium. « L'injection est réglée trop riche
d'origine », grimace Barry Veneman, qui connait par coeur la
béte, puisqu'il est I'actuel leader du championnat hollandais
600 au guidon de cette moto. La régle est d'essayer les motos
standard, mais avec seulement 98 ch mesurés a la roue arriére,
on peine a accrocher les 260 km/h au panneau 300 m

(267 km/h pour la Kawa), La GSX-R a aussi légérement perdu
en stabilité, elle gigote davantage que la 749 R au freinage.

Du coup, on l'inscrit moins vite en courbe.
| CIRCUIT DE CATALUNYA e 2N\§)
Rapide mais complet
Circuit de
QUELQUES REPERES Catalunya
Meilleur chrono qualif Master Bike 2004  1'55"119
Record du tour MotoGP 2003 1'45"472 Valentino Rossi (Honda)
Record du tour Formule 1 2003 1'17"'450 Michael Schumacher (Ferrari)
Pour départager le gratin des sportives, hiver, Autant dire que les plus puissants bitume hyper abrasif. Un tracé technique
il nous fallait un tracé a la hauteur. quatre-cylindres de série avaient la et trés complet, doté d'un splendide
Avec le circuit de Catalunya, tout prés place de s'exprimer. Du sinueux, avec stadium pour les spectateurs. Alors
de Barcelone, on ne pouvait réver treize courbes de tous rayons (8 droites, n'hésitez pas a aller y voir le MotoGP
mieux. Jugez plutét : longueur totale : 5 gauches), de la grande courbe aveugle circus les 12 et 13 juin prochains.
4 727 m, deux longs bouts droits, dont fripée par le passage des F1 au pif-paf
un de 1 047 m ol Loris Capirossi et sa rapide et en légére montée. De I'espace, Contact
Ducati de MotoGP ont pris un avec une largeur de piste comprise entre Tél. : 00.34 93.571.97.00,
ébouriffant 347,5 km/h en essais cet 11 et 12 métres, et du grip, avec un Internet : www.circuitcat.com
it
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[EEX N CATEGORIE SUPERSPORT |

Poids tous pleins faits vérifié 200,8 kg )
Puissance vérifiée (roue arriére) 102,9 ch a 13 270 tr/mn (gt
Couple vérifié¢ 6,4 mkg a 11 017 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 260,62 km/h

HONDA CBR 600 RR

Meilleur chrono 1'577659

Accélération de 0 4400 m 11”3 (209,84 km/h)

SOUFFLE
AU CEUR

Des commentaires élogieux pour la
CBR malgré cette cinquieme place.
Randy Mamola : « Freinage puissant et
dosable. Bonne position de conduite
pour le circuit. Le réservoir étroit et
court aide a faire corps avec la moto.
Seule la Ducati fait mieux. »

Le comportement du chassis est sain.
La fourche s'enfonce un peu trop
violemment au freinage. Du coup
I'arriére balaie la piste jusqu'a ce qu'on
relache le levier droit. On note aussi
quelgues turbulences a cause de la
bulle trop basse dans la ligne droite.
Mais le principal souci, c'est le moteur.
Creux par rapport a la concurrence, il
souffre d'une plage d'utilisation étroite
et haut perchée qui pénalise durement
la CBR en sortie de courbe. Le quatre-
cylindres compense par une allonge
supérieure... dont on ne se sert pas a
Barcelone, vu I'espace conséquent
entre chaque virage. Malgré une boite
douce et une grande progressivité a
I'accélération, le moulin de la CBR
recueille les notes les plus faibles
auprés des seize essayeurs.

Accélération de 0 4 1000 m 20"6 (246,43 km/h)

Huit dixiemes seulement séparent ces cinq machines.
La catégorie Supersport est Ia plus disputée

| GIRL POWER FRANCESCA, PREMIERE “MASTER BIOUETTE”

Francesca Gasperi a deux
métiers. Essayeuse
occasionnelle pour le
magazine italien
Motosprint... et maman.
Quand elle n'écume pas les
routes et les circuits, cette
Italienne de 31 ans coache
son petit Giacomo, 20 mois.
Repérée par Claudio Corsetti,
rédac chef de Motosprint,
lors d'un stage de pilotage,
elle est passée en trois mois
du statut d'éléve a celui
d'instructeur. Et forme
maintenant les stagiaires a la
High School Motosprint
d'Imola ! C'est la premiere
fille a participer au master
Bike. « Je fais de la moto
depuis que j'ai 17 ans.

J'ai commencé par une 125
Honda, qui me servait dans

mes déplacements de
photographe, mon premier
boulot. Je faisais 25 a
30000km par an. Car avant
la naissance de mon enfant,
je n‘avais pas de voiture.
Aujourd‘hui, je roule en
Daytona 600. » Malgré un
gros crash lors de ses débuts
en compétition dans la
catégorie féminine du
championnat italien,
Francesca met du gaz et
apprend vite. « Elle tourne
déja en 2°06 alors qu’elle
découvre Barcelone.

C'est plus vite que mes
premiers chronos ici »,
s'exclame Claudio Corsetti.
Alors, Francesca en finale du
Masterhike 2005?

On n'y est pas encore,

mais ca aurait de la gueule...
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PREMIERE QUALIFICATION

UN SAVANT
COMPROMIS
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a bouge chez les Super-

bike | Un des plus gros out-
iders, la GSX-R 750, vain-

quedlr du Master Bike 2002, a fait
peau neuve cet hiver. Elle relance
une cylindrée dont le credo est
le compromis. Plus de watts que
1a 600, moins de poids que la 1000,
cette 750 est congue pour une effi-
cacité maximale. Elle vient affron-
ter un pack hétéroclite constitué
de deux twins 1 000cm3 (Aprilia

et Ducati) et d'une trois-cylindres
900 cm3 (Benelli). Lesquelles cul-
tivent également l'art du com-
promis, en ajoutant une archi-
tecture moteur originale. Sur le
papier, elles sont en léger retrait
face a la Suzuki, mais elles pro-
curent des sensations de pilotage
différentes et enivrantes, avec
des bicylindres doux offrant une
bonne motricité, et un trois-
cylindres au caractére inimitable.

DEVOIRS A peine descendu de moto, il faut sauter sur son carnet
pour consigner ses impressions de roulage. Mais sans connaitre ses

chronos !

A L'ABORDAGE ! Dix minutes plus tard, la série suivante est lancée.
une boucle pour chauffer les gommards et mémoriser les
changements de rapports, puis gaz pour quatre tours chronos !

‘| L SUZUKI 750 GSX-R

Meilleur chrono 156”654

LA FUNAMBULE

Sur la nouvelle GSX-R, les compliments pleuvent.
« La meilleure moto pour un pilote moyen »,
Sam McLachlan (MCN, Australie). « La plus facile »,
Rafael Paschoalin (Motociclismo, Brésil).

« La réactivité d'une 600 avec un soupcon de
puissance en plus », Michael Neeves (MCN,
Angleterre). Tout comme la 749 R chez les
Supersport, la GSX-R 750 fait I'unanimité.

Et colle huit dixiemes de seconde a la plus proche
de ses poursuivantes. Ses atouts ? Un moteur
trés exploitable. Doux, suffisamment plein

aux mi-régimes pour rendre moins brutales les
accélérations, il permet de doser les gaz aussi
facilement qu'avec une 600. A hauts régimes,

Poids tous pleins faits vérifié 198,8 kg
Puissance vérifiée (roue arriere) 123,4 ch a 11 341 tr/mn \\ )

Couple vérifié 8,2 mkg a 10 665 tr/mn
Vitesse maxi vérifiee 277,1 km/h
Accélération de 0 4 400 m 10”68 (218,46 km/h)
Accélération de 041000 m 19”72 (254,35 km/h)

on hénéficie d'une quinzaine de chevaux de plus
qui propulsent la moto a I'accélération.

Pas d'inertie, peu de frein moteur, la GSX-R ne vous
embarque pas dans les enchainements et se place
au millimétre. Le double disque doté d'étriers a
fixation radiale, aussi puissant que dosable, est un
régal a utiliser. Seul bémol, & l'instar de sa frangine
600, la 750 a une légére tendance a onduler du
croupion lorsqu'on saute sur les freins en bout de
ligne droite. Mais sa vivacité vous permet de la
replacer plus rapidement que les autres Superbike
aprés le relacher de frein, et de garder la bonne
trajectoire. Une alliée précieuse pour qui veut
progresser et une arme pour les bons.
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[T3XE RS CATEGORIE SUPERBIKE

RSV 1000 R FACTORY

Meilleur chrono 1'57”386

Poids tous pleins faits vérifié 210,9 kg
Puissance vérifiée (roue arriere) 124,8 ch a 9 927 tr/mn
Couple vérifié 10,7 mkg a 8 236 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 289,09 kmih
Accélération de 0 3 400 m 10"59 (217,79 km/h)
Accélération de 0.2 1000 m 19"72 (260,34 km/h)

L’AIR DE RIEN

Le jeu préféré de I'Aprilia, cest de faire croire a son pilote qu'il
se traine, alors qu’en fait, il fait péter un chrono. Comme un
costard bien repassé, rien ne dépasse sur cette moto.

Ni le moteur, hyper progressif et linéaire, ni le chéssis, sain mais
pas spécialement vif. Pourtant les impressions sont trompeuses,
car le placide 1000 V2 sort 1,5 cheval de plus que le tres vif
quatre-cylindres 750 de la Suzuki. Et s'il a 12 kg de plus a tracter
que la japonaise, le twin posséde une motricité et une allonge
phénoménales. 289 km/h en vitesse de pointe sur I'anneau de
vitesse d'ldiada (en Espagne) contre 277 km/h pour la Suz.

Le chéssis est a I'avenant, et plus on attaque, plus on se rend
compte que les limites de la partie-cycle sont loin. Dans le grand
droit rapide derriére les stands, les suspensions Ohlins gomment
les hosses. Au freinage du deuxiéme bout droit (en légére
descente), le train avant s'incruste dans le bitume. On attaque
toujours plus, persuadé de sous-exploiter la moto. Et les chronos
tombent... mais pas autant qu'avec la Suzuki.

DUCATI 999 S

Meilleur chrono 158”061

900 TORNADO TRE RS
Meilleur chrono 1597354

Poids tous pleins faits vérifié 220,3 kg
Puissance vérifiée (roue arriére) 119,6 ch a 10 652 tr/mn
Couple vérifié 9,1 mkg a 8 689 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 263,13 km/h
Accélération de 0 4 400 m 10”98 (207,45 km/h)
Accélération de 041 000 m 20”42 (241,79 km/h)

PLUS VOLUBILE UN TROIS PATTES EXOTIQUE

Poids tous pleins faits vérifié 213,2 kg
Puissance vérifiée (roue arriére) 128,1 ch a 9 680 tr/mn
Couple vérifié 11,2 mkg a 7 850 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée n.m.
Accélération de 0 a 400 m 10"8 (205 km/h)
Accélération de 0 4 1 000 m 20”4 (242 km/h)

Ce n'est pas parce que la Ducati ol la Ducat perdait quatre Quel son ! Quand on passe gaz en une sélection un poil lente, il est

999 S concede six dixiemes a dixiemes de plus & cause de pneus  grand dans la ligne droite des stands, ~ facile a utiliser. En termes de

I'Aprilia qu'on prend moins de moins performants. Mais il faut les tribunes doivent vibrer ! Tantpis ~ comportement, c'est plus nuancé :

plaisir & son guidon. Au contraire. étre circonspect avec la poignée si le trois-cylindres manque de force  la Benelli élargit & la remise des gaz

Son twin, plus expressif que droite. Et soigner ses passages de aux mi-régimes ainsi que d'allonge et il vaut mieux enrouler que la
I'électrique V2 de I'Aprilia est un rapports, comme sur la 749 R. par rapport a la GSX-R 750, il reste brutaliser. Le poids se fait sentir dans

régal de coffre. Il est aussi plus vif,  Le chassis est toujours aussi extraordinairement charmeur : dans ~ toutes les phases de pilotage, et la

ce qui rend les remises des gaz bluffant de stabilité, le frein avant sa fagon de délivrer sa puissance, position atypique (perché trés haut)

plus chaudes. Au lieu de motricer,  parfait et |'agilité convaincante avec onctuosité, et dans sa maniere  demande une certaine accoutumance.

on glisse ! Moins que I'an passé, pour un 1000 V2. de japper au rétrogradage. Hormis D'oli son chrono en retrait. >>
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MISE AU POINT Afin d'optimiser les réglages de suspensions,
chaque marque dépéche un metteur au point au Master Bike.
Chez Kawa, c'est un certain Bertrand Sebileau qui s'y colle.
VISITE MEDICALE Un banc a rouleau Dynotest de marque Tecner
contrdle la puissance a la roue arriére de nos treize sportives.

PREMIERE QUALIFICATION

L’ARTILLERIE
LOURDE
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. vec trois nouveautés sur
: . . quatre machines chez

les Superstock 2004, pas
de doute, ¢a allait friter. Et ca a
frité ! Sur un tracé taillé a leur
mesure, nos surpuissants 1000
quatre-cylindres s'en sont
donné a ceeur joie : 299 km/h
(compteur) en bout de ligne
droite, des travers de folie 4 la
réaccélération pour les pilotes
les plus rapides. C'est clair, ces

quatre-la sont des fauves. Que
le commun des mortels se doit
d'appréhender avec respect. Le
surcroit de puissance (20 ch de
plus que la plus méchante des
Superbike) rend toutes les
remises des gaz délicates.
L'inertie supérieure fait trans-
pirer a l'attaque, et grappiller
des dixiémes devient trés com-
pliqué. Ce sont les stars, et ce
sont elles qui commandent !

Bonne nouvelle : pas un seul cas de dopage a déplorer !

KAWASAKI ZX-10R

Meilleur chrono 155”631

SAUVAGE !

C'est étrange : au guidon de cette ZX-10R, la ligne
droite des stands parait plus courte. Juste aprés avoir
passé la 6, au panneau 300 m, le compteur est déja
bloqué a 299 km/h. Et il reste encore 100 m avant de
freiner. Effrayant ! Pourtant, & I'heure de sortir des
stands cing tours plus t6t, le gabarit minuscule et le
couple généreux de la Dix m'avaient mis en
confiance. La moto n'est pas plus grosse qu'une ZX-
6R. Trés vive, alerte au changement d'angle, elle ne
pose pas de probléme de placement. Suffisamment
stable au freinage malgré son empattement court,
elle entre en courbe sans se faire prier. Mais dés que
vous commencez a taguiner la poignée droite en
sortie, plus de répit. Ce n'est plus vous qui essayez la
moto, c'est elle qui s'amuse avec vous ! La puissance

i e e

i s o A T4
Poids tous pleins faits é 198 kg
Puissance vérifiee 150,7 ch & 11 104 tr/mn \\ |

Couple vérifié 11,3 mkg a 9 373 tr/mn
Vitesse maxi vérifie 295,58 km/h

" Accélération 04400 m 10726 (200,20 km/h)
Accélération 021000 m 18"47 (267,47 km/h)

disponible est phénoménale pour une moto de série.
Les plus grandes courbes vous paraissent étriquées
en sortie et, entre certains enchainements,

il est parfois impossible de rester gaz en grand.

On est tout le temps en train de doser. Y compris les
pilotes les plus rapides, comme Randy Mamola :

« Je suis en glisse partout. Comme pour la RCV de
MotoGP que j'ai essayée ici méme, il y a tellement de
watts qu‘on atteint la limite des pneus avant celle du
chassis. » Du coup, malgré ses 42 ch
supplémentaires, la ZX-10R ne colle qu'une 1”2 ala
plus rapide des Supersport. Mais quel intense
moment de pilotage ! Plébiscite absolu :

neuf pilotes sur quinze réussiront leur meilleur temps

qualif au guidon de la verte. >>
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SUZUKI GSX-R 1000

Meilleur chrono 156”327

L’INVITEE
SURPRISE

Avec cette avalanche de nouveautés,

la gagnante du Master Bike 2003

s'est vue quelque peu édclipsée.

« Par rapport a la Kawa, la position de
conduite de la Suzuki GSX-R 1000

a pris un coup de vieux. Le réservoir est
trop large; le guidon trop éloigné,

la bulle immense », s'amuse Don Canet.
C'est vrai : la selle est si molle qu‘on
dirait une sport-GT ! De méme,

face & l'imperturbable stabilité de la R1,
la GSX-R est plus floue. Sous I'effet d'un
important frein moteur, elle dérive de
I'arriére au freinage. A la réaccélération
du virage 4, un droite serré en montée,
ses 11,2 mkg de couple tordent le pneu
arriére et la font se cabrer. Voila qui
calme, mais pour les tous bons,

ceux que le rodéo n'effraie pas, on peut
aller au-dela. « La GSX-R bouge a
I'attaque a cause de suspensions tarées
souples. Mais I'hydraulique est bien
freinée, elle reste saine, dit Gabor
Talmacsi. Son moteur est le plus vif des
quatre aux mi-régimes, et il a de
'allonge. Elle ressort fort des courbes et
garde une bonne vitesse de pointe, »
Gabor le prouve, réussissant le
deuxieme meilleur chrono des qualifs
a bord de la Suzuki.
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Poids tous pleins faits vérifi¢ 201,5 kg
Puissance vérifiée 143,3 ch a 10 530 tr/mn
Couple vérifie 11,2 mkg a 8 203 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 289,96 km/h
Accélération 03400 m 10”6 (223,26 km/h)
Accélération 02 1000 m 19”25 (264,72 km/h)

YAMAHA YZF 1000 R1

Meilleur chrono 1'56"494

Poids tous pleins faits vérific 198 kg
Puissance vérifiée 147,3 ch a 11 904 tr/mn
Couple vérifié 10,8 mkg a 9 732 tr/mn
Vitesse maxi vérifiee  292,8 km/h
Accélération 04 400 m 10”48 (196,29 km/h)
Accélération 02 1000 m 18791 (272,27 km/h)

SOLIDE COMME UN ROC

Quelle surprise ! Avant de connaitre le verdict du chrono, sept
pilotes voyaient la R1 en finale, contre quatre pour a ZX-10R et un
seul pour la GSX-R ! La R1 a fait trés forte impression a tous.
Assise agréable, hauteur de selle contenue, ergonomie parfaite,
douceur des commandes exemplaire. Une fois en piste, c'est la
démonstration : train avant précis et neutre, maniabilité de haut
niveau pour une 1000, freins tip-top, et surtout, une stabilité en
net progrés par rapport a 'ancienne R1. Fini les amorces de
guidonnages, et méme si la béte se cabre, I'amortisseur de
direction veille au grain. Il faut ¢a, car avec 147 ch a la roue
arriere, 'avant se fait souvent léger. Qu'a-t-il pu manquer a la R1
pour s'imposer ? « Je ne vois qu‘un probléme, explique Barry
Veneman : & cause de la puissance, la Yam a tendance a élargir a
I'accélération, et on perd un peu de temps a la ramener sur la
trajectoire. » Les huit dixiemes qui-la séparent de la Kawa doivent
étre ici, car partout ailleurs, elle est irréprochable.
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HONDA CBR 1000 RR

Meilleur chrono 1'57"044

Poids tous pleins faits vérifié  210,4 kg
Puissance vérifiée  149,3 ch a 10 809 tr/mn
_Couple vérifié 11,5 mkg a 8 636 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée  291,6 km/h
Accélération 04 400 m 10”37 (189,12 km/h)
Accélération 0a 1000 m 18"36 (267,47 km/h)

l
|
|
t L’OPTION SAGE
|

La 954 CBR était une machine vivante, mais parfois instable.
Qu'a cela ne tienne, la nouvelle sera un monument de
stabilité. Ainsi I'ont voulu les ingénieurs Honda, qui ont
modifié la géométrie de la nouvelle 1000 et I'ont dotée d'un

1‘ amortisseur de direction. A son bord, tout a changé.
i Le moteur, moins rempli aux bas régime, demande a étre
violenté comme celui d'une 600 pour lacher ses chevaux.
Surprenant, car au banc, c'est le plus coupleux. Il manque
néanmoins de rondeur pour un mastard de cette cylindrée.
| Et doit emmener une partie-cycle 10 kg plus lourde
(210 kg pour la CBR contre 198 pour la Kawa). Le chassis,
‘ certes neutre dans les grandes courbes, est empreint d'une
certaine inertie. Lourde a balancer d'un angle a I'autre,
la CBR se fait prier. Elle n'effraiera pas les néophytes,
mais ne les enthousiasmera pas non plus. Et seuls les cadors
comme le pilote suédois Christer Lindholm parviendront a
I mettre cette respectable créature dans tous les sens, profitant
de la bonne connexion poignée de gaz-roue arriére pour
s'offrir de longues glisses.

| 150 ch a la roue arriére, 300 km/h compteur en bout
. de ligne droite, ces 1000 sont chez elles a Catalunya

Tu

N MOUCHARD

COMME EN GP !
P
. o= = A,

Jean-Philippe Ruggia
n‘aimait pas en avoir sur sa
500 de GP, mais le
“mouchard”, ou plutét le
systéme d'acquisition de
données, est un précieux
allié dans la mise au point
d'une moto. La société
allemande 2D s'est rendue
au Master Bike pour

quantifier les différences
de comportement entre
une 600, une sept et demie
et une 1000. Trois capteurs
par moto : un premier,

sur la roue avant, mesure la
vitesse. Un deuxiéme, logé
au niveau des papillons
d'injection, enregistre
I'ouverture des gaz.

Et le troisieme, niché dans
le capuchon de bouchon
de bougie, comptabilise

le nombre de tours/minute.
Toutes ces données sont
consignées dans un PC.

Il n'y a plus qu‘a
interpréter! « Le temps
d'ouverture des gaz varie
considérablement entre
une 600 et une 1000,
explique Hubert Kleiss,
importateur 2D en
Espagne. Le capteur

de tours/minute permet
de cerner la plage
d'utilisation d'une moto,
de quantifier le frein
moteur ou de vérifier que
l'embrayage ne patine
pas. » Dans un prochain
MJ, nous reviendrons

sur les résultats. Colt du
systéme : 3 500 € (capteurs
+ logiciel + portable).
Contact :
2d.datarecording.com

_DUNLOP D 208 RR :

DU BON BOUDIN

Pour mettre toutes les
concurrentes a égalité,

rien de tel qu'un pneu 100%
nouveau. C'est le cas

I'agilité naturelle de nos
treize sportives sans pour

Pour le pilote de GP 125

1 du D 208 Racing Replica, Gabor Talmacsi,

| enveloppe homologuée « Ils sont au top de leur
prévue pour un usage efficacité durant dix tours
route-circuit. Dérivé du D chronos, puis perdent du

208 GP (son grand frére 100
% course), il propose tous

grip » (les pneus
étaient changés tous les

les atouts des gommes vingt tours).
racing modernes. Pour le commun
Une carcasse trés des motards,

ils s'avérent rassurants.
Suffisamment stables
lors des forts freinages,
ils préviennent par

triangulaire qui offre une
surface de gomme au sol
maximale en courbe.

Un mélange de gomme

{ incorporant de la silice de (légéres) dérives
{ pour un meilleur grip la limite du grip
sous la pluie. Et une ceinture a l'accélération.
a zéro degré qui évite les Prix du train :
déformations a pleine environ 320 € TTC.

charge. Sur sol chaud Contact :
(41°) et sec, ces pneus Dunlop France,
augmentent trés légérement 04.70.02.38.30.
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KAWASAKI ZX-10 R '

LA ZX-10 R
. EN FORCE
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18 T= 1 [2) LA SPORTIVE DE L'ANNEE 2004

ans les stands, Kawasaki
D ZX 636 R, Suzuki GSX-

R 750 et Kawasaki ZX-
10R se concentrent. Les trois
vainqueurs de chaque catégo-
rie se préparent a en découdre.
Tout n'est pas joué, loin de 13 :
malgré leur différences de puis-
sance, ces trois bétes de course

-
o

2° CHRONO
SUZUKI GSX-R 750

se tiennent en une 1"2. Elles ont
maintenant six séries chacune
pour tenter d'inverser 1'ordre
établilors des qualifs. Six séries
aux mains des six pilotes
essayeurs les plus rapides pour
conquérir le titre de Master Bike
2004.

La Kawasaki ZX-6R estla pre-

3° CHRONO
KAWASAKI ZX 636 R

miere a s’élancer. Les pneus
sont neufs. Le soleil matinal n'a
pas encore eu le temps de faire
rotir 'asphalte de Catalunya.
La piste est donc plus rapide
que lors des séances qualifs de
I'aprés-midi. Les tours chronos
s’enchainent. Entrées en
courbes hyper rapides, accélé-

A LA PARADE

Kawasaki ZX-6 R, ZX-10 R et Suzuki GSX-R 750 fétent leur
accession a la finale. Les six pilotes les plus rapides vont se
relayer a leur guidon pour élir LA plus rapide.

CHAMPAGNE !

Ou pluét Freixenet ! (le mousseux espingoin qui abreuve les
vainqueurs de GP). Ce coup-ci, c'est la ZX-10 R qui trinque...

28
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rations sur les vibreurs. La ZX-
6R fait le spectacle et tente de
profiter de sa vitesse de passage
en courbe supérieure pour com-
penser les kilomeétres heure
perdus en ligne droite. Et clac !
1'56"065. Quel chrono ! Cing
dixiémes de mieux que la GSX-
R 750 en qualif, et un record
personnel amélioré de pres
d'une seconde.

La pression est maintenant sur
les épaules de la Suzuki, dont
le timbre d'échappement métal-
ligue et sec trahit I'agressivité.
Cava saigner ! La encore, vu du
bord de piste, la cadence est
impressionnante. Aux mains du
champion d'Espagne Super-
sport Auriol Fernandez, la GSX-
R donne tout ce qu'elle a. Rétro-
gradages en glisse moteur
hurlant, virgules a 1'accéléra-
tion, la charge est magnifique.
Le chrono ne l'est pas moins :

\ To o7,

1'55"696. La Suzuki s'empare
du leadership provisoire et, nar-
quoise, toise ses deux rivales.
Elle n'est qu'a 65 centiémes du
temps qualif de la ZX-10R. La
grosse Kawa n'a plus le droit a
T'erreur | Mais en grande cham-
pionne, elle ne tremble pas. Aux
mains expertes du jockey hon-
grois Gabor Talmacsi, la ZX-
10R se transcende. Quand elle
n'est pas en travers, elle est en
wheeling, et en bout de ligne
droite, c’est la roue arriére qui
joue les filles de 1'air. Quel show
I Verdict : 1'55""119. Victoire,
retour aux stands et cham-
pagne. La Kawasaki ZX-10R est
sacrée Master Bike 2004, Une
vraie performance pour une
machine entiérement nouvelle
et qui replace définitivement
Kawa comme une marque
sachant faire des sportives de
haut niveau.
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Exemples : 4 traits = quatre graduations
apparentes au-dessus des tés ;

5 mm =5 mm de tubes apparents
au-dessus des tés,

B EEETN wasteR Bik 2004

TREIZE MOTOS REGLEES AU TOP "=

Réglage de la précontrainte

Avant d'entamer les séances chronos,  clics” signifie "vis de compression vissée ~Hauteur des tubes

chaque constructeur a a fond, puis dévissée de 8 clics"”. .
minutieusement réglé ses machines. Fourche Amoktissal
Voici les réglages déterminés par les 4 ; : e 2 I , Précontrainte: mieux que le marteau
pilotes d'essais de chaque marque Pre;hargle de ressort (ou précontrainte) : - gl v, : N ! et le burin, une clé a griffe vous permettra
(Bertrand Sebileau pour Kawasaki, se regle via le gros écrou au sommet des / / R s de serrer ou desserrer les bagues.
Jeffrey De Vries pour Yamaha...) lors tubes de fourche. Détente: se regle via Régla Ao Compression : vis en haut de
de la journée précédant le Master Bike. ~ Une Vis en haut des tubes de fourche. 5 cnmp%essim I'amortisseur (ou sur la bombonne

Précision utile : dés le début des Compression: vis en bas des tubes.
Chronos' les p“OtES essayeurs n‘ont plUS La hauteur des tubes dans la fourche pEUt

eu le droit de monter sur les motos. Cela  ©galement étre réglée (pour modifier

séparée) Détente: vis en bas (prés des
biellettes). Hauteur de ressort: sortez

‘ A\ votre double décimétre.
ge de la compression

our garantir la parfaite équité du test. 'assiette de la moto). Dans ce cas, . .
IF:II dg d li : : le chiffre fourni dans le tableau indique la » Ces réglages ngt une hase adﬁptf.:je £
ode a emplol hauteur de tube de fourche dépassant - Rl fe e precairaints ?33115_ apl:,fé?arnigl iapca;ltjeggs gua[l;etit o '
Pour reporter les réglages indiqués sur du té supérieur, sauf lorsque les fourreaux S SRl - 7
le tableau ci-dessous, vissez & fond les comportent des traits qui vous serviront ,T?t"aa Crﬁoux-en-Tt(ejrnons début marsl, ‘ 'VOtr e p rime
divers réglages de suspensions, puis alors de repéres (a ne pas confondre avec ;1 [&ilu rlg surerrEEnt Sener AN piu e d assurance
retranchez du nombre de tours ou crans les traits servant & régler la précharge de bgn?;'gf;iioistﬂfgﬁegg goej:‘leegircuit vous met . ’ t 9
indiqués. Exemple : "compression huit ressort). i H
7 : i ) sont 2,1 bar & I'avant, et 1,9 & |'arriére. e a p a

Aprilia Benelli Honda Honda Ducati Ducati Kawasaki Kawasaki Suzuki Suzuki Suzuki Yamaha
RSV 1000 R | 900 Tornado |CBRGOORR |CBR1000 RR |749 R 999 S ZX-6R ZX-10R GSX-R 600 GSX-R 750 GSX-R 1000 |[R6
Factory Tre RS é

Fourche

Précharge 6 tours 5 mm 1 trait et demi |10 tours et demi|4 tours et demi|2 tours et demi|11 mm 14 mm 1 tour et demi |2 tours et demi|3 tours 4 traits 4 traits
Détente 10 tours 1 tour 3/4 de tour |1 tour 11 clics 7 clics 8 clics 2 clics 1/4 de tour  |1/2 tour 5 clics 6 clics 5 clics
Compression 8 clics 1 tour -1tour 1/4 - |1 tour 3/4 9 clics 8 clics 10 clics 1 dlic 3/4 tour 1 tour et demi |11 clics 4 clics 10 clics
Hauteur des tubes 4 traits 5 mm standard standard 10 mm 10 mm 3 mm 3 mm 8 mm 9 mm 10 mm standard standard
Amortisseur ; ; : 3

Précharge standard ressort 5e cran 9e cran 10 mm 11 mm 9 mm 3,2mm | [standard standard standard 4e cran 2e cran

comprimé

de 17 mm '
Détente 12 clics 4 clics 1/2 tour 1 tour 3/4 15 clics 9 clics 2 tours 3/4 tour 1 tour et demi |1 tour 3/4 7 clics 15 clics 23 dlics ’
Compression 7 clics 16 clics 6 clics 5 clics 11 clics 13 clics 3 tours 1 tour 1 tour un quart|1 tour 3 clics 5 clics 2 clics
Hauteur de ressort 340 mm standard standard standard 178 mm 168 mm 176,2 mm 176,2 mm 192 mm 192 mm 176 mm std+7mm  |std+2mm |

-‘ ® g 2 SUPERSTOCK e bt

POIDS ET MESURES : l“‘ o NASAKI ZX10R
ASSURANCE moto verte

LA |VERITE SUR 13 ATHLETES

P our vous faire réver, les constructeurs vous parlent
sec

SUZUKI 750 GSX-R _

SUPERBIKE DUCATI 999 'S _
BENELLLI TORNADO Tre RS _

APRILIA RSV 1000 R FACTORY _

souvent de puissance au vilebrequin ou de poids a

... sans méme d'acide dans la batterie. C'est bien
gentil, mais pour faire des chronos sur circuit, il faut de
I'acide (ou du gel) dans la batterie, de I'essence dans le
réservoir, de I'huile et méme de I'eau. A I'occasion de ce
Master Bike, nous avons donc pris soin de mesurer le poids

ORT YAMAHA YZF 600 R6
SUZUKI 600 GSX-R
KAWASAKI ZX 636 R

SUPERSP

HONDA CBR 600 R ] tous pleins faits de chaque machine et d'y adjoindre celui
DUCATI 7898 o d'un lascar (80 kg tout équipé), car une moto ne fait pas
Puissance | 130¢h — non plus de chrono sans pilote. Pour ce qui est de la
maxi ch 1081/ 1281 125 11104 B puissance moteur, chaque machine a été contrélée / W d.ﬂ..
(tr7mn) 12/68] 9660 § ol 120 i directement sur place a |'aide d'un banc de puissance a /——-—-
: 92,9 n;g'_;r 115 3 rouleaux Tecner Dynotest. Comme d’habitude dans Moto
e N — ] Journal, nous avons choisi de vous indiquer le couple et la
Coit 'Iﬂmkg S— puissance mesurés a la roue arriere... soit la quantité de
ma)(ipmkg i - m chevauxdgye la moto passe réellement au sol. Voila qui DEVIS IMMEDIAT AU MEILLEUR PRIX
s . 7850 : | permet 'et_al’)hr des rapports poids/puissance en phase
e i | . M3l g, efav%cl la rleahlte. Atttentr:)n, plu§t§te_ rap[[)aort_ kllosfgh:yaux hest
€4 0511 10; 6.3 8205 | ‘q08f 1 . aible, plus la moto est compétitive. Devinez qui décroche ) . )
1017 Zel0 728‘ 1192 ,ggs_sl 7 l ’973-2| ‘ la timhale ? La Kawasaki ZX?TOR, avec un rap?)ort o L\ ]ndlgo 0 820 820 75 0

TS : T . poids/puissance de 1,84. Soit 1,84 kg a emmener par

Rapport fnala E
L cheval. Ca cause, non ? Pour mémoire, la Ducati

Poids/Puiss. : i i : ; ‘ L : SIS @
mgfmf e 1: 12 , Desmosedici (220 ch pour 220 kg avec Loris Capirossi WWW_amv_fr 3615 AMV
B 7 o » 1.u§ . m,-:l : dessus) affiche un rapport/poids puissance de 1.
: 0 . 2,29 2,26 1 i |
T e Bt 251 | I 3 i ASSURANCE IMMEDIATE
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MARKUS LEHNER (TOFF, SUISSE)

HONDA CBR 1000

« Ce moteur est plus rapide que ce que

vous pensez étre. »

HONDA CBR 1000 (BIS)

« La selle recouvre les informations. »

SUZUKI GSX-R 750

« Les suspensions sont trop molles pour

gl_oi (78 kg). Talmacsi (50 kg) les aime
ien. »

CHRISTER LINDHOLM (BIKE, SUEDE)
BENELLI TORNADO

« La boite ? Je me suis crashé au troisie-
me tour lorsqu'elle s'est bloguée.
D’autres questions ? »

HONDA CBR 600

« L'amortisseur ne me dit pas quand je
peux ouvrir les gaz. »

KAWASAKI ZX-6R

« Bulle trop basse pour 184 cm. »

DUCATI 749 R

« Je dois beaucoup bouger la poignée
de gaz pour trouver la vitesse suivante, »

SUZUKI GSX-R 600
« Le levier de frein grandit au freinage ! »

GABOR TALMACSI

(MOTO REVU, HONGRIE)

APRILIA RSV 1000 R FACTORY

« Réservoir trop gros, mais carénage
fantastique ! Une vraie bulle de
MotoGP. »

DUCATI 749 R

« Nécessaire pneus slicks, Aprés parfait. »

KEI NASHIMOTO

(MOTORCYCLIST, JAPON)

HONDA CBR 1000

« Le shiftlight a la méme couleur qu'un
voyant de réserve. A chaque tour,
je crains une panne d’essence.
Ca me déconcentre ! »




SUPERSPORT

 SUPERBIKE

Essai

COMPARATIF

‘ DUCATI 749 R
WVoTEUR

Bicylindre en V, 4-temps refroidi par
eau, 749 cm3 (94 mm x 54 mm), injec-
tion électronique (& 54 mm), puissance
maxi constr. : 118 ch a 10 250 tr/mn

Cadre treillis en acier au chrome molyb-
deéne ; fourche 43 mm (déb. 120 mm) ;
mono-amort. AR (déb. 128 mm) ;
2 disques semi-flottants AV de 320 mm
(étriers 4 pistons) ; pneus
120170 x 17 AV, 180/50 x 17 AR ;
empattement : 1 420 mm ; angle de
col./chasse 23,5°/24,5 mm.

Prix : 19 995 €

MOTEUR

4-cylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 599 cm3 (67 mm x 42,5 mm),

. inj. élec. (@ 40 mm), puissance maxi

const.: 117 cha 15 000 tr/mn

PARTIE-CYCLE
Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche @ 45 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.

120 mm) ; 2 disques flottants AV |

de 310 mm (triers 4 pistons) ; pneus
120/70 x 17 AV, 180/55 x 17 AR ;
empattement 1 390 mm ; angle de
colonne/chasse 24°/95 mm.

Prix : 10 640 €

RSV 1000 R FACTORY

V2, 4-temps refroidi par eau,

997,6 cm3 (97 mm x 67,5 mm), inj:
élec, 1inj/cyl. (@57 mm), puissance
maxi (constr.): 139 ch a 9 500 tr/mn

PARTIE-CYCLE

Cadre double poutre en alu ; fourche
@43 mm (déb. 120 mm) ; mono-
amortisseur AR (déb.133 mm) ;

2 disques flottants AV de 320 mm
(Btriers 4 pistons) ; peus

12070 x 17 AV, 19050 x 17 AR ;
empattement 1 418 mm ; angle de
colonne/chasse 24,8°/101,7 mm
Prix : 16 999 €

BENELLI
900 TORNADO TRE RS

MOTEUR

3-qylindres en ligne, 4-temps refroidi
pareau, 1 arbre d'équilibrage, 898 cm?
(88 mm x 49,2 mm), injection électro-
nique (@ 43 mm), puissance maxi
(constr.) : 143 cha 11 500 tr/mn

PARTIE-CYCLE

Cadre en tubes d'acier ; fourche

\ @50 mm (déb.120 mm) ; mono-amor-

tisseur AR (déb.115 mm) ; 2 disques
flottants AV de 320 mm (étriers 4 pis-
tons) ; pneus 120/70 x 17 AV,
190/50 x 17 AR ; empattement
1419 mm ; angle de colonne 23,5°

Prix : 20 461 €

> i

DUCATI 999 S

SUZUKI 750 GSX-R

MOTEUR

V2, 4-temps refroicl par eau, 998 cm3
(100 mm x 63,5 mm), inj. élec. indi-
recte, 1 inj/cyl. (& 54 mm), puissance
maxi (constr.) : 136 ch a9 750 tr/mn

Cadre treillis en acier au chrome molyb-
déne; fourche @43 mm (déb. 125 mm),
mono-amort. AR (déb. 128 mm) ;
2 disques semi-flottants AV de 320 mm
(&triers 4 pistons) ; pneus 120/70 x17
AV, 190/50 x 17 AR ; empattement

1420 mm ; angle de colonne/chasse [

de 23,5424,5°/de 91 297 mm
Prix: 20 995 €

MOTEUR

4 gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 749 cm3 (72 mm x 46 mm),
injection électronique (@ 42 mm),
puissance maxi (constr.) : 148 ch &
12 800 tr/mn

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en alu; fourche
©43 mm (déb.120 mm) ; mono-amor-
tisseur AR (déb. 130 mm); 2 disques AV
de 300 mm (étriers 4 pistons) ; pneus

120170 x 17 AV, 180/55 x 17 AR ; |

empattement 1 400 mm ; angle de
colonne/chasse 23,25°/93 mm

Prix : 10 999 €

4-cylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 599 cm3 (67 mm alésage
X42,5 mm course), injection (@38 mm),
puissance maxi constr. : 125 ch a
13 000 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre deux caissons en alu ; fourche
@41 mm (déb. 120 mm) ; mono-amor-
tisseur AR (déb. 135 mm); 2 disques AV
de 300 mm (étriers 4 pistons) ; pneus
120165 x 17 AV, 180/55 x 17 AR ;

| empattement 1400 mm ; angle de

colonne/chasse 23,5%/95 mm.
Prix: 10 699 €

MOTEUR

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 998 cm3 (75 mm x 56,5 mm),
injection électronigue (@ 44 mm), puis-
sance maxi (constr.) : 172 ch &
11250 trfmn

PARTIE-CYCLE
Cadre deux longerons en alu; fourche
@43 mm (déb. 120 mm), Pro-Link AR
(déh. 135 mm) ; 2 disques AV de
310 mm (étriers 4 pistons) ; pneus
120/70 x 17 AV, 190/50 x 17 AR ;
empattement 1 412 mm ; angle de

~  colonne/chasse 23,75°/102 mm

Prix : 13 600 €

SUZUKI 600 GSX-R

MOTEUR

4A-qylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 600 cm? (67 mm
alésage x 42,5 mm course), injection
électronique (B38 mm), puissance maxi
constr. : 120 ch & 13 000 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en alu ; fourche
@45 mm (déb.125 mm) ; mono-amor-

tisseur AR (02,130 mm) 2 disques AV |

320 mm (&triers 4 pistons) ; pneus
120/70 %17 AV, 180155 x 7 AR ; empat-
tement 1 400 mm ; angle de
colonnelchasse 24°/96 mm.

Prix : 9 999 €

MOTEUR

d-gylindres en ligne, 4-temps refroidi =

par eau, 998 m3 (77 mm
alésage x 53,6 mm course}, injection
électronique, puissance maxi (constr):
180 ¢h a 12 500 tr/mn

PARTIE-CYCLE
Cadre Deltabox Il en alu ; fourche

@43 mm (déb. 120 mm) ; mono-amor-

tisseur AR (déb.130 mm) ; 2 disques
AV de © 298 mm (étriers 4 pistons) ;
pneus 120/70 x 17 AV, 190/50 x 17

AR ; empattement 1 395 mm ; angle |

de colonne/chasse 24°/103 mm
Prix : 13 550 €

MOTEUR

- B PARTIE-CYCLE

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 599 cm? (65,5 mm alé-
sage x 44,5 mm course), injection él
tronique (@ 38 mm), puissance maxi
constr. : 123 cha 13 000 tr/mn.

Cadre Deltabox Il en alu ; fourche
@43 mm (déb. 130 mm) ; mono-amor-
tisseur AR (déb.120 mm); 2 disques AV

- flottants de 298 mm (étriers 4 pistons)) ;
- pneus 120/60 x 17 AV, 180/55 x 17
- AR; empattement 1 380 mm ; angle
- de colonnelchasse 24°/86 mm.

& Prix:10244 €

SUZUKI 1000 GSX-R

MOTEUR

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 988 cm3 (73 mm x 59 mm),

| inj. élec. (@ 42 mm), puissance maxi

(constr.) : 164 ch a 10 800 tr/mn
PARTIE-CYCLE
Cadre deux longerons caissonnés en

| alu; fourche @ 43 mm (déb. 120 mm);

mono-amortisseur AR (déb. 130 mm);
2 disques AV de 300 mm (étriers 4 pis-
tons) ; pneus 120/70 x 17 AV,
190/50 x 17 AR ; empattement
1410 mm ; angle de colonne/chasse

23,5°/91 mm
o Prix: 12999 €

Cadre double poutre en épine dorsale alu ;

fourche @ 43 mm (déb. 120 mm) ; Uni-

MOTEUR

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi par
eau, 998 cm? (76 mm alésage x 55 mm
course), injection électronique (& 43 mm),
puissance maxi (constr.) : 184 ch a
11700 trfmn

PARTIE-CYCLE

Trak AR (déb. 125 mm) ; 2 disques AV
semi-flottants en pétale 300 mm (étriers
4 pistons) ; pneus 120/70 x 17 AV,
190/50 x 17 AR; empattement 1 385 mm ;
angle de colonne/chasse 24°/101,6 mm
Prix: 13 699 €
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