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MAS

TOUS EN JOUE

Seize motos, un hélico, un plan
a la Matt Houston ? Pas du
tout. Le Master Bike 2003
débute sous vos yeux. Un
comparo mégalo immortalisé
par des cameramen en
lévitation a 6 métres
au-dessus de la piste de Jerez.




S R (P ONE] ELECTION DE LA SPORTIVE DE L'ANNEE 2003

SUPERSPORT

DUCATI 749 S

16 SPORTIVES

TORTUREES

SUR PISTE PAR
15 PILOTES DE
CHOC. LAQUELLE

SIGNERA

LE MEILLEUR

CHRONO
ABSOLU ?
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KAWASAKI 636 ZX-6R

]

Les Bridgestone

sportivo-routier.

Seize sportives classées comme
suit, selon quatre catégorie :
cing 600 Supersport, quatre
Superbike (une 750 cm3
quatre cylindres et trois 1000
bicylindres), cing Superstock
(une 1000 bicylindre et quatre
1000 quatre cylindres) et deux
Référence (toutes deux des
bicylindres). La gagnante au
sein de chaque catégorie sera
désignée sur son meilleur
chrono, seul critére valable
pour ce méga-comparatif
réalisé exclusivement sur piste.
Le meilleur chrono absolu
couronnera la Sportive de
I'année 2003. Un procédé
somme toute fort simple,

qui réclame néanmoins
quelques précautions : toutes
les motos sont chaussées

de pneumatiques identiques,
les Bridgestone BT 012 SS.

RANDY

JURGEN

Elles ont subi I'épreuve du banc
de puissance, afin de détecter
une éventuelle préparation
spéciale de |'importateur.
Enfin, toutes sont alimentées
par le méme carburant, fourni
sur la piste par un pétrolier
présent. Pour faire cracher leurs
tripes a ces seize hétes de
piste, neuf journalistes et six
pilotes ont juré sur la bile

et la coriandre, euh... la Bible
et le Coran de mettre tout leur
savoir-faire au service du
chronometre. Seul objectif :
réaliser le meilleur temps. Vous
vous doutez déja que les neuf
journalistes, dont je suis, sont
out. Parmi les pilotes, certains
partent favoris (Jiirgen Fuchs,
Randy Mamola ou Christer
Lindholm). Mais I'expérience a
prouvé qu'il faut parfois se
méfier des évidences.

[ariLINg

JOSE ORIOL

MAMOLA

Sorte de Poulidor des GP
500, quatre fois second
du championnat du
monde (1980, 1981, 1984
et 1987).

CHRISTER

Superbike en Allemagne.

Pilote-essayeur pour Bike,
magazine suédois.

FUCHS

Ex-pilote en GP 250, qua-
trieme au championnat du
monde 1996. Essayeur de
luxe pour le magazine alle-
mand Motorrad.

8 H de Suzuka 2000. Pilote-
esapeu pour Mot Cycs,
magazine japonais.

FERNANDEZ
Champion d'Espagne caté-
gorie 600 Supersport en
2002. Pilote-essayeur pour
Motociclismo, magazine
espagnol.

DON CANET

KEI NASHIMOTO
LINDHOLM Ex-pilote professionnel en  Essayeur (trés rapide) pour
Double champion Pro chpt japonais SBK, 8¢ aux Cycle World, magazine

américain. Pilote en Super-
motard a ses heures per-
dues.
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DUCATI /749 S « HONDA CBR ¢ O RR « KAWAS AKI 636 ZX-6R « SUZUKI GSX-R 600 « YAMAHA YZF 600 R6

PREMIER ROUND

Les gazelles
de la piste
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égeres, agiles, sauvages. ..

Les 600 Supersport bon-

dissent d'un virage al'autre
et franchissent les obstacles
sans difficulté. Et comme les
gazelles, elles roulent en trou-
peau : 1,5 seconde seulement
sépare la premiére de la der-
niére ! Certains s'étonneront du
classement établi par le chrono,
fort différent de celui effectué
lors de notre comparatif Super-

sport (MJ 1561). Mais il convient
de tenir compte de la différence
de circuit et de pneus. Jerez
favorise les mi-régimes avec ses
nombreuses courbes rapides.
Les reprises et accélérations
revétent une importance capi-
tale pour s'en extraire et ne pas
trop mettre en contrainte des
BT 012 SS qui apprécient peu
les grosses charges a l'accélé-
ration.

mﬂL_LIL._I'nL_n-u-m—-—— g 3
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JOUNSTICE? Stop the War

Un pacifiste venu des iles du Pacifique ! Kei Nashimoto affiche
publiquement son engagement : « No war », soit « non ala
guerre » dans le langage de notre cher G.W. Bush.

Claudio Corsetti puni : le chef des essais du magazine italien
Moto Sprint fut sommé de faire un chrono avec tout I'équipement
audiovisuel ! Bien entendu, la chute est formellement prohibée...

1 {3 YAMAHA R6

Meilleur chrono: 1'55"726

H H - Accélé
Vitesse maxi en ligne droite: 222 km/h | — == ot —

En toute confiance

Une surprise pour certains, une évidence pour
d'autres. La R6 figurait en finale du Master Bike
2002, Mieux, son meilleur chrono ne la reléguait
qua 1,2" de la gagnante, la Suzuki GSX-R 750.

En revanche, il y a deux mois, sur le circuit
tourmenté de Calafat, presque 2" la séparaient de
la Kawasaki ZX-6R, sa proche rivale. Incohérence ?
La R6 semble trés sensible aux réglages de
suspension et le travail réalisé par |'équipe Yamaha
présente a Jerez fut, a cet égard, remarquable.

En outre, la progressivité de son quatre cylindres
semble mieux s'acquitter de pneus a |'adhérence
moyenne (sur piste) qu‘une ZX-6R, plus brutale. Mais
elle doit probablement sa performance plus a son

Poids tous pleins faits vérifié_189 kg
Puissance vérifiée 112 ch a 12 500 tr/mn

Couple vérifié 6,7 mkg a 11 100 tr/mn__ |
Vitesse maxi vérifiée 267 km/h

a400m 10”9

chéssis qu'a son moteur : les puissances relevées
indiquent un écart de 5,5 ch avec la Kawa et 4,7 ch
avec la Honda. De méme, la R6 n'est créditée que

de la troisiéme vitesse de pointe de sa catégorie

(222 km/h en bout de ligne droite, contre 225 km/h
pour la ZX-6R). Ces écarts sont faibles mais
révélateurs de |'efficacité de la partie-cycle. Agile,
précise et stable (surtout au freinage), elle autorise
des entrées en courbe audacieuses, de celles qui
vous font hurler : « L3, ¢a ne passera jamais ! »

Non seulement ¢a passe, mais, ragaillardi par tant de
bonne volonté, on se prend & ouvrir en grand en
sortie, fagon « Maintenant, il ne peut plus rien
m'arriver ». Une moto qui vous change un homme... ==

ESSAI 25




| [T CATEGORIE SUPERSPORT

Poids tous pleins faits vérifié  193,3 kg

SUZUKI GSX-R 600 oo vl 68 mkq 8 1 440 i

o Vitesse maxi vérifiée 258 km/h
Mel“eur d“'ono 1 56 Jsg 4 Accélération 02400 m 10"7
Vitesse maxi en llgne roite: 224 km/h : Accélération 04 1000 m 201

Encore
vigoureuse

Qui aurait parié sa paye la-

dessus ? Menteur ! Voila une moto
que tout le monde avait enterrée
un peu rapidement. Sortie en 2001,
elle fait presque figure d'ancétre
parmi toutes ces gamines. Le tracé
de Jerez a mis en valeur ses
qualités primordiales que sont sa
stabilité en courbe, trés importante
dans les nombreux virages longs et
rapides de ce circuit, et la confiance
qu'inspire son train avant dans

les entrées de virage. A noter
également : les deux premiéres de
cette catégorie offrent les positions
de conduite les moins radicales.
Comme quoi confort et efficacité
peuvent faire bon ménage.

Si la Kawasaki ZX-6R la talonne,

la Suz se montre plus abordable et
prévenante que la Kawa.

Et sa démultiplication finale,

? particuliérement adaptée & ce

| tracé, vaut des dixiémes qui

i auraient tourné en faveur de

i la ZX-6R si la sienne avait pu étre
|

modifiée.

QUAND LES 600 SUPERSPORT SE BAGARRENT, C'EST A COUPS
| DE CENTIEMES DE SECONDE : UN MATCH DES PLUS SERRES

e e e e e e et
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en chiffres

L'élection de la sportive de I'année nécessite
une infrastructure impressionnante,
notamment en ce qui concerne les précautions
a prendre pour mettre toutes les motos sur

un pied d'égalité.

@ 314 pneus (avant et arriére confondus)

utilisés. Leur changement est programmé

tous les vingt tours.

® Plus de 800 litres d'essence engloutis.

@ 40 personnes, mécaniciens, techniciens,

organisateurs (bravo au staff de Motociclismo

Espagne), chronométreurs, etc,, veillent au bon

déroulement de ce méga-essai.

@ 20 secondes : c'est I'écart mesuré entre le

-, 2 meilleur chrono absolu... et le moins bon.

s ,) b J AT Bt @ 242 km/h : la vitesse la plus élevée atteinte
: au bout de la plus longue ligne droite du

: circuit (GSX-R 1000). La moins élevée :
215 km/h (Ducati 749 S).
; ; @ 159,5 ch, la puissance la plus élevée '

Cet essai hors norme, organisé par Motociclismo Espagne, réunit quinze nations, parmi lesquelles I'Australie (GSX-R 1000).
et le Japon. France et Etats-Unis se sont entendus & merveille. Comme quoi tout est possible... e

¥
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KAWASAKI ZX-6R
Meilleur chrono: 156”212
Vitesse maxi en ligne droite: 225 km/h

Poids tous pleins faits vérifié 190 kg
Puissance vérifiée 117,5 ch a 12 360 tr/mn
Couple vérifi¢ 7,2 mkg a 10 720 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 258 km/h
Accélération 0 2 400 m 10”8
Accélération 04 1000 m  20“3

Verte de rage

Qu'a-t-il hien pu manquer a la Kawa pour combler la demi-
seconde que lui colle la R6 ? A coup s, un moteur plus
exploitable dans les mi-régimes. Car son freinage quasi parfait,
sa partie-cycle stable et rassurante, sa puissance dans les tours
(117,5 ch & 12 360 tr/mn !) en font I'une des meilleures
sportives actuelles. Mais les courbes rapides de Jerez sont
impardonnables avec les moteurs explosifs. A moins de savoir
les exploiter : Lindholm, Canet et Veneman ont réalisé leur
meilleur chrono en Supersport au guidon de la verte.

Ces pilotes s"accoutument plus facilement d'une moto au
caractére bouillonnant, sanguin, qu'il faut quelque peu
brusquer lors de la mise sur |'angle, dont il faut constamment
surveiller le compte-tours pour conserver le bon régime.

Le pilotage plus fluide de Jiirgen Fuchs convient mieux a la R6.
Une paire redoutable qui a donc fait claguer le meilleur chrono
des Supersport. Au détriment de dame Grenouille, qui s'était
approprié cette catégorie en 2002.

HONDA CBR 600 RR
Meilleur chrono: 1'56"451
Vitesse maxi en ligne droite: 224 km/h

Poids tous pleins faits vérifi¢ 199,4 kg
Puissance vérifiée 116,7 ch a 11 930 tr/mn
Couple vérifié 7,6 mkg a 9 850 tr/mn
Vitesse maxi vérifice 258 km/h
Accélération 0 a 400 m 10"7
Accélération 0a 1000 m 20”0

L’'ombre d’elle-méme ?

Seconde surprise de taille. Bien s,
la Honda est plus proche de la R6
(7 dixiemes) que de la 749 S

Meilleur chrono: 157274
Vitesse maxi en ligne droite: 215 km/h

Poids tous pleins faits vérifi¢ 212 kg
Puissance vérifiée 106,5 ch a 10 180 tr/mn
Couple vérifié 8,4 mkg a 8 200 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 249 km/h
Accélération 04400 m 110
Accélération 0 41000 m 20”9

Dans le coup malgré tout

Avec 106 ch pour 212 kg tous
pleins faits, la Ducati n'avait aucune
chance de |'emporter. Terminer a

Ducati. Le plus important reste le
plaisir ressenti au guidon de cette
moto. Son chéssis est fabuleux,

présentation a Estoril. Creuse a mi-
régime, mal réglée en suspension,
avec une assiette trop basculée

(8 dixiémes), derniére de la
catégorie. Mais elle a
indéniablement le potentiel pour
disputer la victoire. Reste que la
moto dont nous disposions n'était
que I'ombre d'elle-méme. Du moins
I'ombre de celle essayée lors de sa
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sur I'avant (I'arriére sautait sur tous
les freinages), cette wCBR manquait
d'efficacité pour jouer devant.

Elle reste une excellente machine,
trés vive et maniable, mais plus les
écarts sont serrés, plus les défauts
sont pénalisants. ..

1" 5 de la R6 reléve presque de
I'exploit sur un aussi grand circuit.
Exploit qu'il faut tout de méme
relativiser : seul Fuchs a tourné en
1’57 avec la 749 S, soit 2" plus vite
que Lindholm ou Oriol, les deux
meilleurs chronos suivants de la

il procure une confiance quasi
absolue gréace a un excellent
compromis stabilité/maniabilité.
Mais son moteur manque
réellement de puissance, voire de
personnalité, malgré un couple
important & mi-régimes.
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DEUXIEME ROUND

Les anciennes
gloires déchues
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1000 bicylindres étaient

autrefois les reines de la
piste, les tueuses de chrono, le
compromis idéal en terme de
rapport poids/puissance. Elles
ont connu il y a encore peu
quelques derniéres heures de
gloire, telle la victoire de la
GSX-R 750 lors du Master Bike
2002. Cette année, le niveau
atteint par les Supersport dune

Les 750 quatre cylindres ou

part et les Superstock d’autre
part ne laissait guere de chance
aux Superbike, a bout de
souffle. Tout le monde doutait
de la victoire d'une Superbike.
On attendait malgré tout une
meilleure prestation de la 750
GSX-R, alors que I'Aprilia RSV
1000 a fait montre de tous ses
talents : elle gagne sa catégorie
avec une seconde d’avance sur
la deuxiéme.,

On n'aura jamais si bien illustré I'expression « faire I'nélice sur un
circuit ». Plus sérieusement, les cameramen chargés de réaliser un
DVD utilisaient un hélico pour leurs prises de vue. En toute simplicité.

Chaque moto a subi I'épreuve du banc de puissance sous I'ceil
scrupuleux de la concurrence. Le mécanicien Honda veille au grain
dans l'attente du diagnostic de la GSX-R 1000. Il ne sera pas décu !

{1 APRILIA RSV 1000

Meilleur chrono: 155”178

Paids tous pleins faits vérifié 215,5 kg

Vitesse maxi vérifiée 274 km/h

Vitesse maxi en ligne droite: 231 km/h Accéleration 0'a 4002100

Harmonie italienne

Elle n'est pas la plus puissante (128 ch contre 135,9
pour la VTR), ni la plus légére, ses performances

ne sont pas les plus impressionnantes, pourtant,
elle gagne. La puissance ne fait donc pas tout ?

Sur piste, une moto doit avant tout &tre homogéne,
chaque élément doit participer a la cohérence du
tout. La RSV 1000 ne souffre pas de réels défauts.
Trés agile (ce que ne laisse pas présager son
imposante stature), d'une stabilité en courbe quasi
irréprochable, |'Aprilia permet de franches
réaccélérations trés tot en sortie de virage grace a
la progressivité de son twin. Seul bémol : l'inertie
de ce dernier nuit parfois a la précision en entrée de
courbe. L'avant élargit la trajectoire, poussé par

Accélération 04 1000 m 19”9

I'arriére. Ceci se corrige facilement si I'on prend soin
d'utiliser le frein arriére pour rejoindre le point de
corde. Globalement, I'italienne est I'une des motos
les plus évidentes & prendre en main, si |'on excepte
une position de conduite trop en appui sur les
poignets. La confiance qu'inspire le train avant,

la douceur de son moteur et la qualité de ses
suspensions permettent d'attaquer trés t6t, sans
arriere-pensée. Un avantage, puisque nous n'avions
que quatre tours avec chacune des motos pour
réaliser notre meilleur chrono. Ainsi, sur quinze
pilotes, douze ont réalisé leur meilleur tour en
catégorie Superbike avec I'Aprilia. Voila qui donne
une idée de |'excellente homogénéité de la RSV.
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TP CATEGORIE SUPERBIKE

SUZUKI GSX-R 750

Meilleur chrono: 1'56"026
Vitesse maxi en ligne droite: 232 km/h

Poids tous pleins faits vérifié¢ 195 kg
Puissance vérifiee 129,5 ch & 12 340 tr/mn
Couple vérifié 8,4 mkg a 10 100 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 271 km/h
Accélération 03400 m_10"5
Accélération 0 2 1000 m 19”8

Probléme de couple ?

Le chrono réalisé par la 750 GSX-R est probablement lié a un
probléme conjugal : avec 8,4 mkg de couple, la Suz rend prés
de 2 mkg aux Aprilia et Ducati. Or, on a constaté plusieurs fois
déja I'importance de la phase de couple sur le circuit de Jerez.
D'autant qu'elle n'était guére aidée par une transmission
secondaire mal adaptée au tracé. Sa seconde de retard doit
s'expliquer ainsi, car la Suzuki reste une trés bonne moto, vive
mais stable, puissante mais accessible. Autre explication : la
750 n'était peut-&tre pas en pleine possession de ses moyens,
afin de faire la part belle a la nouvelle 1000... Quoi qu'il en
soit, voir la GSX-R, vainqueur du dernier Master Bike, reléguée
a plus d'une demi-seconde par la R6 est tout de méme une
surprise de taille. Pire, elle ne signe que le 9¢ temps scratch,
C'est-a-dire toutes catégories confondues.

LES SUPERBIKE NE SONT PAS LES PLUS EFFICACES, CERTES,
MAIS LE PLAISIR AU GUIDON EST TOUJOURS AUSSI INTENSE

DUCATI 999
Meilleur chrono: 156”159
Vitesse maxi en ligne droite: 222 km/h

Poids tous pleins faits vérifi¢ 213,8 kg
Puissance vérifiée 127,7 ch & 9 260 tr/mn
Couple vérifi¢ 11,1 mkg a 7 580 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 265 km/h
Accélération 0 2400 m 10”7
Accélération 02 1000 m 19”4

Manque de motricité

HONDA VTR 1000 SP-2

Meilleur chrono: 1'56”660
Vitesse maxi en ligne droite: 226 km/h

Paids tous pleins faits vérifié 217 kg
Puissance vérifie 135,9 ch a 9 740 tr/mn
Couple vérifié 10,9 mkg a 8 060 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 264 km/h
Accélération 0 4400 m_10"4
Accélération 04 1000 m 19”6

Difficile a avaler

213,8 kg contre 215,5; 127,7 ch
contre 128 : peu de différences
entre une 999 et une RSV 1000,
Une pleine seconde les sépare
pourtant. Et encore, le chrono de
1'56"159 réalisé par Fuchs n'est
pas représentatif de la moyenne
des autres pilotes : Oriol en
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1'57"136, Lindholm en 1'57"097...
« L'arriére est trop léger »,
remarque Veneman. En effet,

les Ducati ont souffert plus que

les autres du manque de grip des
BT 012 SS, car les masses de la
999 sont trop centrées sur |'avant,
ce qui ne favorise pas la motricité.

La 1000 SP-2 est censée &tre la
réplique fidele de la VIR
championne du monde Superbike
en 2002 aux mains de Colin
Edwards. Il semble qu'on en soit
loin : la Honda ne signe que le
15e chrono scratch et se serait
classée 5¢ en catégorie...

Supersport. Un peu dur a avaler
quand on jette un ceil sur le tarif :
15 310 €. La VTR reste toutefois
une machine sympathique, dotée
d'une partie-cycle trés stable et
rassurante. Son moteur mangue en
revanche de souffle et de caractere
pour un hicylindre sportif.
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Corps d'élite et
délit de fuite
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eaucoup ont préditla vic-

toire de 1'une d’entre elles,

sans prendre trop de
risques. Du moins le croyaient-
ils... La suite des événements
réserve quelques surprises. La
catégorie Superstock reste
néanmoins la plus respectée de
la caste des sportives, les cein-
tures noires de la moto, la pre-
miére division de I'hypersport.
Réunies, elles revendiquent

plus de 734 ch piaffant d'impa-
tience, emprisonnés dans
4 850 cm3. Un défi pour n'im-
porte quel box ! Elles, c'est dans
la catégorie poids lourd qu'elles
boxent et elles aussi possédent
leur Tyson, surpris par le
chrono en plein délit de fuite.
La GSX-R 1000 fait figure
d'épouvantail avec ses 159 che-
vaux. Un monstre body-buildé,
surentrainé et sans pitié.

Randy Mamola est un véritable pro de la vidéo. Non content
de commenter les Grands Prix, il participe également a de

nombreuses vidéos ayant trait & la moto. Une reconversion réussie.

Aprés la piste, la prose. S'éclater sur circuit, ¢'est une chose,
retranscrire ses impressions sur le papier en est une autre.
Et impossible de copier sur le Hongrois ou le Japonais !

SUZUKI GSX-R 1000

Meilleur chrono: 153”489

Vitesse maxi en ligne droite: 242 km/h

j Poids tous pleins faits vérifie 199,1 kg
Puissance vérifiée 159,5 ch & 10 280 tr/mn

~ Coupleverifie_11,8 mkg a 8 160 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 285 km/h
Accélération 0 4400 m 10”4
Accélération 031000 m 18”8

Une Superbike homologuée

Pas de surprise. La GSX-R réunit tous les atouts
susceptibles de faire une merveilleuse pistarde :
159,5 ch mesurés a I'embrayage, 11,8 mkg de
couple & 8 160 tr/mn, 18”8 pour abattre le 1000 m
DA... Seule interrogation, comment passer cette
cavalerie au sol avec des pneus destinés a une
utilisation routiére ? J'en connais qui ne faisaient pas
les malins au moment d'enfourcher la grosse Suz...
Surprise ! La 1000 se fait docile lors des premiers
tours de roues. Position acceptable, commandes trés
douces et facilement dosables (que ce soit la poignée
de gaz ou le frein avant a étriers radiaux), la confiance
regne. Le temps de boucler un tour. Car la GSX-R
s'adapte a toutes les demandes. Vous recherchez de

I'émotion, vous étes en quéte de grosses sensations?
Vissez a fond la poignée droite. La Suzuki se mue
instantanément en mustang. Son comportement
reste toujours sain, mais elle réclame du métier pour
étre maftrisée une fois cravachée. Incisive en entrée
de courbe, stable au point de corde, puissante et
bourrée de couple en sortie... Quel pied de se
retrouver a son guidon ! Le temps de quatre tours,
on se prend a disputer une manche de mondial
Superbike, & s'appliquer pour passer la puissance

au sol (ce qu'acceptent difficilement les Bridge),

a freiner le plus tard possible (puissance et feeling du
freinage : rien a redire). Plus qu‘une usine a gaz,

la GSX-R 1000 est une usine a réves.
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Poids tous pleins faits vérifi¢  198,4 kg

HONDA CBR 900 RR o v 10,1k 8 8 doniimn — OB

Meilleur chrono: 1°54"800 Vitesse maxi vérifice 269 km/h il ! Ilhl .
' ywi H as ) Accélération 0 4400 m 10”4 303
Vitesse maxi en ligne droite: 229 km/h e L -

Honda
efyama -
couteaux tires

Soyons honnétes avec la Yamaha, la
grande rivale de la CBR : neuf pilotes
sur quinze ont tourné plus vite avec
la R1. Mais le classement retient le
meilleur chrono et Jiirgen Fuchs a
été le plus véloce en établissant un
1'54"800 avec la 900, soit le
troisiéme temps scratch. Quel que
soit le niveau de pilotage, les écarts
sont faibles entre les deux machines,
ce dont témoignent mes propres
chronos (1'58"435 avec la 900 CBR
contre 1'58"444 avec la R1). Mais,
trés subjectivement, je dois avouer
que |'agrément me semble supérieur
sur la Honda. Son moteur fait preuve
d'un tempérament trés sympathique
dans les tours, son train avant se
montre moins volage que celui de
laR1... tout en restant trop vif.

Des masses mieux centrées lui
procureraient assurément un
comportement plus sain, et son
pilote lui accorderait une plus grande
confiance en entrée de courbe.

Sa fourche mériterait également
d'8tre améliorée en progressivité,
notamment au freinage.

- YAMAHA 1000 R1

Meilleur chrono: 154”944
Vitesse maxi ligne droite: 234 km/h

Poids tous pleins faits vérifié  199,5 kg
Puissance vérifiée 147,3 ch a 10 390 tr/mn
Couple vérifié 11,3 mkg a 8 145 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée 274 km/h
Accélération 0 2 400 m 10”5
Accélération 04 1000 m 19"4

Maitresse volage

Difficile d'accorder & une maitresse quelque peu frivole une
confiance absolue. Il en va de méme avec cette Yamaha, pleine
de charme, mais de laquelle on se méfie intérieurement. Puis,
avec le temps, on lui pardonne ses envolées, son caractére
instable, on apprend a la connaitre. Une bonne surprise,
finalement. Il aura tout de méme fallu attendre deux ou trois
tours. Car chaque réaccélération provogue au mieux une
amorce de guidonnage, au pire un wheeling imposant de
couper les gaz le temps de reposer la roue avant. |l faut
continuellement se battre avec la moto, anticiper des réactions
qu'il aura fallu cerner au préalable. Heureusement, ses
suspensions sont d'excellente qualité et son moteur brille par
son comportement doux, puissant, feutré mais efficace. L'accord
moteur/partie-cycle manque en fait d’homogénéité. Une
géométrie de chassis un peu plus neutre (un amortisseur de
direction serait bienvenu) et un moteur plus expressif suffiraient
a la R1 pour se rapprocher de la référence, la GSX-R 1000.
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DUCATI 999 S

Meilleur chrono: 155”471
Vitesse maxi en ligne droite: 223 km/h

Poids tous pleins faits _n.m.
Puissance vérifiée 141,6 ch a 9 300 tr/mn
Couple vérifie 11,9 mkg a 7 560 tr/mn
Vitesse maxi _n.m.
Accélération 0.2 400 m  n.m.
Accélération 02 1000 m  n.m.

Tout en glisse

La 999 S fait preuve d'une belle
santé, mais connait le méme
probléme que la 999 : difficile de
passer la puissance au sol, & moins
de maitriser I'art de la glisse.
Donnez-lui des pneus adaptés a
une utilisation piste et elle sera
s(rement au niveau des R1 et CBR
900. Son moteur délivre sa
puissance avec une grande linéarité

et les reprises a bas et mi-régimes
sont spectaculaires. Quant a la
partie-cycle, elle peut se targuer de
suspensions trés efficaces et d'un
freinage sans reproche. Elle jouit de
plus d'une stabilité sans faille.

SQr que cette 999 S pourrait
supporter quelques chevaux de
plus si son train arriére bénéficiait
d'une meilleure motricité.

Meilleur chrono: 155499
Vitesse maxi ligne droite: 232 km/h

Poids tous pleins faits vérifié

214,3 kg

Puissance vérifiée

140 ch & 10 025 tr/mn

Couple vérifié

10,5 mkg a 8 840 tr/mn

Vitesse maxi vérifiée

268 km/h

Accélération 0 a 400 m

10"4

Accélération 0 a 1000 m

19"8

Pas si mal

Voila la réflexion que se sont fait
la plupart des essayeurs en
découvrant le chrono de la “vieille”
Kawa. Surtout qu'ils ont été trois a
tourner sous les 1'56 a son guidon.
La ZX-9R s'en tire avec les
honneurs pour sa derniére année
au catalogue. La verte souffre d'un
embonpoint important, qui se
traduit par une certaine réticence

lors de la mise sur I'angle. Il ne faut
pourtant pas hésiter a la brusquer,
car elle reste trés saine dans ses
réactions, plus qu‘une R1, par
exemple. Son moteur souffle
joliment dans les tours (au-dela de
8 000 tr/mn), mais manque
d'agrément. Sa belle prestation met
en valeur les qualités d'une moto
bien née bien que dépassée.

VERDICT DU CHRONO : 1'53""489. SANS APPEL. LA GSX-R 1000
EST SURPRISE EN PLEIN DELIT DE FUITE. ET ELLE EN EST FIERE!

La société italienne Leane International

a mis au point un mouchard capable de
traquer la moindre erreur de pilotage.

Un systéme de capteurs embarqués sur la
moto, relié a un satellite, permet de tracer
le circuit en trois dimensions sur un
ordinateur portable. Une fois le tracé
enregistré, le satellite, d'une précision
extréme (au centimétre preés), renvoie les
données a I'ordinateur.

Se dessinent alors les trajectoires tour

par tour (y'a intérét a &tre régulier).

Les distances de freinage sont repérées

et mesurées, de méme que la vitesse de
passage en courbe et la réaccélération.

Un procédé idéal pour affiner son pilotage,
que 'on retrouvera assurément dans les
écoles du méme type... quand son tarif sera
plus abordable (actuellement plus de

9 000 £, ordinateur portable non compris).
Site internet : www.leane.it

Les informations enregistrées par ces capteurs — vitesse de passage en courbe, distance de freinage, point
e de réaccélération — trahissent toute faute de pilotage. Un formidable outil pour progresser.
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Des divas beIIes

et efficac
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es

lles sont belles, rares et

chéres. La production de la

Piega est méme anecdo-
tique. L'objectif de Roberto
Ziletti, patron de Mondial, était
de 250 unités par an. Quant a
I'Aprilia, elle ne sera importée
qu’'a une soixantaine d’'exem-
plaires. Raison de plus pour les
confronter aux insolentes rotu-
riéres que sont les GSX-R et
autres CBR. Et force est de

constater que la noblesse de sang
ade beaux restes, puisque 'Apri-
lia s’est approchée de trés prés
d'une certaine GSX-R, plus por-
tée au combat de rue qu'au duel
alancienne. Cette derniére I'em-
porte malgré tout. Certains diront
que les valeéurs se perdent,
d’autres apprécieront 1'aspect
méritocratique de ce méga-com-
paratif qui permet & une moto
“d’'enbas” d'accéder au pouvoir.

{] APRILIA RSV 1000 R

Meilleur chrono: 1°53"842

Tout en souplesse

Moins jouissive qu’une GSX-R 1000 (elle développe
27 ch de moins pour un poids similaire !), la Edwards
n'en est pas moins trés proche au chrono. Etonnant !
Quatre dixiemes séparent les deux motos, Personne
ne |'attendait a pareille féte. Seul Jiirgen Fuchs avait
mis tout le monde en garde : « Il faut se méfier de
la Edwards. Moins expansive que la Suzuki, elle
ne donne pas l'impression d‘aller vite. Mais elle
est trés efficace. » L'Aprilia a réussi a séduire notre
ex-pilote de GP. Dans une moindre mesure, j'avoue
que c'est également ma préférée. Sa puissance se
délivre en douceur, son freinage est doté d'une
puissance et d'un feeling exceptionnels et sa partie-
cycle se montre trés rassurante. La moto s'inscrit

-8 MONDIAL PIEGA

Meilleur chrono: 1'56"520

Une invitée de marque

La Piega mérite qu'on s'attarde a la contempler.
Bras oscillant caissonné en carbone, étriers Brembo
Or, fourche inversée Ohlins aux dimensions
impressionnantes (tubes de 46 mm de diamétre)...
La déception n'en est que plus grande lorsqu‘on
apprend |'origine batarde de ses entrailles : la
Mondial est équipée du bicylindre Honda de la VIR
1000 SP-2. Pire, la marque italienne prétend I'avoir
retravaillé pour lui faire gagner quelques chevaux,
mais au ban, la Piega avoue deux chevaux de
moins que notre VTR d'essai. Sa sonorité grave et

Vitesse maxi en ligne droite: 235 km/h

Vitesse maxi en ligne droite: 222 km/h

Poids tous pleins faits n.m.
Puissance vérifiée  132,8 ch & 9 580 tr/mn
Couple vérifié 10,9 mkg a 7 640 tr/mn
Vitesse maxi__n.m.
Accélération 0 a 400 m n.m.
Accélération 041000 m  n.m.

naturellement en courbe, ol elle reste
d'une stabilité exemplaire. Surtout, on
peut réaccélérer trés tGt en sortie de virage, car son
excellente motricité permet douvrir sans arriére-
pensée. Un exemple d'homogénéité. Par rapport a
une RSV standard, a couple égal, la Edwards
revendique 4 ch de plus et dispose d'un équipement
de haute volée : suspensions Ohlins, étriers radiaux,
jantes Oz... Une belle moto que la marque italienne
fait payer au prix fort : 17 999 €. Soit une inflation
de plus de 5 000 € par rapport & une "“simple” RSV.
Voila qui fait trés cher la seconde au tour... Aprilia
peut tout de méme se vanter d'avoir remporté deux
catégories sur quatre avec quasiment la méme moto.

Poids tous pleins faits n.m.
Puissance vérifiée 133,5 ch a 9 420 tr/mn
Couple vérifié 10,9 mkg a 5 940 tr/mn
Vitesse maxi _n.m.
Accélération 0 2 400 m n.m.
Accélération 041000 m  n.m.

mélodieuse laissait pourtant présager le
contraire. De méme, elle semblait plus
coupleuse que sa cousine japonaise. Méfions-nous
donc des apparences... Quant a la partie-cycle, elle
n'inspire guere confiance a cause d'un avant peu
précis. Il dribble au freinage et élargit la trajectoire
par petites saccades une fois le point de corde
atteint. Barry Veneman s'est tout de méme entiché
de la belle italienne, au point d'en faire son coup de
cceur. Ces Hollandais ont décidément de bien
étranges meeurs...
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La gagnante

42 ESSAI

porte donc ce Master Bike

et devient la Sportive de
l'année 2003. Une bataille
qu'elle avait quasiment rem-
portée sur le papier avec son
rapport poids/puissance
impressionnant pour une moto
de série (1,2 kg par cheval en

La Suzuki GSX-R 1000 rem-

considérant le poids tous pleins
faits !). La performance de
'Aprilia RSV 1000 R Edwards
Replica (ouf !) rappelle toute-
fois que, sans maitrise, la puis-
sance n'est rien, pour reprendre
une formule bien connue. Elle
rend en effet prés de 27 che-
vaux a la GSX-R 1000, mais ne

VAprilia|RSV/1000|RIEdwa
IHGRdaICER|900RR I

e

SuzukilGSX-R1600

Kawasaki 636 ZX-6 R

HondalCBRIGOORRL
IiondiailPiegal100010
HondalVTR\1000/SP-2

IDucatii749}

1'42"640

1'04"000 1'05"ﬂﬂd 1'06"000

MOINS DE 4 SECONDES séparent la GSX-R 1000 (1re) de la 749 S (derjotte). Les écarts, trés
faibles, sont éloquents sur le niveau atteint par les sportives actuelles. La part laissée au
pilotage n'en est que plus importante. L'homme reprend sa prépondérance sur la machine.
Euh, concernant la Formule 1 (temps réalisé par Olivier Panis sur Toyota en essais privés), la,
faut pas essayer, hein ! Le temps de la M1 de MotoGP est celui des essais de cet hiver (Alex
Barros). A I'heure o1 nous écrivons ces lignes, le GP de Jerez n'a pas encore eu lieu,

termine qu'a 4 dixiémes de
seconde de celle-ci. Une
prouesse qui met en valeurl'ex-
cellence de son chassis. Les
Yamaha R6 et Aprilia RSV 1000,
chacune vainqueur de sa caté-
gorie, ont bataillé ferme, sans
pouvoir contenir la fougue de
la grosse Suzuki. O

CHAMPAGNE!

La gagnante de chaque catégorie recoit une coupe, mais
si le champagne coule a flots, c'est pour féter la victoire
de la GSX-R 1000. Randy Mamola, qui n'est pas a une
facétie pres, finira par renverser une coupe pleine de
breuvage champenois sur la téte du responsable de Suzuki
Espagne. Celui-ci nous dira si ce reméde est plus efficace
contre les pellicules que le jaune d'ceuf...
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COMPARATIF
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% (),

DUCATI 749 S

HONDA CBR 500 RR

Bicylindre en L & 90° Testastretta,
4-temps, 748 cm? (88 mm alésage x
61,5 mm course) ; alimenté par injec-
tion, puissance a f'embrayage : 106,5ch
210250 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre treills en tubes d'acier au chiome

molybdéne ; fourche inversée @ 43 mm
(déb. 125 mm); mono-amortisseur AR (déb.
128 mm); 2 disques AV de 320 mm (étriers
4 pistons 4 plaquettes) ; peus AV 120/60

17, AR 180/55 x 17 ; empattement :

1420 mm; angle de col/chasse : réglable =8

de 23% a 24°5/de 91 mm a 97 mm.
Prix : 14 600 €
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MOTEUR

4 cylindres, 4-temps, 599,3 cm?
(67 mm alésage x 42,5 mm course) ;
alimenté par injection électronique

(@ 40 mm), puissance & l'embrayage:

116,7 ch a 12 200 tr/mn.

PARTIE-CYCLE :

Cadre double longeron alu raccordé

ades éléments de fonderie ; fourche

| @45 mm (déb. 120 mm) ; mono-amor-

tisseur AR (déb. 120 mm) ; 2 disques
AV de 310 mm (étriers 4 pistons) ;
pneus AV 120/70 x 17, AR 180/55 x
17; empattement: 1390 mm; angle
de colonnefchasse : 24°%95 mm.
Prix : 10 460 €

KAWASAI(I ZX-6R

4 cylindres, 4-temps, 636,2 cm3
(68 mm alésage x 43,8 mm course) ;

| alimenté par 4 carbus Mikuni

@36 mm, puissance a l'embrayage
117,5 ch a 11 750 tr/mn.

PARTIE-CYCLE i

Cadre double longeron alu raccordé a
des eléments de fonderie; fourche inver-
sée @ 46 mm (déb. 120 mm) ; mono-
amortisseur AR (déb. 135 mm) ;
2 disques AV de 300 mm (étriers radiaux
6 pistons) ; pneus AV 120/65x 17, AR
180/55x 17 ; empattement : 1 400 mm;
angle de colonne/chasse : 23°5/95 mm.

SUZUKI GSX-R 600

4 gylindres, 4-temps, 599 cm3 (67 mm £
alésage x 42,5 mm course); alimenté &

par injection électronique (@ 38 mm),
puissance 4 I'embrayage : 1092 ch
12750 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en alu raccordé
a des éléments de fonderie ; fourche
@45 mm (déb. 125 mm) ; mono-amor-
tisseur AR (déb. 130 mm) ; 2 disques
AV de 320 mm (étriers 4 pistons) ;
pneus AV 120/70 x 17, AR 180/55 x
17; empattement : 1 400 mm ; angle
de colonne/chasse : 24°/96 mm.

Prix : 8 999 €

LA CATEGORIE SUPERSPORT

- HONDA VTR 1000 $P-2
'

YAMAHA YZF R6
MOTEUR

4 cylindres, 4-temps, 599,7 cm3

(65,5 mm alésage x 44,5 mm course) ;

alimenté par injection électronique

(@38 mm), puissance a | embrayage :
112,5 ch a 12 000 tr/mn.

PARTIE-CYCLE .

Cadre Deltabox Ill en alu ; fourche
@ 43 mm (déb. 120 mm) ; mono-
amortisseur AR (déb. 120 mm) ;
2 disques AV de 298 mm (étriers
4 pistons) ; pneus AV 120/60 x 17,
AR 180/55 x 17 ; empattement : *
1380 mm; angle de colonne/chasse :
24°186 mm.

Prix : 10 200 €

APRILIA RSV 1000 ;

DUCATI 999

MOTEUR

Bicylindre enV & 60°, 4-temps, 997,62 am?
(97 mm alésage x 67,5 mm course) ; ali-
menté par injection (@51 mm), puissance

" al'embrayage :127,9 ch a 9250 tr/mn.

W PARTIE-CYCLE e

Cadre périmétrique en alu; fourche |

inversée @ 43 mm (déb. 120 mm) ;
mono-amortisseur AR (déb. 135 mm) ;
2 disques AV de 320 mm (étriers 4 pis-
tons, 4 plaquettes) ; pneus AV 120/70
x17, AR 190/50x 17 ; empattement :
1415 mm; angle de colonne/chasse:
25°/99 mm.

Prix: 12649 €

MOTEUR

Bicylindre en L, 4-temps, 998 am3 {100 mm
alésage x63,5 mm course); alimenté par
injection (& 54 mm), puissance a ['em-
brayage : 132,3 ch a 9250 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadretreillis en tubes dacier au chrome
molybdéne ; fourche @ 43 mm (déb.
125 mm) ; mono-amortisseur AR (déb.
128 mm) ; 2 disques AV de 320 mm
(étriers 4 pistons) ; pneus AV 120/70 x
17 ; AR 190/50 x 17 ; empattement :
1420 mm ; angle de colonne/chasse :
réglable de23°5a24°5°/de 91397 mm.

\7?1-

Bicylindre en Va 90°, 4-temps, 999 am?
(100 mm alésage x 63,6 mm course) ;
alimenté par injection, puissance a
l'embrayage:: 134 cha 10 000 t/mn.

PARTIE-CYCLE
Cadre périmétrique en alu ; fourche
@ 43 mm (déb. 130 mm) ; mono-
amortisseur AR (déb. 120 mm) ;

2.disques AV 320 mm (étriers i

4 pistons) ; pneus AV 120/70 x 17,
AR 190/50 x 17 ; empattement

. 1420mm; angle de colonne/chasse

23°5/94,6 mm.

i Prix: 15310 €

i SUZUkI GSX-R 750

MOTEUR

4qylindres, 4-temps, 749 an3 (72 mm
alésage x 46 mm course) ; alimenté
par injection, puissance a I'em-
brayage : 129,5 ch a 10 750 tr/mn.

@ PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en alu ;

| fourche inversée @ 43 mm (déb.

125 mm) ; mono-amortisseur AR
(déb. 130 mm) ; 2 disques AV de
320 mm (étriers 4 pistons) ; pneus
AV 120/70x17; AR 180/55x 17 ;
empattement : 1 410 mm ; angle
de colonnefchasse : 24°/96 mm.

Prix: 11439 €




T I0E] ELECTION DE LA SPORTIVE DE L'ANNEE 2003

DUCATI 999 §

MOTEUR

Bicylindre en L Testastretta, 4-temps, 3% an?
(100 mm alésage x 63,5 mm course) ; ali-
menté par injection (@ 54 mm), puissance
al'embrayage : 141,4 ch 9250 trfmn.

PARTIE-CYCLE

\ Gewelsentbesdaderaudiome |

; fourche inversée @43 mm
(déb. 120 mm) ; mono-amortisseur
AR (déb. 128 mm) ; 2 disques AV de
320 mm (étriers 4 pistons, 4 pla-
quettes) ; pneus AV 120/70 x 17, AR

190/50 x 17 ; empatt. : 1 420 mm ; |

angle de col. /chasse : réglable de
23,5%424,5%de 91 4 97 mm.

8 Prix: 20900 €

APRILIA RSV REPLICA

MOTEUR :

Bicylindre en V a 60°, 4-temps,
997,62 cm3 (97 mm alésage x
67,5 mm course) ; alimenté par injec-

tion (@ 57 mm), puissance a I'em- &=

brayage : 135,3 ch a 9 500 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre périmétricue en alu ; fourche
inversée @ 43 mm (déb. 120 mm) ;
mono-amortisseur AR (déb. 135 mm);
2 disques AV de 320 mm (étriers
B radiaux 4 pistons, 4 plaquettes); pneus
| AV 120/70x 17, AR 190/50 x 17 ;
. empattement: 1415 mm ; angle de
colonne/chasse : 25/99 mm.

| Prix: 17999 €

HONDA CBR 900 RR

MOTEUR

4 cylindres, 4-temps, 954 am? (75 mm

alésage x 54 mm course) ; alimenté

par injection, puissance a |'em-

brayage : 145,6 ch a 11 250 tr/mn.
PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron “semi-pivot-

less” en alu ; fourche @ 43 mm

(déb. 120 mm) ; mono-amortisseur
AR (déb. 135 mm) ; 2 disques AV

£ de 330 mm (triers 4 pistons) ;
pneus AV 120/70 x 17, AR 190/50

: ﬁ

x 17 ; empattement : 1 400 mm
angle de colonne/chasse
23°75/97 mm.

Prix: 12990 €

KAWASAKI ZX-9R

MOTEUR

4 cylindres, 4-temps, 899,4 cm?
(75 mm alésage x 50,9 mm course) ;
alimenté par 4 carbus @ 40 mm, puis-
sance a |'embrayage : 1399 cha

10000 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en alu ;
fourche @ 46 mm (déb. 120 mm) ;
mono-amortisseur AR (déb.
135 mm); 2 disques AV de 320 mm
(étriers 4 pistons) ; pneus AV 120/70
x17, AR 190/55 x 17 ; empattement :
1417 mm; angle de colonne/chasse :
24°/97 mm.

Prix: 12195 €

SUZUKI GSX-R 1000

MOTEUR
4 cylindres, 4-temps, 987,6 cm3

" (73 mm alésage x 59 mm course) ; 8
alimenté par injection @42 mm, puis-

sance a l'embrayage : 159,4 ch &
10250 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en alu ;
fourche inversée @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amortisseur AR
(déb. 130 mm) ; 2 disques AV de
300 mm (gtriers radiaux a 4 pistons) ;
pneus AV 120/70x 17, AR 190/50 x
17; empattement: 1410mm; angle
de colonne/chasse : 23,5%/91 mm.

Prix: 12999 €

LA CATEGORIE SUPER'STO__CK

MONDIAL PIEGA

Bicylindre en V, 4-temps, 999 cm3
(100 mm alésage x 63,3 mm course) ;

alimenté par injection, puissance 8 §

I'embrayage : 133,9 cha 9500 t/mn.

PARTIE-CYCLE '

Cadre treillis en tubes d'acier au
chrome molybdéne ; fourche inver-

sée @ 46 mm (déb. 120 mm}; mono- l

amortisseur AR (déb. 115 mm) ;

2 disques AV de 320 mm (étriers

radiaux 4 pistons, 4 plaquettes) ;

| pneus AV120/70x 17, AR 180/55 x

17 ; empattement : n.m. ; angle de
colonne/chasse : n.m.

Prix : 30 000 €

LA CATEGORIE
REFERENCE

YAMAHA 1000 R1

MOTEUR

4 cylindres, 4-temps, 998 cm3
(74 mm alésage x 58 mm course) ;
alimenté par injection, puissance
a l'embrayage: 1472ch a
10250 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron Deltabox en
alu ; fourche @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amortisseur AR
(déb. 130 mm) ; 2 disques AV de
298 mm (étriers 4 pistons) ; pneus
AV 120/70 x 17, AR 190/50 x 17 ;
empattement: 1395 mm; angle de
colonne/chasse : 24°/103 mm.

Prix: 12900 €




