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Maintes fractations ct quelques dollars sour-

+ de jeux \rldw Cap,gomlm, Virtual Riding

IMEILLELIRES

PAR FRANK "MEME PAS TOMBE !"
PHOTO FABRICE "COLZA" LHERITIER

A peine revenu llll I

|e jellile simulation tle Course moto de
'année. Une hombe i a pour nom de
code : Virtual Ridiflg 04 ! Les 11
meill"'ures snnrlwes en version
1il1|'e sur circuit, rien que
fiour vous. Pas moins de 1453
chevaux a dompteMen agitant

frénétiquement.vos petits doigts
sur les maneties te voire console de
jeux preferee, la “MiBStation 2". Vous

Y

~ LT
etes pret
Appuyez ylﬂ "start"...
oug n'zll—f&: pd'\ en croi?e\us,ycux !
Avant méme sa commercialisation,

prévue pour septembre 2004, jai
réussi & vous dénicher, aprés

Out et

noisement glissés sous la table, une démo
jouable du denier petit bijou du producteur

"% VIRTUAL RIDING O

= 0 R I R T RN/ = {

MllJStation;..E D

e salon international
du jen vidéo de Las Vedas, Zorro vous pré-
sente en avant- m-amlel'f ce fui devrait étre |

‘prendre plein les mirettes ?

04 devrait rentrer dans la
légende aux cotés de titres aussi
célchres que Super Mario Kart, Burn
surtout l'incontournable G
Turismo. Version de démonstration obliges
jen'ai pu tester le jeu que sur un seul cireuit;
et avec une seule monte de pneumatiques”
alors que la version définitive comportera
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CA VOUS DIT DE n‘ump'reu!ﬂﬂp

un choix immense de pistes et de pieces
spéciales pour votre bolide. Qu'importe, les
[1 monstres mécaniques sont bien la, et le
circuit dlssoire. sur lequel je vais pouvoir

juger de mes qualités de pilote virtuel, pro-

pose un tracé assez simple & mémoriser,
mais technique et complet avec une longue
ligne droite se terminant par un gros freina-
ge, des passages rapides comme I'enchaine-
ment apres la ligne droite des stands, unc
chicane, et des portions lentes et bosselées
(voir l'encadré "Issoire"). De quoi tester

sa e

efficacement les machines. Du coté des
pneumatiques, ces derniéres seront toutes
sur un pied d'égalité, chaussées en Dunlop
Sportmax D208 RR (pour Race Réplica),
homologués sur route mais parfaitement
adaptés a une utilisation. sur piste... ¢a
tombe bien ! Toutes les montes reprennent
les dimensions d'origine sauf pour la
Kawasaki ZX-636 R qui passe a l'avant
d'un 120/65-17 a un 120/70-17 (voir l'enca-
dré "Dunlop"). Assez de blabla, passons
aux choses séricuses ! Je prends le DVD,
linsere dans ma MIBStation 2 et attends
impatiemment que le chargement sc termi-
ne.

o
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DIEU BUE C'EST BEAU !

La petite séquence vidéo de présentation
met tout de suite dans l'ambiance. Les 11
machines réunies sur la piste ont vraiment
de la gueule. La modélisation est précise,
fine et fidele. On reconnait les moindres .
petits détails et méme les bruitages sont
d'un réalisme surprenant. Rien qu'en fer-
mant les yeux on fait tout de suite la diff¢-
rence entre le twin de I'Aprilia RSV 1000
Factory rauque et puissant et celui de la
petite Ducati 749 Dark plus sec, plus métal-
lique et tellement envottant quand il prend
les tours. On retrouve aussi le coté rageur

des quatre cylindres qui constituent

fout le reste du'plateau. Les Kawasaki
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Malgré ses
iy : 167,9 ch la ZX-
sortent une fois encore du lot avec une visualiser dans tous les sens les 5 machines [T ﬂ:):n’a
sonorité méchante et brute qui incite 2 qui vous sont proposées. Chacune posséde ’3,@ ; p:;s;.? quip:;
appuyer plus que de raison sur le bouton son charme propre, mais on est indéniable- s 1ui rend que
dédié a l'accélération. Les Suzuki se la ment attiré par la Ducati 749 Dark. Son . ; deux petits
jouent aspirateurs, mais dans le bon sens du coloris sombre et surtout ses lignes pour le ‘ . canassons.
terme avec un bruit d'admission tripant. On moins étranges titillent notre curiosité et ‘.
se demande toujours si la R6 n'est pas mue font hésiter entre les adjectifs "belle" et 3
par une turbine a gaz, et la CBR600RR sur- "bizarre". La pureté des anciennes 748 n'y ’ R

prend par ses hur]ements si rares pour une
Honda comme en témoigne le feulement
sourd mais relativement doux de sa grande

sceur Ia 1000. Le décor est planté et jarri-

des optmns pour modifier tous les -~
parametres audio et vidéo, on retrou- \
ve un mode "course rapide" un autre %
“on-line", un mode "baston” pour s'écla-

ter entre potes, mais surtout, ce qu'on
appelle les développeurs du jeu "le sans
piti€", mode dans lequel il faut faire ses
preuves sur certaines machines pour en
débloquer d'autres encore plus efficaces et
puissantes et pouvoir ainsi les utiliser. C'est
ce dernier qui nous intéresse. Apres avoir
choisi votre €quipement et son coloris, vous
tombez sur le premier choix de motos.

LES "PETITES"

On commence assez doucement avec la
catégorie des Supersports. La magie des
images de synthése permet de vous faire

ve sur le premier menu du jeu. En plus ~ ~ ’

AT s,

e
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" Chute Pandi Panda
“GAME OVER”

Gauche du
Raccordement

. Ligne Droite de la Passer

1a pIup s¢ contentent des traditionnels
totaliseurs, trips, compte-tours (digitaux et
pen lisibles sur les Kawasaki), horloge, tem-
pérature moteur, shift-light et la batterie de
voyants qui va avec, la petite italienne
rajoute un chrono (idem sur les Kawasaki et
1aRSV), la température de 1'air, le niveau de
charge de la batterie (idem RSV) et la
consommation de carburant. L'autre machi-

nombreux débris de moto
laissés un peu partout...

' i n grand merci au circuit -f' ‘b
. Chute Yac Gh“,i;EPgtng',', R am U d'ssoire (tel 0473555656}\ o SR
GAME OVER pour nous avoir accueillis = <
Chute Bertrand pendant 3 jours sur une =y
“GAME OVER” R: 35m piste technique et plutot . & =
Chute CBR 1000 _ rapide. Désolépourla  "OP
Double Droite des Croizettes dal!lﬁsAlﬁsé %teggg“.@ réco]te de Bﬂlla et pour Ies ‘

une CBR calquée sur les lignes de la
RCV211V. Petite, compacte, voire méme
un peu frop quand on est a son guidon, elle
sent le MotoGP a plein nez. Les plus
maniaques regretteront un train avant un
peu trop soft avec une fourche classique et
des étriers 2 montage conventionnel.

Il'en est de méme avee la Yamaha R6,

R S S

est plus, mais dans le détail, les nouvelles
sportives de Bologne sont toujours aussi
magnifiques. Du té de fourche évidé en pas-
sant par le cadre treillis tubulaire jusqu'au
bras oscillant moulé et au silencieux logé
sous la selle, chaque piece est une petite
ceuvre 2 elle toute seule. Linstrumentation
de la béte est au diapason en étant, tout sim-
plement la plus compléte des 11. Alors que

if e

- < a— —

..h. I:IN A FASSE FAS MDINS DE TRDIS JOURS A USER DE LA

ne transalpine se distingue par l'indication
de votre vitesse maximale et moyenne, et la
CBR600ORR par une jauge d'essence Ia on
les autres ne proposent qu'un simple voyant
de réserve... invisible sur les Kawasaki. On
passe ensuite a la production japonaise qui
rivalise d'artifices technologiques et de design
toujours plus agressifs pour séduire la clien-
tele. A ce petit jeu, Honda fait trés fort avec

GOMME POUR TESTER LA CREME DES SPORTIVES 2004 ...
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Toutes les machines étaient équipées des mémes pneumatiql

BUENS

Dunlop D208 RR. Successeur du D207 RR, il posséde un p
basé sur le D208 GP, le pneu Champion du Monde Superspol
titre, et est composé de melanges de gommes type GP pour une
montée en température rapide et un trés bon niveau de grip. Ces
pneumatiques se sont montrés impériaux tout au long de I'essai en
terme d’adhérence et de feeling méme avec les surpuissantes 1000.

. S

. 3 PP
/ S £ mais cette derniére péche en
; : L plus par une robe un peu trop
fo¥ ;"_,_.»r_;.f-’ sobre. Trop sage, elle est la
/] ,//i Supersport la moins attirante du lot malgré
o une finition au top niveau et des pieces tout

simplement magnifiques comme ses €lé-
ments de partie-cycle coulés sous pression.
C'est un peu l'inverse avec la ZX-636R qui
se distingue par un avant particulicrement

E DES TREES

SEN

EN TROIS JOURS IL

Bugatti en plein mois d'avril,
gagnent les 24 heures du Mans
et repartent en moto avec la
coupe du vaingueur sanglée sur
la machine ? Ajoutez 3 cela, des
tonnes d'histoires entre ses
arsouilles en 500 XT et ses
périples en Afrique, et vous com-
prendrez pourquoi nous avons
passé des soirées entiéres a
écouter fast Sebil autour d'un

droit dans le méme état.

VRAI DE VRAI !
Bertrand Sebileau est un motard
pur et dur. Le plus motard de
tous les motards. Vous en
connaissez heaucoup, vous, des
pilotes qui arrivent sur le circuit

CARNAGE

e

LXVzeS
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aprés sa sortie des stands, Fast
Sebil s'est payé la premiére
excursion dans le colza 4 cause
de pneus froids, avec a la clef,
un ego un peu froissé et un flanc

Quelques minutes avant, ce sont
Patosh et Yacou qui avaient flin-
gué les deux durits du frein
avant en changeant les roues de
la Kawa. Quand ¢a veut pas...

~Goodyear Dunlop Tires France
8, rue Lionel Terray

BP 310

92506 Renil-Malmaison Cedex
Tel':33/(0)1/47 165959
www.duniop.fr

travaillé. Avec son museau pointu, sa
fourche inversée et ses étriers a montage
radial, elle annonce la couleur. La finition
correcte mais sans plus et le simple bras
oscillant géchent un peu le tableau, mais
l'ensemble reste quand méme largement a la
hauteur. Dans une catégorie aussi disputée,
c'est souvent les derniers artivés qui sont au
top de la mode. Cest donc logiquement la
GSX-R 600 qui se distingue par son équi-
pement hyper complet regroupant
tout ce qui se fait de mieux en ce E

pour un bon coup de chiffon. Et
11 motos a nettoyer c'est long !

BuLzAlll

Pendant que Steph, Pandi-Panda
et Yacouba faisaient claquer les
chronos, Will, Zorro, Fabrice et
Patosh se sont amusé a filmer
quelques scénes pour le DVD
inclus dans ce numéro. En
visionnant ce dernier, vous com-
prendrez mieux pourquoi nous

Avec le temps lourd du premier
jour, chaque tour de circuit se
transformait en véritable génoci-
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“..MALGRE LE PEU DE
SENSATIONS QUELLE
PROCURE, LA RE EST
L'UNE DES PLUS
EFFICACES..."

moment : bras oscillant renforcé, fourche i S &h\ comportement  sans surprise. Elle ne tombe pas sur l'angle, | A dan o ;
inversée, freinage radial des étriers au : VUGN "bout de bois"  n'élargit pas sa trajectoire, reste en ligne sur ] e :SS’% S"’éﬁ,ﬁ(g
maitre-cylindre... dommage que sa sil- b B R de la CBR, les gros freinages et fait preuve d'une bonne g 3 i ama a * FLISS - I0BELV * COLELE B4 MKE
houette ne se distingue pas plus de celles de 39 elle se montre agilité, mais elle manque de vie. Je décide 4
ses grandes seeurs. g, tout de méme donc de rentrer aux stands pour passer ‘ Fikicsence ¥ Couple mkg
efficace, car coq a l'ane en sélectionnant la Du oty B sttt 110 "Q 12

READY ?..G0O! : \ 740 3 | it =& P Z
Pour rentrer directement dans le vif du &0 _ T oy, :z /

sujet, je décide de sélectionner celle qui me : 3 y : P £ < i /7 8
fait le plus penser a une machine de course. S\ e \ . ol _ ) P
Gibernau n'a qua bien se tenir, je pars S oy ¥ o Y 2 5
découvrir la piste d'Issoire au Guidon dela 7 | f o # & : L ¥ | - @ 7 by

CBRG60ORR. Premier constat, la machine . -4 - : . R R %0 '/

est réellement minuscule. Tout le corps est | . B Yy R e : | = FT-.T P A 5

regroupé autour du réservoir trés court. On y N 3 iy - Y . - °‘ AT . 10—

retrouve comme sur toutes les Honda, des 3 i = 4 A (O ' || ! 0 4000 000 8000 10000 12000 14000 timn S 3 -
commandes trés souples et trés douces mal- A S\ -, ' / o] : S BN YAMAHARG I REFERENCE KAWA ZX-636R &

gré une boite de vitesses qui claque quelque

peu, mais les similitudes avec les modeles La R6 soufre d'un moteur creux et linéaire qui ne se réveille qu'aux alentours de 9000 tr/min. Son cOté turbine & gaz gréve les sensations et sa bote de

précédents s'arrétent la. Pour contrer une 3 ' . N’ 4 ‘ . vitesses est désagréable, mais la machine se rattrape par une partie-cycle affiitée et particulierement vive qui lui d’8tre vraiment trés efficace sur piste.
concurrence toujours plus afffitée, le pre- _‘ ; . ¥ ;

mier constructeur mondial a totalement
revu la philosophie de sa Supersport. Fini la

g‘ggléSSRcRog;(’gH%‘; set)rg;)ulay;:igﬂtfslla" dii . o A LA BONNE SURPRISE sa taille de guépe qui permet de bien serrer  ¢a racle... il faut constamment jouer de

600, prtpeutéie 1 749, Los suspensGi$ S | Au niveau de Ia position de condute, ln 0 L e o S aible alhuro, Los vibpons son
Fomes ok Tassiss blate: et o T o , _.__ : \ Ducati fait encore plus radical ! On R LS o S8 ORI LHon Pl A L L L A LN SO

sont p g€ e s % : he . AL e R e marbre". En actionnant le démarreur, on omniprésentes et j'ai méme dii déconnecter

plus du bout de bois que du sofa. En piste, & / e e : RS y luI; 3 1'5:'se dce a  entre dans une autre dimension. Le quatre  le mode vibration de ma manette pour ne

la moto se comporte d'un bloc et ne se désu ~ LA © Bota e i P ol cylindres lisse de la CBR laisse sa place & pas qu'elle se disloque complétement

gi;rjxilr]l?zt Ezu;eiiﬁ}gisdgfcgggu?é f ) un twin au fonctionnement chaotique au  entre mes doigts. Mais je ne suis pas |§|

§ 5d 2 o

ressentent. Ce comportement dyna ralfintl 5 a4883n[tl/§ﬁnd%s§%?g,?:

efficace mais peu vivant n'est pas aidé par - 4 j o SO L™

une mécanique trop creuse (malgré un e 8. ! P T p = Z

courbe de couple correcte) qui souffre d'un - ; \\ L@ - / il ’ -

démultiplication trop longue. La CBR

10 2 20 km/h plus haut que ses concurre

sur les trois premiers  rapp

Completement anémique en dessous d v

8000 tr/min, le moteur se réveille enfin vers / Pas facile de garder

11000 tr/min avant de s'essouffler / S £ la Yamaha R6 stable

avant la zone rouge située 2 15000 ‘ y dans cette position !

régime auquel intervient également | . : _Lamortisseur de

teur. Ce manque de coffre oblige mén dlrecl:é(;n ctamt a“]':

passer la premiére ou & donner qu ahonfr;m ::l';sleunl:ts %6

coups d'embrayage pour ne pas re ' / méfier quand la

comme une larve des portions lentes 74 roue avant reprend

cuit. Une fois que 'on a pris la mes ' : contact avec le sol...

ceenta CIRCUITS D ISSOIRE CEERTA
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12 pour faire une balade. Dés le moment ol
vous décidez de mettre du gaz, la 749 se
transforme en machine a sensations. Le
twin tracte a partir de 5000 tr/min pour se
libérer completement vers 8000 tr/min. Il
faut cependant vite oublier les habitudes
prises sur les petits quatre-cylindres. Le
rupteur fait ici son ceuvre & 11000 tr/min
(soit environ 4000 tr/min plus bas que sur
les japonaises) et surprend a chaque accélé-
ration pendant les premiers tours. Cette
plage de puissance réduite impose

des passages de vitesses plus

nombreux. Ces derniers

devront étre minu-

i
|

COMBINE LIN
MOTELUR DE
CARACTERE ET
- LIN CHASSIS
JOUELUR... ”

* FRIX 10688 €
* DS - IBIKG,
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tieusement décomposés a cause d'une boite,
certes douce, mais qui accroche si on la
brusque. Pour étre efficace, ce sont toutes
les phases de pilotage qui devront étre
décomposées. La 749 n'aime pas I'improvi-
sation. Si l'on reste dans les régles de 'art,
la Ducati permet d'aller vite... trés vite
méme. On peut freiner trés fort, rentrer
comme un sourd en courbe, garder une
vitesse de passage élevée, et réaccélérer tres
tot. Contre toutes attentes, le bicylindre
n'est pas du tout largué face aux .
quatre-cylindres en terme de puissan-

La Kawasaki tire parfaittment partie de ses 36 cm3 supplémentaires par rapport aux autres Supersport quatre-cylindres. elle est la plus puissante, mais
c'est surtout au niveau du couple qu'elle fait la différence. Elle peut, de plus, s"appuyer sur une partie-cycle jouguse et un train avant ultra efficace et sain.

1) Moto et Motards




Malgré ce que pourrait laisser penser la
garde au sol n’est vraiment pas un point

Igllt:

to, la
dela

CBRBGOORR... bien au contraire !

E N

Ea
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Le comportement de la GBR
est sans surprise. ldéal pour
attaquer sans se poser de
question.

faites pour la piste, et c'est a leur gui-
don que l'on se sent le plus I'dme
d'un pilote, méme dans cette
version dlentrée de gamme
dénommée "Dark" et pro-
posée a un farif plus que
raisonnable (11795 )
pour une machine de la
marque italienne. Clest
siir, sur route une felle
machine peut vite se trans-
4 former en véritable calvaire
“ et pour tous les jours, il vaut
mieux se tourner vers une GSX-

R 600 par exemple.

ON ESPERAIT
MIEUX....

JuStement, il est*temps de s'emparer de la

ce-dans le monde si cruel des Supersports.
Autant vous le dire tout de suite, sur piste,
c'est raté ! Malgré un équipement et une
conception de haut vol, 1a benjamine de la
famille des sportives Suzuki n'a pas affolé

SO

Gt AR A Cabas g

 derniere née de la catégorie. L'objectif dela
’_QSX-R_, 600 est simple : devenir la référen-

A : ,.' z :
SONY faY o
=z(0 © )| [edp)p] * Frix - mEan <
- ”’, a 1,1 [[[|| * PeiDs 168 K6
o -' (U] ¥ Eiss  AOBCY * COLPLE - B4 MKG

Puissance CV

T—

-~ dune partie-cycle qui est largement dans le

coup, méme si elle n'est pas exempte de
tout reproche. La position de conduite tout
d'abord. La machine est fine et la selle
échancrée permet de bien la sentir tout en
étant confortable. Les grands gabarits ne se
sentent pas a 'étroit, et les mouvements ne
sont génés par aucun élément. On peut
enchainer des tours et des tours sans res-
sentir une trop grosse fatigue comme c'est
le cas sur la CBRG0ORR ou la 749. On se

Gouple mka e
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B HONDA CBR 600 RR I REFERENCE KAWA ZX-636R

perfection, comme sur toutes les GSX-R, et
un moteur trés souple. A l'attaque, la GSX-
R 600 ne perd pas de sa facilité d'utilisa-
tion. Le train avant est précis et sécurisant,
et une fois bien calée sur l'angle, la moto ne
bronche pas et permet méme de corriger sa
trajectoire assez facilement. Vive dans les
changements d'angles, efficace a la réaccé-
lération, le petite Suzuki perd de sa super-
be pendant les phases de freinage.

L'avant a tendance & dribbler quand E'

R e, X
O

»& : ""\ ‘AN
/‘\ ‘:{% i
” B >

N\ 5

dte

: 1-“_ v

v

Encore plus creux que celui de la R6, le quatre-cylindre de la CBRG6OORR tire trop long pour pouvoir s'exprimer pleinement. Il peine a faire sortir la machine

des portions lentes et oblige méme, certaines fois, & passer

un rapport inférieur par rapport aux autres 600. Dommage, car le chassis est sain et efficace.

Moto et Motards %)
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amaaan, j'ai cassé la moto !!!
N empeche que je n'étais vrai-
ment pas fier davoir fait de la
GSX-R1000 une moissonneuse a
colza ! Alors forcément, je
n'étais plus dans le coup pour
les chronos (moi, encore
des excuses...?!). La meilleu-
re moto ? C'est cruel de devoir
choisir, mais %a se joue entre la
ZX-10R et la R1. C'était géant !!!

MOTEUR : 1ER/ZY-IOR 8%  CHASSIS : IER/RSV
LOOK - 1ER/RI

e
-
e

'e‘

e
Aws gp[b

U ne seule constatation aprés cet essai; il n'y a

plus de mauvaise moto ! Par contre, il y a des

coups de ceeur : pour la ZX-10 et son moteur
monstrueux, pour la R1 et son look sublime, pour
la Ducati, et son chassis au top, mais sur-
tout pour I'Aprilia, le meilleur compromis 2™,
du lot. Quand au comparo, 3 jours a o %
Issoire, dans une ambiance au top, sur .
un circuit sympa, a limer du slider, c'est
du honheur, du bonheur et rien que du
honheur !

MOTEUR: IER/ZY-IOR %%  CHASSIS : IER/RSV. %
LOOK :JER/R W STUNT: IER/GSKR m@;

TEN VEUX DES BREVES SHIER VOILA |

COMPARD SFI]RTIVES
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W STUNT: [ER/GSX-R muw?_ﬁ ._" ;

7 [k Ik S UR
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U n Yac qui se bourre devant moi, un

[E ] R = |

no-n

Pandi qui fait du “Base Jump” sur une

R1, un pilote officiel qui plante sa
moto... et une meule qui tombe toute seule,
moi je dis “si ¢a c'est pas du Mot' Mot™, je
passe rédac’ ¢ ef chez Mode & Travaux !
Mais quel panard... un vrai réve, mais qui =8
fout les j'tons, surtout quand on fape dans &
les 1000 ! De vrais monstres préts avous =
satelliser ! Jolis chronos Pandi... mais la pro-
chaine fois je les ferai aussi... hé, hé, hé !

- b
MOTEUR : 1ER/RI/ZXIORMES  CHASSIS : IER/RSV MIL

LOOK : IER/RI . swm;uwmxm"iz Mo
R o' - 3

Aws'ﬁ@mi?ﬁ

Toul le monde connait I'expression “le i e

ku NY

honheur est dans le pré, mais a Issoire j'ai

cru un instant que le honheur était dans le
colza jusqu‘au moment oll je me suis retrouvé
dans [g... coaltar, 3 jours de piste a essayer de
dompter les meilleures sportives de I'année avec
les MIB et mon ami Crash Sebil, ¢'était du pur
bonheur. Mais voila...15 ans d'essais presse
et ma 1% chute (sur a téte ce qui n‘arrange 48
rien)... Je me doute que je dois me faire £
copieusement allumer dans le mag mais
maintenant je suis sdr de faire partie de
[a famille Moto et Motards a part entiere.
Bonnes vacances a tous

r!a nt sa
TRADITION, ., veNsEaNCE: | e w
essas full les deriors arrivés 4 « Normalement on ne se réjouit avec Pandi-Panda. Hewreusement  ——
I ld!nnt'la "honne" surprise de  Pas tdu matheur de ses petits que Frank avait des véritables
leur chambre retoumée .- camarades, mais Zoo n'a pas Boules Quies, mais méme les
comme il se doit. Cette - pu s'empécher de sourire vibrations étaient insuppm‘lables
année ce sont e uand, Llafin de ja promiere :WEII; :isg:::lﬂ esque les dindes
S PATOSH SHOW
aE OLEA di ¢ . Avec une Tuono sur le toit et la
' \S2) i Fonie Guciroatt. AR
=z 8 y a quelques temps,
. q 1 b (environ 160 km/h) et Patosh se traine une sacrée
i | e s'étrefaltunebelleglls- _ réputation, et ce n'est
|y sade de ~ gamelle avec le XT ﬁnsle
colza (décidément...) & 2 km/h
qui va arvanger les choses. Le
. fourbe a hien essayé de nous LN
cacher le délit, mais I'eildes =
MIB est acéré et percant pour ce 2 by

yenre de betlses nommage...
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pour vous injecter un maximum d'adrénali-
ne. Cependant, la R6 n'est jamais loin, et
dans certains cas pourra méme déboiter la
petite bombe verte, Pourtant, on ne peut pas
dire que la Yamaha soit généreuse en sensa-
tions. Déja & l'arrét son moteur ne fait preu-
ve d'aucune inertie. Sa sonorité trés feutrée
ne donne pas la chaire de poule et en piste,
son style turbine & gaz n'impressionne pas.
Seul un premier rapport court procure de
bonnes sensations & l'accélération et permet
de lever la roue en tournant simplement la
poignée droite. La poussée est mollassonne
en dessous de 8000 tr/min,

puis se renforce linéaire-

e _' excentricités.

: r )X - 9590 § ' :
+ FlE)ESuIBI KE
¥ BIISS 07,78V * COLUPLE - 6,7 MKG

La dernire née des Supersports ne profite pas de sa conception plus récente pour dominer la concurrence. La par {
moteur n'est pas a la hauteur de nos attentes sur piste. Bien qu'il tienne presque téte au Kawa en terme de coffre, il manque de force et de caractere.

tr/min,

La Suzuki GSX-R 600 ne
- s’est pas montrée aussi
- = hriliante que ce que 'on
attendait a cause
essentiellement d'un
moteur manquant de
watts et de caractére,
mais sa partie-cycle
saine permet de belles

partie-cycle allie facilité et efficacité, mais le

seuil oll tout se calme gentiment. C'est clair,
ce n'est pas sa mécanique qui lui permet de
faire de tels chronos. Il faut plutdt se tourner
vers la vivacité de sa partie-cycle. En effet,
le moindre mouvement de mes doigts sur
ma manette de jeu influe sur le comporte-
ment de la machine. C'est sans l'ombre d'un
doute la plus agile du plateau. Elle se rue lit-
téralement vers le point de corde et permet
de serrer et resserrer encore et encore ses
trajectoires, La faible inertie du |§|
moteur n'y est siirement pas pour rien.




Quand on vous dit .
que notre rédac’

chef est dans sa
période “grosses
glisses de cochon” ! En
live c’est encore plus
impressionnant...

- 160

1) Mota et Motards

EILLELJR’ES

Aﬂl’lllﬂ [E@W ? Al '5,%?;,,;

Puissance CV

=

De plus, la linéarité de ce dernier permet de
faire passer la puissance trés tot et ainsi sor-
tir des courbes trés efficacement. Il faut
cependant s'adapter a un freinage qui
manque de mordant et de feeling,

»._ mais qui est un des rares a rester
: constant, et surtout a une
" \ boite de vitesses vraiment

désagréable, méme si
des efforts ont été faits

;._\
A
/ ;‘! 3
g~ \)

* PLISS 1340V * COUPLE 10,5 MKG
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B APRILIA RSV 1000 [ REFERENCE KAWA ZX-10R

Plutdt chaotique dans les bas régimes, le twin a 60° de 'Aprilia RSV 1000 Factory se réveille vers 5000 tr/min pour ne plus s'arréter jusqu'au rupteur, Un
véritable tracteur bien secondé par une partie-cycle digne d’une machine de course. Il faut dire qu'avec I'équipement dont elle dispose, on s'en doutait...
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par rapport aux modeles précédents. Contre
toutes attentes, c'est en chassant le chrono
avec cette petite Yamaha que je réalise mon
temps de référence qui me permet de déblo-

- quer deux machines supplémentaires dans

le jeu. Ce ne sont pas encore les bombes
telles que la ZX-10R ou la RI, mais les
deux Superbikes de Virtual Riding 04 valent
largement le détour !

LA BIEINNE MESURE
Apres la petite séquence vidéo qui m'annon-
cela bonne nouvellc je me rue donc dans la
section "garage” pour pouvoir admirer mes
deux nouveaux jouets. Clest slir, la modélisa-
tion de la GSX-R 750 n'a pas di prendre
beaucoup de temps aux développeurs du jeu
! Elle reprend frait pour frait le design de sa
petite sceur Ja 600. Seuls quelques marquages
et le début de la zone rouge qui débute 1500
tr/min- plus 6t différencient les  deux
machines. Autre déception, les caractéris-
tiques de la sept et demi. Alors que le
constructeur annonce une puissance supe-

i

rieure & 140 ch, les chiffres et les courbes que
Jje vois sur mon écran ne dépassent pas les
. Je retrouve le sourire en
sclectlonnant ma deuxidme acqulsmon Coté.
look, la. RSV 1000 Fae [ .
. menter. On la reconnaitrait entre mille que ce
soit de face avec son entrée d'air triangulaire

W(’»_..d%dﬁ&”—': A

I Sy

o

DMPTER\@HNmﬂUFEAI.I DE 14

entre les deux yeux
ou de dos grice a

\ son magnifique petit

ov? | cul effilé omé de son
B [ feu tout en longueur.

- 4 Encore plus que la
- Ducati, I'Aprilia foi-
& sonme de pieces
sublimes.
L'équipement est tout

F simplement  halluci-

" nant pour une moto de

série_avec des suspen-

sions Ohlins, un freinage

radial estampillé Brembo,

des jantes forgées en alumi-

nium... j'en passe et des
meilleures. C'est beau mais ¢a se

paie cash : 16999 ! Pour ce prix

13, les performances sont au rendez-

vous. Le twin 2 60° crache pas moins

de 134 ch a 10200 t/min et 10,5 mkg

plus de 2000 t/min plus t6t. Quand on

se met aux commandes de la RSV, on
comprend de suite que l'on va pouvoir
exploiter cette cavalerie grice a une partie-
cycle digne d'une machine de course. Pour
une moto de ce gabarit, I'agilité est vraiment
impressionnante. On dirait presque que la
monte pneumatique est plus fine que sur
toutes les autres motos. L'Aprilia se balance
d'un cOté a l'autre avee aisance bien aidée par
une position de conduite typée résolument
sport et une finesse remarquable qui permet
de bien la setrer et donc la diriger. Comme
sur I'autre twin, on ne s'assoit pas sur laRSV
mais on s'encastre dedans. La premiere chose
qui marque est la douceur exceptionnelle des
suspensions. Elles absorbent parfaitement
toutes les petites irrégularités de la piste ct la
machine semble flotter surun coussin d'air.
Les seules. vibrations que l'on ressent sont
celles du gros twin qui n'aime pas les bas
régimes. Pour ne pas s'engourdir les mains,
mieux vaut tenir l'aiguille du compte-tours au
dessus de 5000 tr/min. Passé ce cap, les
vibrations s'alténuent légerement, mais sur-

gut onyn'y pense plus car la mécanique se

eille brusquement. Le bicylindre fait alors
preuve dune santé remarquable et El
pousse linéairement jusqu'au rupteur

VAR S 2y A =1
53 CH SAUVAGES ?1?7. .4

Avec la RSY Factory,
vous laisserez des
traces au freinage,

PPaccélération !
Grand moment
de bonheur...
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[ SUZUKI GSX-R 750 [ REFERENCE KAWA ZX-10R

C'est dingue ce que 150 cm3 de plus peuvent changer la vie ! Méme si le moteur de notre 750 ne sortait que 129,3 ch au banc, la différence avec le 600
est flagrante. La mécanique est vivante des les mi-régimes sans jamais surprendre et [a partie-cycle est de la méme trempe que la 600 : Facile et |oueuse

situé A 11000 tr/min. Ce n'est pas rés
démonstratif, mais bigrement efficace, sur-
tout en sortie de courbe. La cavalerie arrivant
constamment et sans a-coups, il est possible
d'accélérer trés tot et trés fort jusqu'a. .. faire
dériver l'arricre ! Sensation jouissive possible
grice au comportement sans faille des sus-
pensions. En plus d'étre confortables quand
on enroule, ces derniéres sont d'une réelle
efficacité & l'attaque. Progressives AS0U- -
hait, elles encalssent tout sans sourciller,
¢ ‘la piste et font parf
tement travailler les pnemnauques On
viendrait méme a regretter quil n'y alt pas 3
a 40 chevaux de plus sous
Comme on pouvait s'en dou

L] pas
encore tout a fait au
point... Mais il
apprend vite.

€73 Mota et Motards

/Iﬁj\‘

AN

Dans la famille GSX-R, je
voudrais... la 750 !

dur et avec un levier qui vibre ainsi qu'une
boite seche sont un peu agacants, mais ne
parviennent pas gicher le plaisir que T'on
prend au guidon de 1a RSV tout en allant trés

s vite. En passant sur la GSX-R 750, on
. revient vite sur terre ! Non pas que ce soit

une mauvaise machine, bien au contraire,
I§ parce que son comportement pri-
la facilité duti

nMEBL '

MDINS “‘L.J__JﬁJ-f—i

JJJ:J\J-.F_I_J.IJJ

e —
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La R1 n’est pas
Ia meilleure
dans les
phases de
freinage, mais
on peut
attraper le
levier droit
comme un

robléme.

La R1 est derriére
sa petite seeur
uniquement pour la
photo, sinon la R6,
comme toutes les
autres, ne peut pas
suivre.

que l'on est passé dansune ~ ma console. Rien qu'en détaillant leurs
ur les grosses accélé- fiches techniques, ma gorge s'asséche,
lus Iégérequavec ~mon pouls saccélere et mes mains A
; ; dev1ennent moites. De peur de la frus-
déc

tere brut de décoffrage. Posé sur une selle
presque confortable, bien & son aise, 0 C

jouer des coudes pour la
faire aller 1a ou on le
souhaite. En reprenant I . & ; 5 a
linteralité de la partie- oo ¢ } (e -*-(e o " ORIX . 13550 €
cycle de sa petite seeur, ) £ - i ¥ 7 ‘ * PLIISEI72KE s
ment de ces qualités
dynamiques. Excellente 3 ¢ g
freineuse (en tout cas v e R - e~ B /
dans les premiers tours ‘ T3 |3 @ -» )
car le levier prend lui aussi
de la garde quand il est tmp

nt _ugllsé&slable 2

\ muﬁmmmmmm1mnmm1m1mw-;
e I YAMAHA 1000 R1 [ REFERENCE KAWA ZX-10R

Certes, le moteur de la R1 est moins expressif que celui de la ZX-10R, mais contrairement a ce que les courbes pourraient laisser penser, il parait moins
creux que celui de la Kawa Ses montées en régimes sont plus linéaires et elle hénéficie d’une allonge hallucinante par rapport aux autres 1000.

~ par un avant ﬂou et qui dribble fortement
quand on rentre fort sur les freins. Cest le
se:lllf moment ol lehlgllme 1perd v tg;l: \ ‘ : e ! - Réparations et entretien toutes marques
conliance en sa machiné ne iut permcf.l ‘ / i - Mise au point, diagnostic surba ¢ “FUCH
paS de faire pétel' une pendu]e Grace a un ; \ . - Préparations spéciales

couple et une puissance plus conséquents, on i : Py : ' - Service rapide HONDA
F . - Casques, vétements el accessoires
- Pots d'échappements, Racln )
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airs de ressemblance avec la RC2LIV. dernier tiers du compte-tours quelle perd le
Quand on enfourche la grosse Suzuki, le combat. Avec une puissance en retrait par
décalage avec ses petites camarades est rapport aux trois autres 1000 et une allonge

encore plus flagrant | En exagérant a peine, moins importante, elle ne peut pas tenir le
on se croirait presque aux commandes d'ine rythme quand celui-ci devient excessive-
routiére. L'assise est basse et molle, le buste ment rapide. Ce manque d'efficacité ne vient

est-allongé, mais le corps n'est pas basculé pas uniquement du quatre-cylindres toujours |
ignets. ote est positionné & aussi expressif et bien second€ par une boite |

‘la plus conviviale de de vitesses d'une douceur et dune précision ¢ |
o, eSSe : remarquable, mais surtout d'une partie-cycle

pas assez affitée et plus Jourde a emmener

que la concurrence. La GSX-R 1000 est la
machine qui demande le plus d'efforts El ' |
pour chasser le chrono. Méme la

Gt bt moyens ¢
.. LES DUNLOP
DZ208RRPROCL-
RENT A LA CBR.
LINE MANIABILITE
" * TRES SUPERIEL-
- RE ALORIGINE..”

; ~

i i Mine de rien, la v ) —
| CBR 1000 pousse ' &P N
= i\ . fort. Lalinéarité de = o A _—
Ae / son moteur est une :
alliée précieuse

pour le stunt.

* FPRIX 13600 €
* POIDS  I79 KE
* PSS 15880V * BELUFLE 1.4 MKG

20 l
0 * 0 <

2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 100001100012000 13000 trfmn =
[ HONDA CBR 1000 [ REFERENCE KAWA ZX-10R

Plus linéaire que ca, tu meurs. Pas étonnant pour une mécanique Honda ! Les presque 160 ch passent presque inapercus mais ils sont bien 1a et il faut faire
attention 4 ne pas se laisser endormir par la facilité de cette machine. Malgré des D208RR qui la transfigurent, la GBR reste une des plus physiques 4 piloter.

€ Moto et Matards
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En plus d’'un gabarit imposant
1a CBR1000RR accuse un
embonpoint certain qui se fait
sentir dans les enchaine-
ments rapides.

TR B i e i i
R e o e e R e T Ml e gy gt i |

v e BT

secondée par
tronique,

c'est surtout de sa mécan 1 faut se

méfier. Non pas qu'elle déborde de puissan-
ce (méme si avec presque 160 ch on
peut commencer & dire que ¢a débor-

‘niveau des des g X
da se montre plus a l'aise que la
Suzuki dans les changements d'angles
rapides. La position plus sportive, limite
spartiate, est une alliée précieuse sur circuit.
Si I'on ne se fait jamais surprendre par sa

CBRI1000RR qui n'es s
vivacité fait mieux, bien aidée, il faut
l'avouer par le profil triangulaire des Dunlop
D208RR. Ces derniers transfigurent littérale-
ment le comportement de la grosse CBR.

Malgré un gabarit toujours aussi imposant,

CIRGUE

Y'en a qui sont obnubilés par les
chronos, d'autres par les
havettes, mais Yacou c'est par
son coude ! Il suffit d'une belle
courbe pour que notre Rasta
tente par tous les moyens de
raper sa belle combi, a tel point
que sa position sur la moto en
devient... particuliére !

ENTRAINEMENT
Fabrice n'est pas venu tout seul
a Issoire, il était accompagné de
sa belle KTM. Le rascal avaltlune

peti

CA N'A PAS ARRETE ON VOUS Bkt

BREVES DE COMPTEUR...,

voulait tout simplement s'entrai-
ner pour la manche du cham-
pionnat de France de supermo-
tard d'Alés oil tous les MIB
seront présents.
Malheureusement pour lui, le
planning assez serré ne lui a pas
permis de faire beaucoup de tour
de circuit, surtout qu'au moindre
temps mort, Will sautait sur la
Katoch pour la mettre compléte-
ment a I'équerre sous les yeux
anxieux de notre photographe.
T'inquiéte Fab, il maitrise le Piou

CA L'FAIT PAS !
Pandi-Panda a aussi profité de la
présence du Supermot de
Fabrice, mais contrairement a
Will, il n'était pas vraiment a I'ai-
se. La photo parle d'elle-méme !
Chacun son truc Team
Ménageére...

A TERRE'!
15 ans ! 15 ans que Pandi-Panda
[ait des essais pour la presse
lamais s'étre pris une

gamelle... Et bien il faut un
début a tout ! A voir son casque
explosé, son air ahuri quand
Zorro et Will sont arrives sur les
lieux du crime, la clef de contact
complétement tordue et tout
I'avant arraché (les mauvaises
langues diront gue ce fut par la
hedaine du pilote...), le choc a
du étre assez violent. Dans ces
cas I3, le plus dur n'est pas la
chute, mais les railleries de ses
petits camarades...

LE COMPTE
EST BON...

Si vous comptez bien, nous
avons une Yamaha, une Suzuki et
une Kawasaki au tapis. Seule la
marque japonaise Honda n'a pas
eu de casse... Et bien non ! Pour
ne pas faire de jaloux, la CBR
1000 RR s'est mise toute seule
par terre, comme une grande, en
tombant de sa héquille de stand.
Le compte est bon !

MERCI

Un grand merci a I'équipe de for-
mule Renauld du lycée Pierre
Boulanger pour nous avoir laissé
utiliser le circuit d'Issoire pen-
dant leurs tests de mise au point
de leur holide. Bonne chance
pour la fin de votre saison.
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N peu d'eau, un peu de cha-
leur, et tout pousse. Les col-
Zas a Issoire alors qu'au
Mans, c'est la graine de pilote des §
MIB qui a profité des quelques
averses et de la relative douceur &

du temps pour, en 24 heures, s . _ : Pl o) | : lis feront moins les marioles dans

développer sensationnellement.
Y'a pas, le niveau est monté et les quelques secondes

butées de gaz ont morflé lors de & ey S ' i a A, r Un exemple de ce awil ne faut jamais
ce comparatif des top sportives. 3 e o ¢ & : g & faire... I.g wlmelin;il ?Non! La llnotn
Mais ils ne respectent rien : Le y ; g et d : ‘ ot - sans casque !I!

concours de moissonnage de S % 3 e ] |
Colza largement remporté par
Yac, ce n'est pas maintenant qu'ifh
faut I'organiser. Eux, ils n'ont pass
eu l'engrais que vous avez eu au |
Mans et mettent plus de temps a3
pousser. La prochaine fois ayez 1

moindre exces d'opti-

prrfioraic ool iy misme. Cest clair, la 3 e
" g : Py é. ; cadre passant au-dessu
_]_” A_J_..n rat W gt o W ihmtal ’ FB RI000RR pousse fo.ﬂ’ 5 échancrures du réserv
% Ny mais la sagesse de sa partie- une finesse remarquablé
i cycle bride les sensations et ne autour du pot, la gX- 10Ra’
. 1 lui permet pas d'étre assez inci- 600, mais le plus fort est qu!

a :" sive pouLIdevance_r les bombes sede aussi le comportement et l'aglht
- o [ vertes ef bleues qui se partagent = Certes, elle ne se montre pas auss
\ ]f la part du lion. >
N

_ | vive qu'une R6, mais quand on saut
presque Inaper- / d'une Supersport a cette 1000, I'écart
prendre un petit COMBAT DE n'est pasp%agrant. pas autant que

d au cul & 5000 tr/min, REINES lorsque l'on passe sur la

ule ensmte progresswe— : Car au sommet de la hiérarchie des CBRI10OORR ou la GSX-R

sportives 2004 on retronve sans hésiterla 1000. En piste, cest
RI et la ZX-10R. Les deux constructeurs se d'abord la sonorité
- sont énervés, et le résultat est sans commen- rageuse du quatre-
taire. Que ce soit au niveau du look ou des cylindres au sang vert
performances, les deux machines ne font pas qui prend aux tripes. Entre
de quartier. La Kawasaki est la plus brutale la position et ce bruit si
des deux. Sa silhouette compacte et résolu- envolitant, on ne peut s'em-

- ment typée course annonce d'emblée la con- pécher de vouloir attaquer,
: mais votre instinct de conser-

el _ j vation ne l'entend pas toujours
* PRIX . 13688 € P : : — : de cette oreille. En effet, la ZX-
i’ P’”ﬂ;’gg 1;‘-77 lg St et MI(E o 10R est la machine la plus puis-

sante avec ses 165,3 ch, et elle
coutcaid R vous le fait sentir. Plutdt creux, le
P 120 : e = R moulin se réveille aux alentours de
‘ 6000 tr/min pour se ruer jusqu'en
zone rouge (13000 tr/min). Les pre-
mieres accélérations sont déconcer-
tantes de puissance. L'avant se déleste a
chaque sortie de virage sur le deuxiéme
rapport et la direction a tendance a sauter
sur les bosses provoquant quelques
amorces de guidonnage. L'absence
d'amortisseur de direction se fait, dans ces
. G ‘ conditions, sentir. Les bosses, de toute
2000 3000 4600 500 6000 0D 8000 9000 100010001200 o0 e * ; fagon, la Kawasaki n'aime pas ¢a. Ses
B KAWASAKI 2-10R ‘ pensions plutot séches et manquant de p

; gressivité dans la premicre partie de
Attention, le quatre-cylindres de la Kawasaki ZX-10R est tout simplement le moteur de série le plus démon1a(1ue a 'heure actuelle. |l faut constamment L course ui fom perdre de 1
doser son accélération pour ne pas se laisser déborder par sa vigueur et sa force. La partie-cycle demande elle aussi beaucoup d'expérience et ¢’ humlhte. g _
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-—< Apres Ies mésaventures de Zorro pendant Ie comparatlf GSX-R d’ll y a deux mois, nous

GSX-R 1000 alors... Yacouba s’est envolé avec dans le colza ! Et bien croyez-nous ¢a amo
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pas le droit de faire tomber la
vachement bien les chutes...

La référence de la catégorie de I'année derniére prend une bonne claque cette année. Méme si 'écart au chrono n'est pas si énorme, les sensations de pilo-
tage sont vraiment en retrait. Le moteur Suzuki reste quand méme impressionnant dans les bas et mi-régimes, mais se fait larguer dans les tours.

vous avez tendance a perdre confiance dans
vos faibles capacités de pilotage et vous ren-
dez Ia main. 1 'y a qu'an feinage que la ZX-
10R ne demande pas un dosage permanent,
sous peine daller prier sainte Gamelle. Avec
des élements alliant puissance démoniaque et
- feeling parfait, bien secondé par un systeme
anti-dribbling on ne peut plus efficace, vous
pouvez écraser furieusement le levier droit et
planter des freinages d'outre tombe sans
perdre a aucun moment le controle de la
machine, les suspensions et le chassis
démesuré encaissant les contraintes
les plus fortes.

€ que
se ratfrape par une ¢
efficacité sans faille, Le pilote,
légerement moins a l'aise que sur la

« |ESSPORTIVES. ~
SONTENCONSTANTE . ° |,
EVOLUTION.LA® > |

bombe verte a cause d'un réservoir un peu
trop bombé pourra compter sur une partie-
cycle completement dévouée & ses ordres.
La Yamaha accepte de rentrer fort en cour-
be sur les freins, se cale sur l'angle et n'en
dévie pas sans en avoir recu l'ordre. Moins
vive que la Kawasaki, elle met plus en
confiance tout en se montrant d'une agilité
remarquable pour sa cylindrée. Plus a l'aise
quand le bitume perd de sa superbe, elle
bénéficie en plus d'un efficace amortisseur
de direction qui permet de metire du gaz
plus tot (mais pas trop quand méme.. . hein

Patrick ?...). Finies les grosses goﬁtes de

sueurs provoquées par les guidonnages des
modeles précédents. Finies aussi les boites

= désagréables. Bon, la R1 n'est toujours pas

au niveau dune GSX-R par exemple, mais
les progres sont bien présents et ca se sent
tout de suite. Méme s'il concéde 2 petits
chevaux a celui de la ZX-10R, le quatre-

plus d'une puissance

Comme quoi,

ndres de la R1 représente son plus Izl

A PO

Yacoubaestun
fayot!Vollaquilse
 metalaglisse lui
_ aussi, Le pire c’est
qu’ll maitrise un |

max Penf..

REFERENCE 2003 EST.
AUJOURD'HUILA PLUS..
CONFORTABLE..”

(B2 | “ﬁii-l';!i'“ﬂlﬂliﬂs




phénoménale, il bénéficie d'un carac-
tere et d'une sonorité fabuleux et sur-
tout d'une allonge impressionnante.
Située a 13500 tr/min, la zone rouge
débute 500 a 1200 tr/min plus haut que
celle de ses concurrentes. Le premier
rapport long (plus de 170 km/h) la
pénalise un peu lors des départs arrétés,
mais elle refait rapidement son retard,
grappille des précieux metres a chaque
changements de rapports, et n'est rattrapée
par aucune des machines du plateau. Méme
la surpuissante ZX-10R ne peut rien faire et
5 ne pourra se venger qu'au frei-
nage, domaine ‘dans lequel le
RI lui est légerement infé-
» rieur. Ajoutez a cela une
esthétique a couper le
souffle aussi agressive
y que belle, et une fini-
) tion irré rochable

petits recoins et vous comprendrez que la dée a 23 ch par les deriéres lois euro- °

Yamaha R1 mérite la couronne de la sporti- péennes, je passe silencieusement devant

ve de l'année. les 34 radars fixes qui fleurissent les 12 km
séparant mon appartement de mon bureau.

LIN VRAI REVE... JTai encore toutes ces 11 belles machines
Subjugué par les performances de ces dans la téte. Leur bruit, leur odeur, leurs per-
machines et la qualité de réalisation de ce ~ formances hallucinantes... Mais tout ¢a

1 ] . A .
nouveau jeu vidéo, je n'ai pas vu le temps n'est que virtuel. Pourtant je réve de pouvoir
passé. 1l est six heures du matin et le soleil mettre plus de 12000 anciens euros dans de

ne va pas tarder 2 pointer le bout de ses (€IS jouets aussi irraisonnables 7 ==z o
rayons. Le transformateur de ma  Soientils. En attendant je vais i =
MIBStation 2 est brillant et je dois me rési-  continuer a meuttrir mes doigls §'-#% &
aner & éteindre ma console. En route pourJe S ma manette de jeu... ; - 3
boulot au guidon de ma GZXRI200RR bri- ™ ZoIT0 — \ I

POUR INSCRIRE TON NOM DANS LA LISTE DES MEILLEURS...

T _,, Snm]

MACHINE GSX-R CBR GSX-R
PLAYER R6  ZX-6R 600  G6OORR 749 ggg 4 RSV 1000 10&08“ R1

Steph ({07740 0108030 OTOB'GG0 OV0B00 OTOR'S0 OTO6'80 Of0G'G60 0107°30 OVOT°4%0 (OY0T6%0 0106600
Yacouba 01090 01060 OF20 Off0%0  E om0 o0k ELooegn B &
Pandi &L 01080 OUOSOR0 ovogo0 & ot & BEOO6TH 00 &

: Par manque de temps et suite aux nombreuses chutes, nous n'avons pas teus* ;

pu faire nos chronos, mais la ZX-10R, la R1 et la GSX-R 750 sortent du lot. On
notera aussi un 0106”620 de Fast Sebil avec la 2X- 636R, un superbe
0106”550 de Will avec la RSV et un 01'16"620 de Fab avec... sa KTM 450 EXC !
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POLR EN SAVOIR PLUS SUR LES BRELE

FICHE TECHNIBUE

T

- . & :

BSX-R 750

FIC

Alimentation

ndréa
Puissance (Vérifiée)
Couple
Boite de vitesses

Cadre
Suspension avant

Suspension arriére
Frein avant
Frein arriére

Pneu avant
Pneu arriére

LxixH
Empattement

ZX-10R

4-yfindres, 4 ips, ref. liquide
Injection électronique

898em3
167.9cha 11 700 tvmin
11,5 mkg & 9 400 tr/min
6 rapports

Périmétrique en alu

Fourche inversée 0 43 mm
Déb. : 120 mm - Réglable
Mono amortisseur

Déb. : 130 mm - Réglable
Double disque pélales 0 320 mm
Etriers 4 pistons montage radial
Simple disque O 220 mm

Etrier 1 pistons

12070 - 17

1905017

2 045x370x1 115 mm
1 385 mm

POUREN SAVOIRBLL S SUR LES BRELES..
HE TEGHNIGLE

4-cylindres, 4 tps, ref. iquide
Injection électromique

998 cm3

163.2 ch & 12 550 t/min
10,9 mkg & 10000 tr/min

G rapports

Périmétrique en alu Deftabox V
Fourche inversée O 43 mm
Déb. : 120 mm - Réglable
Mono amortisseur

Déb. : 120 mm - Réglable
Double disque O 320 mm
Etriers 4 pistons

Simple disque 0 220 mm
Etrier 2 pistons.

12070 - 17

19050 -17

2 065x370x1 105 mm
1 395mm

EN BREF

CHASSIS :
Si vous cherchez du viril, la R6 et la ZX-10R sont faites pour vous
mais attention a ne pas vous faire surprendre. La ZX-636R est un
véritable jouet tandis que les Italiennes sont d'une efficacité rare.

T Y

MOTEUR :
Le quatre-cylindres de la ZX-10R est tout simplement démoniaque.
Celui de la R1 est moins expressif, mais est tout aussi efficace voire
: méme un peu plus. Chez les 600, c’est une nouvelle fois la Kawa qui
met tout le monde d’accord. La GSX-R est, quant a elle, un bon compromis.

LODK :
La R1 récolte tous les suffrages. Seule la ZX-10R tire son épingle

b AGILITE - CARACTERE MOTEU EQUIPEMENT 0 LODK - CHASSH MOTELR - PRIX P CONFORT FAERITE
X/ FINITION bl TRAIN mm"- mﬂ't‘u mi':u - PRIX llzlllmm PRIX POUR UNE Em:m FACIL 2 EFFICACITE - AGLITE ~ COUPLE SOUPLESSE
1 EINAGE BOITE G PIRSSANCE MOTEUR CREUX BAS REGIME PIHSSANCE 7 PRIX i
\ Y, MOTHUR ELECTRIUE DRIBBIEDE 'AVANT ~  CONFORT-GABARIT ~ PRIXPDURUNEGOD  DRIBBLE DE L'AVANT BAS REGIMES AGE

@

RE ZX-636R GSX-RED0 CBREOORR 748 DARK . RSVIOOO GSX-R1000 CERIOOORR Vot g ,
4-cyfindres, 4 tps, rel. liquide 4-cyfindres, 41ps, ref. liquide 4-cyfindres, 4 tps, ref. liquide 4-cylindres, 41ps, ref. liquide Bicyl. en L (90°), 4 tps, Desmo. 4-cyfindres, 4 tps, ref. liquide ' Bicyl. enV (607), 4 tps 4-cylindres, 4 1ps, ref. liquide 4-cylindres, 4 1ps, ref. liquide 0 r e p r ’ m e d a s s u r a " ce
Alimentation Injection éectronique Injection électronique Injection électronique Injection ¢lectronique Injection électronique Injection électronique Injeclion electronique Injection eleclionique Ijection clectronique o)
Oylindrée 59 cn3 5994 cm3 599 e 74863 749 cm3 ! 9976m3 998.cm3 998 cm3 Vi 2
Pulssance (Vérifiée)  109.6 ch a 12 700 W/min 13,6 ch a1 12 850 tr/min 107,7 ch a 13 200 timin 1108 ch a 13 750 t/min 104.2 ch 4 10 450 W/min 129.3 ch a 12 550 W/min ! 14 ¢l 10 200 I/ 1559 ¢h & 10 550 trimin 1599 chia 11 200 li/min us me a sec H
6.4 mkg & 11 450 tr/min 6,7 mikg & 10 950 tr/min 6.7 mikg 4 10950 tr/min 6,4 mikg & 10 950 te/min 8 kg & 8 500 tr/min 8,3 mkg a 10 700 tr/min i 10,5 mikg a 8 000 tr/min 11,1 kg 4 8 250 tr/min 11,4 mkg 4 8 400 tr/min
Boite de vitesses 6 rapporls 6 rapports 6 rapports 6 1apports 6 rapports G rapports 6 rapports G rapports G rapports
Cadre Pafimetrigue en all Delabox Il * Périmétrique en alu Périmetrique en ali Diamant dotible poutre en alu Tredlis tubulaire en acier Périmetrique en alu L Péiimétiqueenaly Périmétrique en all Diarmant double potitre en alu
Suspension avant Fourche télehyd. @ 43 mm Fourche inversée 0 41 mm Fourche inversée 0 43 mm Fourche télescopique @ 45 mm Fourche lirv. Shova 0 43mm Four versée 0 43 min { Fouche Inv. Ohines O 43mim Fourche mversee 0 43 i Fouche inversée 043 i
Déb. : 130 mm - Réglable Déb, : 120 min - Réglable Déb. + 120 mim - Réglable Déb, : 120 mm - Réglable Déb. : 125 mm - Réglable Déb mm - Réglable | Déb. 120 mm - Réglable Déb. :120mm- Déb. : 120 mm - Réglable
Suspension amiére  Mono amortisseur Mono amortisseur Mono amorlisseur Morio amortisseur Mono amortisseur Sachs Mono amortisseur Motio amortisseur Olilins Mono amortissens Mot amorlisseur
Déb. : 120 mm - Réglable Déb. : 135 mm - Réglable D6b. : 130 mm - Réglable Déb. : 120 mm - Réglable Déb. : 128 mm - Réplable DéD. : 130 mm - Réglable i Déb. :133 mu_m:RégMe Déb. : 130 mm - Réglable Déb. : 135 mm - Réglable
Frein avant Double disque 0 298 mm Double disque 0 280 mm Double disque € 300 mim Double disque 0 310 mm Double disque 0 320 mm Double disque 0 300 mm Doulio drsque 320 1um Doube: distue: 0 300 mim Double disgque O 310 mim
Etriers 4 pistons Etriers 4 pistans moftage radial Etriers 4 pistons montage radial Firiers 4 Etriers 4 pistons Efriers 4 pistons montage radial v Etriers 4 pistons montage radial Etriers 4 pistons montage raial Etriers 4 pistons montage radial
Frein amiére Simple disque 0 220 mm Simple disque 0 220 mm Simple disque @ 220 mm Simple disque @ 220 mm Simple disque B 240 mim Simple disque O 220 mm Sinpie disque 220 im Sunple disque 0 220 mm Simple dhsque £ 220 min
Etrier 2 pistons Etrier 1 pistons Etrier 1 pistons Etrier 1 pistons Etrier 2 pistons Etder 1 pistons I E!.HEI"E pistons Etrier 1 pistons Etrier 1 pistons
Pneu avant 1207017 120770 - 17 1207017 12007017 12007017 12070~ 17 | 120/70 — 17 12070 17 12000 17
Pnou arriére 180/55 =17 1805517 180/55~17 180/55 ~17 180/55 =17 1808517 § 18058517 19050~ 17 190/50 17
LxixH 2025 %430 % 1 200 min 21025360 x 1 100 mm 2 055x440x 1 150 mm 2065 x410x1 100 mm 21095 X475 X1 070/mm 2080 %450% 1 140mm ¥ 2.035x730x 1 145 mm 2 070X440x1 145 mm 2 023x380x 1118 mm
Empattement 1 380 mm 1 400 mm 1 400 mm 1 390 mm 1 420 mm 1 410 mm 8 1 418 mm 1 410 mm 1 4101
Hauteur de Seflo 810 mm 825 mm 825 mim 780mm 780 mm 840 mm ¥ 810 mm 830 mm 820 mm
Garde au sol 140 mm 130 mm 135 mm 140 mm 110 mm 130 mm : NG 130 1mim 130 0mn
Réservolr 171 181 171 181 15,51 171 i 181 181 171
Poids 4 sec 162 kg 161 kg 161 kg 168 kg 197 kg 163 kg 185 kg 168 ky 179ky
Coloris Rouge / Bleu / Gris Vert / Bleu Bleu - blanc / Jaune Rouge / Noir / Jaune Noir mal... Dark quoi ! Bleu - blanc : Noir Bleu - blanc/ Gris Rouge / Noir / Bleu - rouge - blanc.
+ 260 KM/H (COMPTEUR) -+ 260 KM/H (COMPTEUR) + 250 KM/H (COMPTEUR)  + 260 KM/H (COMPTEUR) -+ 250 KM/H (COMPTEUR) 270 KM/H (COMPTEUR) + 260 KM/H (COMPTEUR) -+ 290 KM/H (COMPTEUR) -+ 290 KM/H (COMPTEUR)
10264 € 10639 € 9939 ¢ 10640 € 1795 € 10939 ¢ 16893 € 12839 € 13600 €

Faites le plein

| au meilleur prix !

Ay

Hauteur de Selle 825 mm 835 mm P a . P . .
Garde au sol 125 mm 135 mm du jeu grace a un look résolument sportif et agressif. Les Honda
jouent fa carte MotoGP, mais c'est la 600 qui s'en sort le mieux. A
e A o SSURANCE moto verte
Colorls Vert / Bleli / Noir flouge/Bleu / Gris .
+ 290 KM/H (COMPTEUR) + 290 KM/H (COMPTEUR) STUNT : -
Lk L Forcément avec une 600, c’est moins facile qu'avec une 750 ou une /] dp'
1000, mais la puissance ne fait pas tout. La ZX-636R n'est C[I}as ridi-
LOOK - M - LODK - cule dans cette discipline, mais est quand méme moins évidente /“'—'
FRE - AGRITE CHASSIS SAN qu'une GSX-R 750 ou méme une CB1000F}R qui tire bénéfice de son moteur
rempli et trés linéaire. Il faudra cependant faire attention au gabarit imposant
mm il de cette derniére. Coté roue avant, la ZX-10R ne craint personne. Les e
Italiennes, quant a elles, ne conviennent toujours pas a ce genre de pratiques. e DEVIS IMMEDIAT AU MEILLEUR PRIX
i : T 2 1 y)
T - CIYRITTZY 0 820 820 7507
A - A oy e Iy A\l &
s ) IHAITSHBIEIENG. . r%
LR 1O AR | ous tenions a remercier énormément Julien de | a f @
¥ H e N chez Kawasaki, Miguel de chez Honda, I'incontour- T WWW- mv- r 361 5 AMV
. l o r&%b% Kz%kgg3 dgeschez Dunlop, mais aussi Honda Daffix pour les passages despmot(?s sur(ljeur blanc de puissance
Ay | el : int ins Mi i mi ja.com) Pou i isponibilité. 4
Ty | ( ) et enfin les magasins Micromania (www.micromania.com) Pour leur aide et leur disponibilité A ;j ASSURANRECE IMMEDIATE
I3 Moto et Motards :




