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Dans notre paysage routier, tous les jours un peu plus strict et répressif, Ia
performance pure semble condamnée aux oubliettes, voire au cachot sombre et humi-
tle, et e/marche en constante régression tles machines hypersports en est la preuve.
Les mots d"ordre sont aujourd*hui sensations et plaisir de conduite, leitmotiv des cing
'0S 'oaisters que nous avons testés pour vous sous Ia chaleur caniculain
g16. Vous étes préts ? i
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‘est toujours pareil ! Il suffit de se
lancer dans l'organisation d'un gros
COMPAro Pour que rien ne se passe
comme prévu. A croire que nous
sommes maudits, ou que quelqu'un nous a

Jeté un sort. Notre périple sur le circuit de
L le numéro précédent avait atteint

des records de malchance, mais, dans le
genre, celui que vous étes en train de dévo-
rer n'est pas mal non plus. Comme pour

notre essai "Full", Miss Ducati n'a pas dai-

-

gné se joindre a nous (voir encadré "Ol es-
tu Ducati ?"), ce qui est d'autant plus dom-

mage qu'en tant que nouveauté, c'est elle qui
avait tout & prouver face a ses pelites cama-
rades. Tant pis, avec cing roadsters aux
caracteres bien trempés, j'ai nommé
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I'excentrique Buell XB9S lax e

Aprilia Tuono, la tant attendue Suzuki sV

- 1000 N, la rarissime Cagiva 1000 Raptor, et
latypxque Triumph Speed Triple, notre pla-
teau a fiere allure et a tout d'une horde sau-
vage. Malgré noue_mslstance, le Bomber ne

foi

quelques jours .

Le compte est bon ? 7 Non ;
pas grave, on n'a pas le choix, on
y va quand méme !!

mme cela que, profitant

inexistant, je me retrouve au guid

Cagiva au rupteur en fond de s
dmectmn du Luc en [

' ob]ecnfs et pellicules. Yacou suit, la nuque

tétanisée et les bras crispés sur le guidon
la Speed Triple. A plusieurs longueurs,
 on retrouve Steph handicapé par
une Buell compléetement
inadaptée a une utilisation
autoroutiére, en compagnie

de Patosh, notre caméra-

man de service sur la

Tuono, suivant a la lettre

nos recommandations :

« Tu vas doucement, et

tu ne fais absolument

pas comme nous !!

». Pourtant I'Aprilia
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est, de nos roadsters, celui qui s'addplc le
mieux aux lla_@tiLntILdLUX péages grice
a sa (éte de“fourghe soulageant correcte-
ment le casque et les t.paul(.s du pilote. De
toute fagon, ¢a ne peut pas étre pire que
sur le reste de la troupe... Il n'y a pas une
machine pour raftr raper l'autre. Aucune
protection, les bras écartés et le buste bien
droit, en fait, la position idéale pour se
faire arracher la téte quand on commence
a affoler un tant soit peu le tachymélrc
Clest en touteas ugsexcellent remede
pour tous ceux qui n’&a&'hdlﬁtu—

de de respecter les limita-— =S ==/
tions de vitesse. A

« quand une bais-
se de TVA sur

ce genre de ;
e /J. '9

machings' pour inciter les motards a
prendre du plaisir a desallures plus rai-

sonnables. ? N'est-ce pas‘une excellente

aetion préventive Messicurs les ministres
?"Bon d'accord, je réye conipletement,
mais.¢a ne coiite uqn d'essayer..: En tout
cas, unc chosc cst siire, les roadsters ne
sont définitivement pas faits pour s'en-
voyer des centaines de bornes: dans ces

u)n(lilmns Vivement ques nou"i.luquna-;
au Luc et que nous retrouvions un Le HOS”™

- Spots favoris.

OH Qu'c EST BIJN §

A peinetavons-nous franchi la bar="

ricre du dernier pgage que fes
< sourires Jc[lpp‘u(usscnt L9
-:'3.} sous les # 55
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a XB9S est vraiment une machine a
part. Par son look tout d'abord. Ultra
compact, on ne peut plus minimaliste,
il mélange avec honheur le

cOté rétro du gros bicylindre a refroi-

dissement liquide aux allures hi-tech

de la partie-cycle. La finition de I'en-

semble est en plus irréprochable.

Le chassis sort des sentiers hattus

avec une géomeétrie de machine de

GP et une tripotée d'innovations

techniques. Cadre accueillant I'es-

sence, hras oscillant faisant office

de réservoir d'huile, disque avant

périmétrique, transmission par

courroie a tension constante...

Faudrait peut-8tre se pencher sur

la hoite de vitesse maintenant !

Au final, la XB9S est une moto

attachante sur laquelle on prend

beaucoup de plaisir méme si les

performances sont en retrait par

rapport & ces concurrentes.

aai.'homs 'bises
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impressionner SES A
adversaires et anéantir ses
illusions de victoire aux
Olympiades du prochain
Burns Day. Dans cet exercice,
je suis le mieux loti car la SV
1000 N se montre particulirement a l'aise
quand il s'agit de s'exciter sur la roue arrie-
re. Son twin puissant, toujours
disponible et doté d'une
allonge conséquente ne
vous fera jamais g
défaut et sa souplesse £48

# comportement routier dela Yamaha 10

pnst:de: ssorts deffE} R ENHEN EsEAR E
_BREVES DE COMP
MALADROIT
A croire que Frank n'est
vraiment pas soignetix avec
les motos qu'on lul préte !
Aprés avoir explosé le
garde-houe de la 749 dans
le dernier numeéro, il s’en
est pris au feu de la
Raptor. Bon, il faut dire
tjue les fixations et la fini-

tion ,ce n'est pas trop ¢a
sur la Cagiva...

PREVENTION
Comme vous le savez,
cet été a été plutot
désastreux au niveau des incen-
dies, et les gardes forestiers veillent,
et méme s'ils nous ont un peu pressé
pendant que Pon prenait les pholos
des motos a Parrét, on | €
de prendre soin de nos f§

EURS

MALAI'.IREIIT (BIS)
Va falloir I'éduquer le petit dernier !

ce d'en tirer quelque chose, mais il
faudrait quand méme qu’il sache
remplir un réservoir sans le faire
déborder. “Bon Patosh, c’est pas la
peine d’en mettre a raz bord, sinon
tout coule par le trop plein...”

ainsi que sa boite rapide et précise
seront des sérieux alliés pour tenter
des figures plus radicales les unes
que les autres. Enfin, l'injection
remplit parfaitement son role et
les gaz se dosent au quart de poil.

Dotée de la méme mécanique, la
Cagiva n'est pourtant pas autant a son aise.

Pour le pilotage on n'a aucune chan-

ING
E I
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Les commandes ne sont pas aussi douces
et la position basse et ramassée n'est pas
des plus pratiques, mais c'est surtout la
boite de vitesses de notre moto d'essai qui
pose le plus de probleme avec un second
rapport impossible a enclencher sans pas-
ser un point mort. Mais 12 n'est pas le

seul défaut de la Raptor. En effet, son |§|

TROP BON !

Y’a des renconires

qui vous laissent

des souvenirs

impérissables

et qui vous

font dresser

tous les poils du

corps. Ce fut le cas

quand un pilote d’hélico de

Parmée de terre (et lecteur du mag)
nous a fait un festival en enchainant
les passages de plus en plus has jus-
qu’a raser a quelgues centimétres
les arbres. Une vision ahurissante
qui nous a excité comme des puces.
Encore merci pour le spectacle, et

si tu as besoin d’un copilote...

On est tous Ia !
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double disque Brembo de 298 mm de dia-

métre pincé par des étriers quatre pistons

est une vraie calamité. Extrémement dur et

sans feeling, il est quasiment impossible de

planter un stoppie sans laisser une large

marque de pneu avant sur la route et une

autre au fond de son slip | Méme en utili-

sation "normale” le freinage est désa- :

gréable et inefficace. Bizarre... D'autant ses talents de stunter au gu
plus que la Raptor ne nous avait pas habi- Cagiva, le Rasta s'empare nerv
tué a de telles lacunes. Un peu décu, et I'Aprilia. Un choix plutot m
frustré de ne pas pouvoir laisser s'exprimer la souplesse et la facﬂlté d'uti auon

BIEREMENT EFFICACE. NOVICE, PASSE TON I:HEMIN...

court (1 320 mm) et son angle de chasse malgré une boite de vitesses horriblement rit [égérement plus imposant que ses
trés refermé (21°), la XB9S a tendance 2 lente et dure et un moteur a l'inertie digne concurrentes. On regrette une commande
trés vite basculer vers l'avant et l'on a plus d'une locomotive. Mais méme s'il a domp- d'embrayage un peu dure, mais c'est un
le sentiment d'8tre sur un monocycle que té la Buell, il n'a pas pris 2 son guidon détail au regard du plaisir qu'elle vous pro-
sur une moto ! Pour les wheelings, c'est la autant son pied que sur la Triumph. Bien cure. Elle n'arrive cependant pas A détroner
méme chose. Le manque d'allonge du twin aidée par son trois-cylindres coupleux ct la SV 1000 (a condition de lui mettre un
de conception Harley oblige a tout de suite onctueux a souhait, la Speed Triple se bon pneu avant) pour le stunt pur et dur,
trouver le point d'équilibre et a passer la montre d'une facilité déconcertante lors- ais si le look entre en jeu, c'est une

seconde, ce que seul Steph a réussi a faire qu'il s'agit de péter un cible malgré autre histoire... IEI

satlon mtenswe mais
pulssant en toutes cu‘co

tunters et novices passez votre chemin,
[a Tuono est une RSV 1000 désha-
billée et ca se sent ! Elle a
gardé le comportement incisif

et brutal de sa pistarde de sceur et

ne s'est pas du tout civilisée.

Le bicylindre n’est pas souple

pour un sou et doit étre cra-

vaché pour délivrer tout son

potentiel. En ville et pour faire le

zouave, ce n'est pas le top, mais

dés qu'il s’agit d’attaquer les petites

routes, la Tuono se montre évidem-

ment a son aise et fait preuve d’une

efficacité redoutable. Seule la Speed

Triple peut espérer suivre son ryth-

me, mais le gabarit plus fin de

I'Aprilia jouera en sa faveur. La Tuono

pourra de plus jouer de ses charmes

grace a un look sportif trés agréable

et une bonne finition qu'elle fait payer

cash. 11 889 €. C'est la plus chére de: =,

ce comparatif... ;

€1 Moto et Mutm&‘ : - 7 ‘ A 3 \ . . - ) Muoto et Motards €32
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HERIE, -
' compteur et les pointes des platmes repo-
FAIS-MDI PELR ! se-pieds. Dans le style "béte féroce", la
définition, un gros roadster méchant, Speed Triple ne fait pas mal non plus.
oit étre... méchant ! Chaque construc- Malgré le poids des ans, la Triumph reste
teur y va de sa petite touche pour souligner foujours aussi ble & regarder. Sa
le coté "brut de fonderie” de sa machine : mécanique noire tranche avec la couleur
moteur apparent, lignes tendues, silhouette alu de sa partie-cycle et surtout le vert
compacte... Dans ce domaine, la Raptor pomme de son habillage et son double
fait son show. Son réservoir bombé et s optique ainsi que le magnifique monobras
selle basse et minimaliste lui donnent une lui procurent une identité propre, mélan-
allure de boule de nerfs accentuée par le geant rétro et modernisme. Ce
cadre treillis tubulaire qui laisse largement mélange, la Buell le fait 3 merveille
apparaitre le twin Suzuki, ainsi que par -

abstraction de son disgracieux  leur bonheur grace a un com-
échappement et de la ressem-  portement dynamique ultra-
blance avec toutes ses sceurs,  sportif et efficace au détriment
la S4R est tout simplement du confort de conduite qui ne
belle. Les magnifiques pieces  semble toujours pas au cahier
comme le monobras et une des charges de la famille des
foultitude de petits détails ren- ~ Monster. Une constante aussi
forcent son agressivité et son chez la firme de Bologne : le
coté artisanal. De plus, elle ne  prix ! Affichée a 12 500 €, la
devrait pas rougir de sa n|1éca- S4R est de loin Iadplus chére de
nique car en empruntant le tous nos gros roadsters avec
gogéapgegtﬁbggnézgseacfcun bicylindre de la 996 les perfor- pas moins de 3 300 € de plus
doute la nouvelle Monster ~ Mances ont fait un bond en qu'une SV 1000 ! Ga commen-
S4R. Malgré tous nos efforts avant, surtout au-dessus de 7~ ce a faire beaucoup, surtout
Ducfiti Frace n‘a pu mettre e‘{ 000 t/min, tout comme la facili- ~ que cette dernlqrel se montrera
notre disposition cette machine té de prise en main. Malgré heaucoup plus a I'aise et facile
ce qui est dautant plus regret- I'adoption du fameux mono- a vivre au quotidien. Comme dit
" tabls qelle aurait sarement eu bras, la partie-cycle reste dans  le proverbe : « Quand on aime
son mot 2 direface a ses cing le standard Ducati, comprenez  on ne compte pas ». Mais un
par la que les plus acharnés autre dit aussi : « Les absents

coonlfltjcﬁnc}?:btf‘rﬁ nfls\i’elﬁoundrgit d'entre vous devraient trouver  ont toujours tort »...

Moto et Motards
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¢ : Depuis Parrivée de Patosh, les
: / casseltes s’accumulent a la rédac’.

G

““d'une finition remarquable. La Tuono
quant a elle joue a fond la carte "street- ‘
bike" et met en avant ses racines de sporti- { d peut-étre que l'o Ste de faire EQ BN n blo 0 angle

en enserrant le "vieux" bloc Hm‘lcy refroi- ve. C'est moins brutal que la Triumph‘ la des alle eto ette ligne droite e a bro e p et le gra

di par air dans une partie-cycle surdimen- Buell et surtout la Cagiva, mais |'Aprilia | que L'on se mette a er d d SLINN bilit€ et permet de'contré

sionnée, a la géomélrie d'une 250 de Grand transpire l'efficacité et certaines de ses ' B £ A balaneer- d

Prix et truffée dinnovations techniques  pieces sont sublimes comme les pontets f 40 Apres avo gé 50 0 oub p dieffort. LaTtiono plonge

que Vous connaissez maintenant par ceeur. taillés dans la masse du guidon. Et la SV el

Le tout donne une machine ultra-compac- me direz-vous ? Fade et décevante. vous

répondrai-je. Les lignes de la japonaise

manquent d'audace et de piment et n'ont
pas le charme des quatre aufres. La SV
n'est pas moche, loin de 13, mais en repre-
nant les lignes de sa petite sceur la 650, elle

PRIX 8188 € » B * PUIE RIFIEE) - noEv

n ne peut pas dire que la SV est ¢ i
moche, mais elle manque franchement
(e charme par rapport aux )
quatre autres protagonistes

de ce comparatif. De plus, la res-

semblance avec sa petite sceur ne joue

pas en sa faveur. Mais le roadster

<% |} fait trop sage et déja vue malgré quelques
touches d'originalité comme son bloc |
compteur ou ses feux arriere 2 diodes en :
forme de barrette. Elle ne sera donc pas

: @ ‘ I'arme idéale pour frimer  la terrasse des ! Suzuki avance d'autres argu-

i x S5 cafés. méme si c'est elle qui vous y ame- mentg.‘_ gneﬂfacn!te (er _i%UIHUUIIi&,

| e nera le plus aisément. En effet, la S\ ;%l;:éahelle gL qgg:iginenalmgig fliJSSSi
E o o % - ; ;

i montre la plus civilisée et se joue $6n Ame de stuntause, En soti

ment du trafic grice a un tres|
braquage et i sa soupleese d' utthsatldn La
%:mph et la Buell ne SEI 1
plus malgré des .

douceur et la vigueur de sa méca-
nique sont un régal pour les amateurs:
de figures libres qui pourront se
lacher I'esprit tranquille grace a une
partie-cycle saine et un amortisseur
de direction d’origine (Comme sur
I'Aprilia). Les essoreurs de poignée
resteront eux sur leur faim car la SY
n'est pas efficace a 'attaque. Enfin son
prix est sans concurrence ! Bonng
pioche !

DT e e

heur pour lamﬁamn , la
Cagiva et surtout I'Aprilia arTiveront
chaque f01s les derniéres au feu o
__Tuopa s nouvelle fms par sa
: . memmque brutale et rugueuse. Bon ce
n'est pas tout ¢a, mais il est déja 16 h et il

UVEves
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a Triumph Speed Triple a une nouvel-
Ie fois fait étalage de son homogé-
néité et nous a encore bluffé
par le plaisir et les s,ensatlon?
qu'elle procure a son pilote. A I'ai-
se dans tous les domaines elle
vient titiller la SV 1000 en
stunt, se joue des trajets en
ville et suce la roue de la
Tuono lors des “séances chro-
na”. Son trois-cylindres onctueux,
rageur a la sonorité envolitante y est
pour beaucoup. Aioutez a cela une
gueule d'enfer qui n'a pas pris une
ride malgré ses années de bons et
loyaux services et vous obtenez ce
qui se fait de mieux actuellement
dans le domaine des roadsters de
caractére. La Triumph a pourtant un
défaut, et pas des moindres : Son
prix ! Car, affichée a 11 500 €, elle se
réserve a une population de motards
assez fortunés, '

Tout parait simple au guidon de la
Speed Triple. Malgré son gaharit plus
imposant, sa prise en main est
immeédiate.

ENI _“‘J ISR

coups de piston et il n'est pas évident de gar-

der un filet de gaz pour stabiliser la machine

~ surlangle. Pour étre efficace, la Tuono doit

étre cravachée ! Le bicylindre aime qu'on lui
rentre dedans et la partie-cycle incisive et pré-

- cise n'en demande pas moins, tout comme

* notre Rasta qui passe sa frustration de stunter

en mettant du tes gros gaz. Pourtant, il n'ar- -

rive pas & distancer sngmﬂcalwement Stcph
sur la Speed Triple qui, aprés sétre montrée
* {res joueuse, fait preuvgiune iéelle efficaci-

- té lorsque le rythme s‘aceclére. La encore, son
~ mélodieux trois-cylindres n'est pas étranger
laﬂlum Disponible sur toutes les plages de
reglmes il tracte sans retenue de 2 000 tt/min
Jusquen zone rouge sans brutalité a tel pmnf
que le pilote a toujours la sensation de tout
maitriser et prend rapidement confiance en
lui. A cause dun gabarit plus 1mpomn1 la
Triumph demande plus  d'effort

que  I'Aprilia pour étre

emmenée, mais. son

homogénéilé fdlt

®

Le trois-cylindres de la Triumph
devrait étre remboursé par la sécu !
Coupleux, onctueux et pourtant
rageur, il distille des ;
sensations a chaque

rotation de la

poignée droite.

.. LA SPEED TRIPLE JOLE P
FARTIEII.IT AUSSI A LAISE EN |

des metveilles et ses lnmtes sur mutaouverte

ne sont que (res rarement atteintes. Derriére -

ses deux sportives déshabillées j« AN
qui dessinent de belles trajec-

toires bien lisses, les trois

roadsters. purs et durs se

livient un combat sans

merci, en se dandi-

nant d'un virage

al'dutre Pour

twin quand on e
fonctionnement

une fois leﬁmude.

est bien au rcnﬂe@-yo

(iie u)mpaue ﬁi Buqll e;tgu
machine la:mon agllé‘fgi
cing. Elle me echigr

pas a pu,nq;e e El

']anglc (et mér q




beaucoup !), mais demande un effort certain
pour étre balancée d'un virage a l'autre. Dans
les enchainements rapides, il faudra méme la
brusquer, ce qui a pour conséquence d'indui-
re quelques mouvements de suspension. On
regrettera quand méme une plage d'utilisation
du twin Harley trop réduite et un déficit de
puissance face aux autres machines. Il faut
dire que la SV et la Cagiva sont, de ce coté-
1a, plutdt bien servies par le bicylindre injec-
t€ Suzuki. Souple et puissant, il vous propul-
se dun virage a l'aufre en moins de temps
quil ne faut pour le dire, et son souffle
impressionnant permet de ne pas trop jouer
du pied gauche. Hélas, les suspensions des
deux sceurs de coeur ne permettent pas d'ex-
ploiter a fond le potentiel du twin Ca pompe,
ca louvoie, ¢a élargit les trajectoires. .. Bref,
ce n'est pas le top pour l'attaque. Les réglages
sur les suspensions de la SV n'y font rien et
sur la Cagiva. .. y'a pas de réglages, comme
ca c'est 1églé ! La Suzuki se rattra-

pe par un freinage au-dessus de

tout soupgon ce qui est loin

s

AVEI: SA GUEULE DE
BET E FEROCE, LA 1000
RAPTOR IMPRESSIONNE !
CE N'EST PAS LE CAS DE
SA PARTIE-CYCLE... "

C'est toujours un plaisir assuré  bonnes, grace a son moteur et son com-
avec ces gros roadsters... J'ai onctueux et facile en toutes cir-  portement peu
retrouvé une Speed Triple que  constances... Les autres se

sportif. L'helico qui s'est joint a
je n'avais pas roulée depuis défendent bien, méme si 'amé-  nous pour les sessions de
longtemps, eh bien les sensa-  ricaine reste vraiment a part stunt m'a particuliuérement
tions sont toujours aussi avec son twin a course longue  marqué, respect !1!

= ,.--:'mnumﬁa

A part lacha-  profité pour répéter avant le la Buell : elle a une gueule ter-
leur épouvantable  Burns Day : Can Can, Nac rible, elle est facile a prendre
et les gaffes de Patosh, ce fut ~ Nac, Superman, lenteur... Tout  en main mais pas & mener vite
un essai parfait ! Des motos vy est passé ! Jusqu’a I'hélico  ni a stunter, elle est chére et
de caractére et un terrain de qui nous a chauffe ! Bon, pour elle ne sert & rien... Bref, elle
jeuadoc:lepied! Onena les hécanes, j'ai un faible pour  me plait !

détre le cas avec la Raptor comme nous don, il faut enrouler. Leur coté
avons pu le voir plus haut. Malgré ces plus "vivant" vous per-
lacunes, ces frois roadsters ne se sont jamais V< . mettra  alors  de
montrés dangereux, il faut simplement tou- =l prendre autant de
jours garder une marge de manceuvre pour ne plaisir qu'avec
pas se laisser dépasser par les événe- I'Aprilia ou la
ments et ne pas se retrouver surla Jﬁ Triumph, a des
voie de gauche 2 la sortie d'un \_‘““fig,, : allures  plus

virage pris avec un peu trop A \ . modérées. E
d'optimisme. En fait, pour
se faire plaisir a leur gui-
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es lignes tendues, des angles vifs,
I un reservoir hombé au maximum,
une assise basse, un arriere
minimaliste... La Raptor
joue a fond la carte de I'agressi-
vité, et ga marche. La Cagiva
attire les regards a chaque feu
rouge. Une fois a son guidon,
on ne peut pourtant pas s'em-
pécher d'étre un peu dégu, non
pas a cause des deux grosses
gamelles Suzuki, qui, comme sur a
SV, sont un vrai bonheur, mais surtout
par une finition un peu baclée, une
boite de vitesses récalcitrante (sur
notre moto d’essai...) et une partie-
cycle décevante. Le freinage est
catastrophique et les suspensions
pompent lorsque I'on commence a
brusquer la machine. La 1000 Rapter
impose donc une conduite coulée quis
ui siée a merveille.Affichée a 10 323
elle est dans la bonne moyenne.

moins abordable, et propose en plus un sent des looks ravageurs et des comporte-

D o] 3
agressive, a l'aise en
lattaque, elle ne pec
élevé qui la réserve, hélas, a une élite de
motards fortunés. La Tuono est encore

caractére rugueux et explosif qui ne comble-
ra que les acharnés de la poignée de gaz et
ceux qui ne prennent leur moto que pour
faire claquer un chrono et essayer de pourrir
tout ce qui bouge. Débutants, passez votre
chemin ! Avec une partie-cycle et un moteur
difficilement exploitables, vous allez plus
vous faire peur et vous ennuyer qu'autre
chose (n'est-ce pas Patosh 7). On trouve a
l'opposé une SV 1000 N aussi abordable au

niveau de son tarif que de sa conduite. A son

§
condmte sportive, Enfin, pour
ceux qui veulent sortir du lot,
la Raptor et la XB9S propo-

ments dynamiques loin d'étre sans défaut,
mais au caractére attachant a4 condition
d'avoir au moins un billet de 10 000 € dans
ses poches. En tout cas, quelle que soit la
monture, la journée a été chaude et que ce
soit lors de notre mini Burns Day
improvisé ou en pleine arsouille ¥

entre Le Luc et La Garde-Frenet,

le plaisir fut intense. m Z0IT0




XBIS

MOTELR, TRANSM.

Alimentation
Puissance (full)

Boite de vitesse
PARTIE CYCLE
Cadre
Suspension avant

Suspension arriére
Frein avant
Frein arriére
Pneu avant
DIMENSION
LxIxH
Empattement
Hauteur de Selle
Garde au sol
Réservoir

Poids & sec
Coloris

VITESSE MAXI
PRIX CONSTATE

Bicylindres en V & 45°, refliq.
Injection glectronique

984 cm?

83.9 ch a 7 190 te/min
8,8 mkg 4 6 020 tr/min

5 rapporls

Périmétrique en alu

Fourche inversée Showa reqg
Deb : 120 mm

Amortisseur Showa reglable
Deb : 127 mm

1 disque pénmétriques@ 280
mm, étriers 6 pistons
Simple disque 240 mm
étrier simpla piston

120/65

180/55 - 17

1924 /831 /1232 mm
1 320 mm

765 mm

127 mm

14 litres
175 ky
Noir / Jaune

210 KM/H (COMPTEUR)
10925 €

CHASSIS :

Pour I'attaque, la Tuono s'impose. Pour le stunt et la ville la SY
1000 N s'empare de la téte du classement. Si vous voulez tout

TUONDO

Bicylindres en V & 60°, refliq.
Injection eleclronique
997,62 cm?

112.7 ¢h a 9 000 tr/min
9,5 mkg a 7 080 tr/min

6 rapporls

Double poutre en aluminium
Fourche inversée. @ 43 req
Deb : 120 mm
Mono-amorlisseur req
Deb = 135 mm

Double disques @ 320 mm
étriers 4 pistons

Simple disque @ 220 mm
Simple 2 piston

120/70 - 17

180/55 - 17

2070/800/1 195 mm
1415 mm

820 mm

N.C. mrm

18 litres
182 ky
Rouge / Gris

250 KM/H (COMPTEUR)
1889 €

SPORTIVITE
FREINAGE

EXCLUSIITE - Piu

faire et bien, c'est la Speed Triple qu'il vous faut !

S a

MOTEU

Equipées du meme bloc, la SV et la Raptor jouissent des trés
bonnes prestations du twin Suzuki. L'inertie et la hoite de celui
de la Buell som agagantes Emm le trois-cylindres est un régal.
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La vous avez le choix, mais la Buell et la Cagiva sortent du lot
Dans le genre “brutes”, la Triumph ne fait pas mal non plus. La

Tuono transpire la sportivité et la SV 1000 est trop sage.

STLINT :

Une SV 1000 N et rien d"autre ! On se prendrait presque pour A.C. Farias &
son guidon... Qu presque ! Si elle est déja prise ? Une Speed Triple alors.

Sinon ? rien du tout merci a part peut-étre pour les stoppies...
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Bicylindres en L. 4-1ps, refliq.
Injection électromque

996 cm’

110 ch a 8 800 tr/min
10,1 mkg & 7 550 tr/min
6 rapporls

Treillis tubulaire en alu
Fourche telesc. ¥ 46 mm
Deb : 120 mm
Mono-amortisseur reqg
Deb : 130 mm

Double disques @ 310 mm
Etriers 4 pistons

Simple disque @ 220 mm
Etrier simple piston
120/70

180/55 - 17

2135/ N.C. /1040 mm
1 445 mm

800 mm
150 mm

17 litres
186 ky
Gris / Naoir / Bleu

250 KM/H (COMPTEUR)
9199 €

FACILITE -
MOTEUR - PRIX

RAPTOR : 112,3

th
1

SPEED TRIPLE

3 ovlindres, 4-1ps, ref. eau
Injection électronigue
955 cm®

112.2 ch a 9 541 t/min
9,9 mkg a6 030 tr/min
6 rapports

Périmétrique en aluminium
Fourche téléhydraulique reg
043 mm
Mono-amortisseur réq
Double disques @ 320 mm
Etriers 4 pistons

Simple disque @ 220 mm
Etrier 2 pistons

120/70 - 17

180/55 - 17

2115/N.C. / N.C.
1 429 mm

815 mm

N.C

21 litres
193 kg
Noir - Vert

240 KM/H (COMPTEUR)
nso0 €

LOOK - MOTEUR 1t
POLYVALENCE

COURBES
DE PUISSANCE

2 mKg SPEED TRIPLE : 112,2 Ch/9,9 mKg

XB3S : 83,9 Ch/8,8 mKg

TUONO : 112,7 Ch/9,5 mKg
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RAPTOR

Bicylindres en L. 4-1ps, refliq.
Injection électronique

996 cm’®

112.3 ch a 8 530 tr/min
10,2 mkg a7 150 tr/min

6 rapporls

Treillis tubulaire en acier
Fourche inversée § 43 mm
Deb: 120 mm
fMono-amaortisseur

Deb : 138 mm

Double disques @ 298 mm
Etriers 4 pistons

Simple disque @ 220 mm
Etrier simple piston
120/70 - 17

180/55 - 17

2.010/800 /1090 mm
1428 mm

775 mm

155 mm

16 litres
192 kg
Noir - Rouge - Gris

240 KM/H (COMPTEUR)
10323 €

LODK

MOTEUR
FREINAGE
SUSPENSIONS

Les courbes confirment les
impressions de conduite. La
Tuono est caractérielle avec
des courbes pas franchement
rectilignes et un twin qui n'ar-
réte pas de prendre les tours.
La Buell manque de waits et
d'allonge en coupant a 7 500
tr/min. La Speed Triple est
d'une linéarité remarquable et
dispose d’'un couple dispo-
nible dés les plus has
régimes. Enfin les deux bicy-
lindres Suzuki se battent au
milieu du peloton avec un
avantage pour la SV 1000 N
qui peut compter sur une
allonge supérieure de 1 000
tours et un fonctionnement
plus linéaire.




