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pour préserver la d
Superbike italienne. N all

es mgemeurs se sont concen-

tres sur deux axes principaux : preserver
les performances du bicylindre en V a
60° tout en le mettant en conformité avec
les nouvelles normes anti-pollution et
faire évoluer le chissis pour une exploita-
n plus facile, en effectuant un gros tra-
vail sur la centralisation des masses et le
poids. Résultat, esthétiquement la RSV
1 plus rien a voir avec le modele précé-
nt. Elle est déclinée en deux versions :
V1000R (voir encadré), a I’équipe-
“classique”, comprenant une
purche Showa, un amortisseur Sachs et
en alliage d’alummmm, et le
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LACHE AU MUGEL

arque ont dévoilé

leur dernier bijou, ce n’était pas vrai-
ment Punanimité dans I’assistance. Air
de déja-vu, lignes empruntées a la
concurrence, la RSV 04’ a beaucoup fait
parler avant méme d’avoir en une chan-
ce de faire ses preuves. Il est vrai que sa
téte de fourche rappelle la SP2, avec

sa prise d’air centrale, censée opti-
miser le remplissage de la boite a air

et donc les performances en dynamique
(m’enfin, bon, le dossier de presse annon-
ce 3 % de perfs au régime maxi, pas de
quoi se lever la nuit...), alors que la
poupe (par ailleurs fort réussie) a des airs
de famille avec celle de la Benelli
Tornado. Et puis il y a une multitude de

qui fichent : sur la version

y noire qui nous était proposée a

ences de tons et de fini-

DacdnilGrng inns

' ux et sur la puis-
sance, puisqu’il revendique désormais
plus de 138 ch a 9 500 tr/min en version
libre. 11 est aussi doté d’une admission

d’air forcé et d’un étagement de
boite resserré, ainsi que
d’un nouveau systéme
d’injection (un seul
injecteur par cylindre)
et d’un nouvel échappe-
ment a deux silencieux.
Coté  chassis, E]

¢’est la révo-
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au feeling parfois étrange. A
pour [aRSV-R)
fait fi

Pessai de la ZX-6R en
Isle, il avait appris le circuit de
g sur sa PlayStation. Ben j'ai
i faire pareil avec le Mugello...
sultat... ¢a aide un peu, on
onnait certains passayes, mais

rendu des distances n’est pas

1 et le temps passé entre deux
vlrages parait hien plus court
quand on est hien installé sur la
méto ! La réalité virtuelle a ses
Ilmlles !

VLB

Traitement VLLP. pour cette présen-

tation ou Aprilia a mis les petits

. _plats dans les grands : aprés 50

_petites minutes de vol entre Nice et
orence, c’est en taxi et aprés

avpir quelque peu jardiné que je
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suis arrivé au somptueux hotel
réservé par Aprilia. Presque une
heure de trajet et 95 euros au

. compteur... Aouch !

V.LP. (SUITE)

La téte que j'ai tirée en découvrant
les hoxes flambant neufs du circuit
: une moto et son mécano attitré
(merci a Carlo Poggioli pour son
efficacité !) pour chacun, des sani-
taires et une douche... plus une
superhe serviette “RSV 1000” et les
tongs assorties : la classe ! Sans
méme parler des hotesses Aprilia
qui nous accueillaient a chaque
retour au stand avec des hoissons
fraiches !

REGLAGES

L'avantage de rouler avec des sus-
pensions au top, c'est qu'elles so
sensibles au moindre réglage :
deux clics de plus en compressio
un en détente et la RSV était enco
plus saine ! Seul Carlo s’arrachait
la téte en voulant vérifier le débat
tement utile de la fourche a l'aide

fﬂb

d’un Rilsan : arrivant & chaque fois
en stoppie dans le hox, je mettais
tout en hutée !

MERCI !

Un grand merci & Guillaume, un
journaleux de la concurrence, (hon)
pilote en Promo 1000 a ses heures,
qui a hien voulu “jouer” avec moi
dans la derniére session : heaucoup
de plaisir au menu et de helles
images en téte (c’est qu'il va vite
cec... 1) Et puis special thanks
nur SES pilnlns hien
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CHASSIS

Grosse évolution au programme avec
un cadre et un bras oscillant entiére-
ment nouveau (- 1 kg), promettant un
gain en rigidité torsionnelle de 5 %.
Les jantes de la Factory sont en alumi-
nium forgé pour un gain de poids évi-
dent, alors que les éléments de sus-
pension proviennent de 'ancienne
“RSV-R”, ce qui, vu leur qualité (c'est
du Ohlins haut de gamme traité anti-
friction), ne pose aucun probléme !
Idem pour le freinage (Brembo avec
étriers radiaux et Durit
aviation).L'amortisseur de direction
signé encore une fois “Ohlins Racing”
esta double effet.

MOTELUR

Le V-twin a 60° conserve la méme cylin-
drée que son prédécesseur, mais déve-
loppe plus de 138 ch a 9 500 tr/min et
10,9 mkg de couple & 7 500 tr/min, Ial-
lumage est désormais & une seule bou-
gie par cylindre, méme chose pour I'in-
Jection (un injecteur par cylindre). La
culasse a été completement redessinée,
tout comme les arbres & cames, les res-
sorts de soupapes et le circuit de refroi-
dissement. Tout le systéme €lecirique a
été simplifié et rationalisé, et l'emploi de
magnésium sur Ia culasse et les carters
a également permis un important gain
de poids. L'embrayage est toujours équi-
pé d'un systéme de glissement
particulierement efficace

qui empéche le

blocage de la

roug arriére au

rétrogradage.
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Entierement tournée vers le gain
aérodynamique, l'esthétique de la
RSV est parfois torturée, mais I'effi-
cacité du carénage, une fois en selle,
ne fait aucun doute ! La version
Factory hérite en outre de nombreux
éléments en carbone (garde-boue
av.far,, extracteurs et déflecteur dair,
capotage supérieur et flancs de caré-
nage), alors que les jantes en alu
forgé sont teintées dans

\ la masse (dommage
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que ce soit en hleu !) et bénéficient
d’un design particulier. Pour les
coloris, vous aurez le choix entre le
Noir Aprilia de notre moto d'essai, le
Gris Magnet ou le Rouge Fluo/Gris
Plomb...

FICHE TECHNIGUE

Bicylindre en V & 60°, 4-temps
Alimentation Injection élect
Cylindrée
Puissance (full) 14 9 500 tr/min
10,9 mkg & 7 500 tr/min
Boite de vitesse 6 rapports
Cadre
Suspension avant

Suspension arriére
Frein avant
Frein arriére

Pneu avant /70 -

Pneu arriére 180/55 - 17 ou 190/50 - 17
LxixH 2035/n.c./1145 mm
Empattement 418

Hauteur de Sefle

Garde au sol

Réservoir
Poids 4 sec
Colorls

18 litres
g &
s - Noir - Rouge/Noir

275 KM/H (COMPTEUR)
16933 €

APRILIA RSV-R

[ia HSY=R estidentigue &2 Factoryenice
qliiconcerne leicadre et e motelr, mais
justifie son prixargement nférietr par des
slEments un peu moins (Uxuely, Les étriers
sont classiques (mais toujolrs Brembo,
ayec des disaues fbttants); 2 faurche est
une Showa (.43 mm). lamortisseur un
5acns. [e cadre polii(noir mat sura
Factory): Ies jantes en alt moulé sont plus
lourdes, fa selle est classinue (traitement
antidéranant pourla Factory) et e plastique
remplace e carbone, Aufinal, pour-une
puissance fdentigue. a "R pese 4 kq de
plus eticofite 3 500 "G
EUT0S demoins!
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