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LA SPORTIVE DE I.' ANNE

13 motos pleins gaz
sur le circuit de Valence |

¢ Sarron, Agostini
et Read : trois

§ légendes revivent
leurs souvenirs




COMPARATIF

B S =TI WASTER BIKE 2005 A VALENCE (ESPAGNE)

b TION LA SPORTIVE DE I_, ANN E Le Master Bike : une terrible élection qui doit sacrer la sportive de

I'année, chronos a I'appui. Attention, événement ! 15 pilotes, 13 motos
ean Zer EnauLr eroTes Matiias try veis pas”Lacove: | @t des passes d'armes d’anthologie sur le circuit espagnol de Valence.

POUR UNE POIGN EE DE DIXIEMES...
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13 motos, les sportives de série les plus adulées
de la planéte, menées en finale par les 6 pilotes
les p/us rapides du Master Bike !

SUPERSPORT

HONDA CBR 600 RR

MAXISPORT _ i i LA REGLE DU JEU
v : ¢

Trés simple. Les motos sont
regroupees par catégorie
(Supersport, Maxisport et
Superbike) et départagées au
chrono. Les gagnantes de chaque
catégorie s'affrontent le dernier
jour en finale, a laquelle les six
pilotes les plus rapides participent.
lIs ont chacun cing tours pour
réaliser le meilleur chrono.

APRILIA RSY 1000 FACTORY

SUPERBIKE

ARNE TODE BARRY MARKUS BARTH JOHAN ORIOL KEI NASHIMOTO

Ce jeune Allemand de Un habitué du Master Kei <

19 ans a créé la surprise VENEMAN ! Bike. A 32 ans, Markus STIEGEFELT FERNANDEZ Kei est probablement le
D I es A28 ans, Joh journaliste le plus rapide

puisqu'il s'est montré le epuis quelques années, posséde un palmares inté- ans, Johan a connu Il est le représentant offi- ki e

une rapide évolution.

Barry, 28 ans, pige pour
Aprés trois titres de cham-

! ) ciel du magazine organisa-
le magazine hollandais

M4 ressant : champion d'Alle- teur du Master Bike,

plus véloce des pilotes
magne de cross en 1988,

; métier premier reste
présents. Il avait pour- P

pilote. Il a terminé a deux

ire avec des Kicxstart lors du Master il i pion de Scandinavie (125 Motociclismo Espagne. : i

:!aol:;tft?::f s el Blke. Il sembie avolr mtiomﬂiﬁgss;fm? o et 250), il s'engage en ~ Autant dire qu'il doit poin- ChEC e It
Barry Veneman ou Johan encore progressé cette vitesse cette fois-ci, puis- 1?97 en championnat - ter dans le peloton de téte 'Sjuzuka g S R
Stiegefelt Il court I année et a réalisé d'ex- ‘il est sacré champion d'Europe 250, puis pilote our porter haut les cou- pilote officiel Suz’ en
championnat allemand cellents chronos avec les : gﬁmm Il era briciiite une Yamaha ROC 500 en eurs de sa patrie. Spécia- championnat SBK japo-
Supsisport etest d4fa en 600. Actuellement sep- B N o< en GP. En 2003 et 2004, il fut liste du championnat espa- kel el p:irgll Sle
contact avec des teams tiéme du championnat du GP 250 et gagnera le GP pilote officiel Aprilia en gnol Supersport, quil a e &cole/da pilotage et
pour rouler en mondial e monde Supersport, il éeut de Macao. 1l court cette GP 250. Il court cette gagné a quatre reprises, occupe le reste de son
Supersport I'année pro- se targuer d'avoir rou année en BMW Power dlitis be donplonat oy Orlol  cepenaant il bials- temps (1) a piger pour un
Gl deux saisons en GP 500 Cup, monde Supersport au sein ser les armes devant la vegpgenp

sur une Honda V2. de sa propre structure. ConcuTence cette année. magazine nippon.
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mardi. Les machines semblent nous
attendre devant les box des construc-
teurs. Une sorte de bonheur. Parmi les
meilleures sportives de la planéte, treize
motos propres a faire saliver d'envie le plus
blasé d’hypersports. Sur un circuit de
renommeée internationale, la célébre piste
espagnole de Valence, baptisée Ricardo
Tormo. Pas de pression pour nous autres
essayeurs, des pilotes d'envergure mon-
diale se chargeront des chronos. Nous
sommes juste 1la pour rouler et recueillir
des impressions, les plus précises possible.
Ce qui ne doit pas nous empécher de nous
faire plaisir, non ? Je m'avance vers le box
Yamabha... « Elle est libre, la R6 ? - Bien siir,
allez-y. » Pas plus compliqué que ¢a !

Je pars pour découvrir le circuit. Tran-
quillement, sans taquiner la zone rouge.
J'augmenterai le rythme au fur et a mesure.
D’emblée, je sais avoir fait le bon choix pour
cet exercice. Plus que l'efficacité pure, la
facilité de prise en main se révele un cri-
tére déterminant pour ce genre de moto.
Celui-la méme que je déciderai de privilé-
gier lors de cet essai, puisque les chronos
sont hors de ma portée.

MASTER PILOT

La Yamaha R6 se montre excellente dans
cet exercice. Une position de conduite trés
avancée (on al'impression de guider direc-
tement 1'axe de roue avant) contrebalan-
cée par une selle large, plutdt agréable, et

Premier jour de ce Master Bike, un

des bracelets placés assez haut. Tout est >>
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REGRET
Francesco Rapisarda, responsable
marketing de Ducati, réjoui par les

excellentes ventes de 999 en Espagne.
GUEST STAR

Randy Mamola était chargé de la
réalisation du DVD Master Bike.

LE PALMARES DU MASTER BIKE

Le Master Bike soufflait cette année ses sept bougies. L'occasion de réhabiliter celles qui

ont connu le podium de cet essai trés particulier (on n'ose pas encore parler de course...).

La premiére est celle qui a réalisé le meilleur chrono absolu et appartient le plus souvent
a la catégorie 1000, hormis en 2000 et 2002 oii la GSX-R 750 s'est imposée, sur deux

circuits différents. Chaque fois, la 600 qualifiée en finale n'a pu faire mieux que troisiéme.

Normal... On notera le retour de Ducati en finale, absent depuis 1999, ainsi que la
présence réguliére des Suzuki depuis 2000. On remarquera également que le tracé de
Jerez semble bien convenir a I'Aprilia.

1998 CALAFAT

1. Kawasaki ZX-9R
2. Ducati 916 SPS

3. Kawasaki ZX-6R
1999 CATALUNYA
1. Yamaha YZF R1

2. Ducati 996

3. Ducati 748 SPS
2000 JEREZ

1. Suzuki GSX-R 750

2, Yamaha YZF R1

3. Yamaha YZF R6
2001 JEREZ

1. Suzuki GSX-R 1000
2. Aprilia RSV 1000 R
3. Yamaha YZF R6
2002 ALMERIA

1. Suzuki GSX-R 750
2. Suzuki GSX-R 1000
3. Yamaha YZF R6

2003 JEREZ

1. Suzuki GSX-R 1000
2. Aprilia RSV 1000
3. Yamaha YZF R6
2004 CATALUNYA

1. Kawasaki ZX-10R
2. Suzuki GSX-R 750
3. Kawasaki zX-6R

1 LES SUPERSPORTS : LES ANTILOPES

Cette catégorie correspond a celle déclinée en mondial ~ Son moteur n’est pas en reste. Elle signe ainsi le
600 Supersport. Elle integre toutefois la Kawasaki ZX-6R meilleur chrono de la catégorie, mais termine deuxiéme,
636 et la Triumph Daytona 650 qui dépassent la limite  car le classement prend prioritairement en compte la

de cylindrée (600 cm3). La Kawa s'en est probablement  moto avec laquelle le plus grand nombre de pilotes ont
réalisé leur meilleur tour. Quoi qu'il en soit, R6, ZX-6R
et CBR 600 se tiennent en moins d'une seconde,

a seulement deux secondes du meilleur temps absolu !

trouvée avantagée. Chacun a reconnu son souffle
exceptionnel a mi-régime. Question chassis, celui de
la Yamaha R6 s'est distingué par sa maniabilité.

1RE KAWASAKI ZX-6R

Meilleur chrono 1'44"572

MAJORITE La Kawasaki ZX-6R n'a réalisé que le
deuxiéme chrono mais une majorité de pilotes ont
effectué leur meilleur tour & son guidon, lui offrant
ainsi un ticket en finale.

VRAIE La Yamaha R6 est la 600 qui se rapproche
le plus d'une Supersport de course. Légére,

trés précise, elle bénéficie en outre d'un moteur
puissant, dénué d'inertie.

MISE AU POINT La Honda CBR 600 de ce Master
Bike jouissait d'une excellente mise au point,
notamment au niveau des suspensions.

2E YAMAHA R6 1'44"038

GILEITED 0 820 22 24 24)
DEVIS ET ASSURANCE MOTO IMMEDIATE !

ESSAI 17
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>> relatif. Concue pour la chasse au chrono,

la R6 reste une sportive de pointe. Mais
elle démontre les efforts consentis par les
constructeurs pour lier efficacité et confort
de pilotage. Le Japonais Kei Nashimoto,
pilote depuis une quinzaine d'années,
compare nos modernes sportives aux Stin-
ger ou autres GSX-R des années 90: « La
Jacilité d’exploitation fait partie intégrante
de lefficacité aujourd’hui. Les motos sont
plus prévisibles et leurs limites plus franches.
Mais aussi repoussées... » En attendant, le
moteur de la R6 mouline avec vigueur dans
les tours. Mais ne rechigne pas a reprendre
aux alentours des 7 000 tr/mn. Seule la
vivacité de son chissis nécessite un temps
d’'adaptation. La Yam réagit instantané-
ment & la moindre sollicitation. Aprés
quelques tours, je pensais jouir d'une
vitesse de passage en courbe extraordi-
naire... jusqu'a ce que Arne Tode, jeune
pilote pro allemand, me fasse un extérieur
de fou al'entrée d'un gauche rapide. Quelle
que soit la moto, la dextérité du pilote
prime, les résultats des chronos le confir-
meront. Pour préserver ma fierté, je fais
mine d’étre dans mon tour de décéléra-
tion et rentre aux stands. Victor, 1'organi-
sateur, de Motociclismo Espagne, me tombe

18 ESSAI

IMAGE

Le DVD du Master Bike
nécessite de gros moyens
mais peut aussi rapporter
beaucoup : la revue
scandinave Bike en vend
80 000 chaque année !
FINANCES

Le responsable Aprilia
Espagne nous apprend que
la grande majorité des circuits
espagnols sont financés par

des fonds publics. Ce qui ne
les empéche pas de pratiquer
des tarifs exorbitants : louer
le circuit de Valence pour cing
jours coiite 54 000 euros...

Plus qu’un essai, le Master Bike est

devenu un véritable événement

dessus, a l'instar du staff Yam : « Ce n'est
pas une endurance, les motos doivent étre
dispos pour tout le monde. Pas plus de cing
ou six tours, por favor. » Rabat-joie | M'en
fous, j'ai le circuit bien en téte et je mai-
trise 1a R6. Je compte d'ailleurs poursuivre
ma progression sur une 600. On verra plus
tard pour les grosses, pensai-je naivement.
Un choix que je regretterai amérement le

surlendemain. Chez Kawa, impossible pour
le moment d'obtenir une moto. Leur
essayeur maison enchaine les ronds afin
de finaliser la mise au point des suspen-
sions.

Les marques se donnent du mal pour
confier une moto au top de sa configura-
tion. Et pour cause. Le Master Bike parait

dans une vingtaine de magazines, de la >>

TRAINING

Le midi, entre deux séances du
Master Bike, des BMW K 1200 R
préparées pour la Power Cup
s'entrainaient en vue de la premiére
course, au GP de France.

STANDS

Chaque marque possédait un hox
pour assurer |'entretien des motos
(deux par catégorie, en cas de
chute...). Certains avaient méme
prévu un moteur de rechange.

Il serait inconcevable pour un
constructeur de devoir abandonner.

LE CIRCUIT RICARDO TORMO

Situé a une vingtaine de kilomatres de la ville de
Valence, en Espagne, le circuit Ricardo Tormo a été
inauguré en 1999, Ses infrastructures ainsi que sa
conception générale rendent compte de sa modernité.
Le parking accueille 21 500 motos, 38 000 voitures et
850 bus ! Les spectateurs peuvent voir pratiquement
I'ensemble du tracé depuis les tribunes. Des circuits
d'essais ainsi que de nombreux centres de
développement fourmillent aux alentours. Un projet
sera d'ailleurs bientdt initié pour étendre encore

le domaine des entreprises souhaitant s'implanter
aux environs du circuit.

Ce dernier mesure au total 4 005 m, dont une ligne
droite de 876 m. Il comporte cing virages a droite et
neuf a gauche (sens dans lequel il tourne). La largeur
de la piste est de 12 m, sauf la ligne droite qui
bénéficie d’'un métre supplémentaire. Le record absolu
de la piste est détenu par Kimi Raikkonen au volant
de sa McLaren Mercedes en entrainement, en 2005 :
1'09"'005 ! Autre exemple, les poles réalisées en GP
Ian dernier :

MotoGP Makoto Tamada (Honda) en 1328
250 Dani Pedrosa (Honda) en 1'36"3
125 Andrea Dovizioso (Aprilia) en 1'39"9

EXPERT

——————L'ACCESSOIRE EST ESSENTIEL

°-
~ B &

U o ne® Yogrye epyics W

(_#%e 20826 30 12 36*

*voir conditions en magasin
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www.motoexpert.fr

-MOTO
EXPERT

—L'ACCESSOIRE EST ESSENTIEL

2 LES MAXISPORTS : LES OUTSIDERS

GRIP Trés stable en courbe, précise en entrée de virage, I'Aprilia
supporterait quelques chevaux supplémentaires. Certains pilotes se
plaignaient aussi d'un déficit de motricité.

SETTING Comme son ainée, la GSX-R 750 avait sa place en finale mais
elle a pati de réglages de suspension aléatoires.

CHARME Arne Tode, le (trés)
rapide pilote allemand, s'est dit
séduit par la Ducati 999 S,
notamment par son chassis,
« digne d'une moto de SBK ».

e

Cette catégorie un poil batarde regroupe les
deux 1000 bicylindres italiens et la GSX-R 750.
Au chrono pur, les écarts sont infimes, malgré
les profondes différences existant entre la
japonaise et les européennes. La Ducati 999 S
I'emporte de peu, mais la GSX-R 750 démontre

tous les bienfaits de cette cylindrée

intermédiaire qui allie facilité d'exploitation

>> Grande-Bretagne au Japon en passant par

I"Australie. Un journaliste de chacune de
ces nationalités passe ainsi une semaine a
tester toutes ces sportives et attendre le
sacre du chronometre. Ce qui ne change
rien a l'indisponibilité de la Kawa 636 ZX-
6R. Je tente ma chance chez Suzuki, avec
succeés. Me voila au guidon de la GSX-R
600. Premier constat : I'ensemble position
de conduite-confort-protection est supé-
rieur a celui de la Yam. Sympa, mais la moto
en parait presque pataude. Deux kilos seu-
lement séparent pourtantla Yam et la Suz
surla balance (191 kg tous pleins faits pour
la premiére contre 193 kg pour la seconde).
L'assiette est aussi plus horizontale. Aprés
deux ou trois tours sur un circuit, ces consi-
dérations sont rapidement effacées. Le
moteur de la Suzuki dégoit. Manque de
coffre aux mi-régimes et, surtout, d'allonge
en haut, de furie, ce pourquoi on achete
une 600, en fait. Au banc, on constatera un
écart de 12 ch entre la GSX-R 600 et 1a R6
(104 ch contre 116) ! Plut6t conséquent pour
cette cylindrée. Et que dire des 122 ch de
la Kawa ZX-6R ? Une fois de plus, je réa-
lise I'importance du pilote. A mon avan-
tage, cette fois (on peut se jeter des fleurs
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A une seconde des meilleurs

et efficacité. L'Aprilia RSV 1000 Factory n'a
rien a envier a la Ducati, mais beaucoup se
sont plaints d'un probléme de motricité a
I'attaque. La 999 S reste la plus plaisante en
sensations et probablement la plus efficace au
vu du chrono réalisé en finale. Ces motos sont
parmi les plus faciles a prendre en main,
idéales pour se faire rapidement plaisir.

/

COSMOPOLITE
= Le Master Bike est I'occasion de
découvrir d'autres pratiques de la
. moto ainsi que la presse étrangeére.
il MCN, un magazine anglais, figure
parmi les fleurons de la presse moto
avec environ 200 000 exemplaires
tirés chaque semaine. Leur essayeur
* vedette, Mickael Neeves, présent au
Master Bike, (mais pas sur la
i photo !) est un adepte des courses
; _. surrouteeta participé plusieurs fois
§ a0 | au Tourist Trophy.

temps, les bicylindres menacent

de temps en temps...). Brian Catterson,
I"Américain, ne peut augmenter son rythme
de mollusque malgré une MV Agusta 1000
vaillante, je le ratirape et lui fais les freins
avec mépris al'entrée d'un des rares droits
du circuit, avec la moto la moins puissante
du plateau. Non mais !

LA BONNE MESURE

IIs sont bien aimables chez Suzuki Espagne.
J'abuse donc et saute de leur 600 & leur 750

GSX-R, la seule représentante de cette
cylindrée ici. Un régal ! Elle cumule les qua-
lités de vie a bord de la 600 et d'une vraie
santé moteur. Sa partie-cycle n'est pas en
reste. Cette 750 ravit par sa maniabilité, sa
légéreté et son freinage puissant et pro-
gressif. Seul bémol : 'avant ne procure pas
une confiance immédiate et fait parfois
mine d’engager, c'est-a-dire d'entrer plus
vite dans le virage qu'on ne le voudrait. Les

PRILIA RSV 1000 143”810

i

valeurs d'angle de colonne (23°) et de chasse >>

LE MICHELIN POWER RACE, NOUVEL ADHERENT

Les nouveaux Michelin Power Race sont disponibles
depuis peu chez les revendeurs de la marque. Prévu avant
tout pour la piste, ce pneu est homologué sur route.

« Nous avons envisagé pour ce pneu une utilisation 90 %
piste et 10 % route », avoue Bertrand Roch, essayeur pour
Michelin. Ce pneu équipait donc nos treize sportives lors
de ce Master Bike. Il s'agissait du modéle “medium soft”,
pour I'avant comme pour l'arriére. Car le Power Race
posséde la particularité d'étre décliné en trois versions
(medium, medium soft et soft) et dans sept duretés de
gomme différentes. De quoi se manger le cerveau durant
les longues nuits d'hiver ! Pour vous aider a choisir selon
I'utilisation que vous en ferez, Michelin a mis en ligne

un guide qui vous permettra de vous y retrouver
(www.michelin.com). En ce qui nous concerne,

aucun pilote n'a eu a se plaindre d'un manque de grip
provenant des pneus.

*voir conditions en magasin
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SCHUSS
Forcément, elle va marcher beaucoup moins bien maintenant ! En finale, Ame Tode s'est laissé entrainer par sa jeune fougue.
EGALITE
Toutes les motos sont passées le méme jour sur le banc Tecner, afin de vérifier leur puissance et leur couple.
QUALIFS
L'Américain Brian Catterson peut siroter sa biére tranquille, il pointe & dix secondes des temps des top pilotes...

>> (93 mm) expliquent cette sensation — une

Kawa ZX-6R se montre, elle, trés stable
avec son angle de 25° et sa chasse de
106 mm. Des différences de valeurs consi-
dérables. La GSX-R 750 n'en est pas moins
une excellente machine, presque un idéal
pour qui pratique le circuit en continuant
d’utiliser sa moto sur route. Les 133 ch
mesurés a la roue arriére se laissent mener
avec docilité. Je ferai d'ailleurs mon meilleur
chrono de la semaine au guidon de cette
Suzuki.

Retour aux stands, toujours pas de possi-
bilité chez Kawa. Ils peaufinent... J'en-
chaine donc Honda CBR 600 et Triumph
Daytona 650. Je ne reconnais pas la pre-
miere. Par rapport a celles essayées pré-
cédemment, cette CBR bénéficie d'un chas-
sis d'une rare douceur dans ses réactions.
Si vous possédez une 600 Honda dernier
modele, reportez-vous aux réglages pré-
conisés par les représentants de la marque
au Master Bike (voir tableau pages 30-31).
Ils ont fait des miracles ! Du coup, comme
la moto est trés agile d'origine, on profite
de cette qualité grice & une belle stabilité
apparemment trouvée dans les réglages.
Le moteur manque, lui, d'un peu de souffle.
De nombreux pilotes de pointe pensent
cependant pouvoir réaliser leur meilleur
tour avec la Honda. Ainsi Barry Veneman
ou Johan Stiegefelt. Cing tours et je monte
sur l'anglaise. Demi-guidons placés trés
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La trés performante ZX-10R est
aussi la plus délicate a piloter

haut, selle moelleuse, douceur des com-
mandes... La 650 Daytona (non importée
en France) est LA 600 sportive de route.
Ses suspensions péchent par un exceés de
souplesse et le moteur manque étonnam-
ment de coffre aux mi-régimes, malgré sa
cylindrée plus élevée que celles des concur-
rentes. La Triumph ne fera pas d'étincelles
au chrono. Elle rappelle certaines
anciennes 600, telles la Yamaha Thun-
dercat ou la CBR 600 modeéle 2000. De
vraies sportives accessibles, vite exploi-
tables et facilement utilisables sur route.
Mais ces motos montrent rapidement leurs
limites sur circuit. Le meilleur temps de la
Daytona pointera tout de méme a deux
secondes de la pole en catégorie 600 Super-
sport. Je termine donc cette journée sans
avoir pu essayer la Kawa. Fatalité. Dés le
lendemain matin, je saute dessus.

AVEC LE TEMPS...

La 636 ZX-6R pourrait concourir dans la
catégorie supérieure. Un gabarit plus impo-
sant que les autres, un vrai souffle des
8 000 tr/mn, qui ne faiblit jamais jusqu'a
14 000 tr/mn, un frein avant extra (trés puis-
sant et facile a doser)... Il faut juste un peu

de poigne pour l'inscrire en courbe. Autre
atout de taille : son embrayage a glissement
limité, un antidribble qui vous 0te tout souci
lors de la phase de rétrogradage. Signalons
que la moto d'essai a connu quelques
déboires de boite de vitesses, dont les rap-
ports tombaient seuls, sans action sur le
sélecteur. Génant en pleine courbe ! Surle
tracé torturé de Valence, la Yamaha R6
semble plus a son aise, mais la Kawa com-
pense par un moteur vraiment puissant...
et enthousiasmant. Comble, sa prise en
main se révele aussi facile qu'avec la |
Yamaha, plus qu'avec la Honda.

Réjoui, je me dis qu'il est temps de passer
aux choses sérieuses. Mais en douceur.
Avant d'attaquer les grosses 1000 quatre-
cylindres, je passe parla case Ducati 999 S.
Le temps presse, les séances chrono débu-
tent en début d'aprés-midi. Juste trois tours
avec l'italienne, pour m'apercevoir du bien-
fait du bicylindre, toujours disponible, une
sorte de majordome fantasque a l'accent
méditerranéen, efficace et exotique. Rien
n'est impossible au guidon dela Ducat’ et
la similitude avec une vraie Superbike est
frappante. Malheureusement, aprés deux
journées de roulage, l'embrayage com- >>
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ANNONCE

Aprés moult roulements de
tambour et sonneries de tocsin,

les organisateurs ont le plaisir de
citer les trois motos qualifiées pour
la finale oli s'affronteront les
Kawasaki ZX-6R, Ducati 999 S et
Kawasaki ZX-10R.

JUGE

Le poste de chronométrage, situé
dans la tour, recueillait les temps
transmis par les transpondeurs des
motos. Apres, faut tout classer !

>> mence déja a patiner. Lors de notre pause
de midi, deux BMW K 1200 R affitées pour
la Power Cup préparentla prochaine course
en ouverture du GP de France. Leurs pilotes
vont déja deux secondes plus vite que moi
au guidon de la Ducati... Les choses
sérieuses vont vraiment commencer. Nous
aurons cing tours pour nous défoncer au
guidon des 600. Sur le bord du muret, cha-
cun s'improvise un chrono de fortune avec
une montre ou un téléphone. Les tours s'en-
chainent, les 600 hurlent, les pilotes se
relaient au guidon de chacune... 19 heures,
verdict : 1a Yam R6 1'emporte de peu devant
la Kawa, a peine cing dixiémes. Tout le
monde déplore le manque de puissance de
la Suzuki, beaucoup s'étonnent de 1'agré-
ment au guidon de la Triumph.
Troisieme jour de Master Bike. Le moment
fatidique approche, les monstres sacrés
entrent en action. Je comprends rapide-
ment mon erreur. Premier run avec la CBR
1000. La Honda étant douce et facile, trés
stable, sa puissance ne me déboussole pas
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La finale sacre autant le meilleur
pilote que la meilleure moto

complétement, mais j'avoue avoir parfois
dumal a ouvrir en grand en sortie de virage.
J'entrevois mon manqgue de jugement, I1
aurait fallu commencer par-la et non avec
des 600, espece de pleutre ! Je remarque
néanmoins 1'étonnante agilité de la CBR
1000. Il semble que le staff Honda présent
détienne des secrets de sorcellerie concer-
nant les réglages de suspension. Cette 1000
s'impose sans conteste comme la plus aisée
de prise en main et la plus immédiatement
agréable, des qualités partagées avec la
Yamaha R1. Celle-1a méme que je dois
emmener a présent. La Yam se distingue
toutefois par une puissance supérieure et
un coffre vers 7 000 ou 8 000 tr/mn diffi-
cile a gérer a la remise des gaz. La R1
demande & étre maintenue, pilotée avec

précision pour aller vite, Sinon, tout est
congu pour le maximum de plaisir, visuel
comme sensationnel. Une réussite qu'il me
faut maintenant dompter si je veux figu-
rer ne serait-ce que dans le milieu du
tableau des chronos. Mais les choses se
compliquent car la Yamaha ne pardonne
pas les approximations et je ne parviens
pas, en cing tours, a maitriser son couple
et sa puissance, pourtant doux. Et je n'ai
encore rien vu...

ESPEC!E DE BRUTE !

Ramassée, trapue, elle m'attend en lou-
chant sur mon cuir. Sa seule présence est
un défi. La ZX-10R démarre nerveusement,
la poignée d'accélérateur est un peu dure,
de méme que la boite. Aucune concession >>

E LES SUPERBIKE : LES REINES

Des puissances hallucinantes,

des poids plume, des lignes
acérées... Ce sont les reines

du chrono, les sportives les plus
efficaces de série. Le meilleur chrono
de la Kawasaki ZX-10R lui
permettrait d'étre qualifiée en finale
d'une manche de Superbike,
puisqu’elle ne pointe qu'a environ six

| secondes de la pole réalisée par Troy
‘ Corser il y a quelques semaines !

1RE KAWASAKI ZX-10R

FRANCHISE La Kawa ZX-10R est une moto au caractére entier. Elle ne triche pas, une vraie sportive délicate

a dompter mais jouissive quand on y parvient.

VELOURS La Yamaha R1 est toujours un régal a piloter, sur piste comme sur route. Son moteur plein et

onctueux participe grandement a ce plaisir.

Meilleur chrono 142”672
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La Suzuki GSX-R 1000 se trouve
reléguée a la quatriéme position
pour des raisons évoquées dans
I'encadré “Surprise”, mais détient
le troisiéme meilleur chrono absolu.
On retrouve comme attendu la
Yamaha R1 aux avant-postes, alors
que CBR 1000 et MV Agusta s'en
tirent avec les honneurs. La Honda
s'est distinguée par son excellent
chassis, judicieusement réglé.

IDEM La troisiéme place échoit a la MV pour les mémes raisons qui ont porté la ZX-6R en premiére position.

Logiquement, la GSX-R 1000 aurait dd figurer dans le peloton de téte (voir encadré en fin d'essai).

5E HONDA CBR 1000 1'43"783
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Pour un dixieme, soit la taille du pneu avant,
la Kawasaki ZX-10R I’emporte devant la Ducati 999 §

>> faite au confort, pas de protection offerte

par la courte bulle... Cette moto s’adresse
a ceux qui y croient vraiment et tout le
temps. Le cérémonial doit devenir pour eux
un rite : chaque matin, le pilote s'équipe
lentement, enfile ses gants racing, ajuste
son casque replica et s'appréte a débuter
la premiere séance chrono qui le menera
au boulot. Le mien, pour le moment, c’est
de patienter. Je subis les assauts du quatre-
cylindres enragé depuis maintenant trois
tours sans parvenir a prendre le dessus. Le
monstre vert se cabre en sortie, léve son
arriére au freinage, bouillonne, vitupére...
Rien a faire, je suis débordé. Plus que la
puissance pure, c’'est la maniere dont elle
se délivre qui me pose probléme. Le chds-
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sis se veut plus clément, mais n'en reste
pas moins rigide et d'un bloc. Seul le frei-
nage comprend les mots douceur et pro-
gressivité, clés de l'accessibilité sur une
moto moderne. On peut bien stir enrouler
avec la ZX-10R, mais ce n’est ni sa tasse
de thé, nile bon mode d'emploi pour chas-
ser le chrono. Elle, son truc, c'est de ren-
trer fort sur les freins, casser la trajectoire,
ressortir en wheeling (rien de plus facile
en deuxiéme)... Alors mes entrainements
avec la R6 et autre CBR 600, vous com-
prendrez que c’est un peu light | La Kawa
a beau étre hyper sensationnelle, je ne suis
pas mécontent de la rendre, épuisé, A ses
propriétaires.

Je déchante en découvrant que la GSX-R

1000 m’attend maintenant. J'ai I'impres-
sion d'étre au centre d'un gang de gros bras
qui se refilent leur proie du jour. Bonne
surprise pour moi - peut-étre mauvaise
pour les gens de Suzuki -, 1a GSX-R est
attentionnée. Elle me sémble moins puis-
sante que celle essayée lors de sa présen-
tation a la presse en février dernier. Du
coup, son chdssis éprouve moins de diffi-
cultés pour encaisser les chevaux mais reste
sensible. La GSX-R conserve ses qualités
d’accueil (position de conduite largement
acceptable, assiette pas trop basculée sur
l'avant, tableau de bord complet et com-
mandes judicieusement placées...). Sa prise
en main ne pose pas de probléme pour qui
sait étre raisonnable avec la poignée de gaz.

Assurément, le jugement final du chrono
ne refléte pas le potentiel de la nouvelle
1000 Suzuki (voir encadré “Surprise”
page 31).

Je m'empare de la MV Agusta 1000 F4 avec
moins de craintes. A tort. Cette moto puis-
sante réclame expérience et doigté pour
bien la mener. Elle me rappelle, pour le
coup, les vraies replicas anciennes géné-
rations, rigides, d'un bloc, sans égard pour
le pilote. A lui de s'adapter. De nombreuses
vibrations fourmillent le long de son épine
dorsale, son frein avant est brutal... Mais
l'italienne est capable d'un bon chrono sur
un tour, essentiellement grace a son excel-
lent moteur, coupleux, puissant, le tout dans
une sonorité magique.

Ce qui donne lieu a des résultats pour le
moins surprenants al'issue de cette ultime
session avant la finale. Un classement un
peu particulier puisqu'il n'est pas établi
uniquement par le meilleur chrono, mais
tient compte aussi du nombre de personnes

e

LE TEMPS D'UN CHRONO
Outre les meilleurs temps réalisés par les six pilotes professionnels
précédemment cités, nous vous proposons ici les meilleurs chronos
d’un pilote moyen, ainsi que ceux du pilote le plus lent. Histoire de
démontrer que seul un vrai pilote peut apporter une cohérence a un
classement au chrono (vu, le meilleur temps de Brian Catterson
avec la MV ?). :
Lef Enault Brian Catterson
(France) (Etats-Unis)
SUPERSPORT
® Kawasaki 636 ZX-6R 1'48"230 1'52"732
® Yamaha YZF R6 1'48"'366 1'53"234
® Suzuki GSX-R 600 1'49"048 1'56"442
® Honda CBR 600 RR 1'49"478 1'52"905
® Triumph Daytona 650 1'50"134 1'55"044
MAXISPORT
® Suzuki GSX-R 750 146528 1527589 | NISCILEN
® Ducati 999 5 147°659  1'52"045 | [t
® Aprilia RSV 1000 Factory 148”245 1'52"'889 Sitisles man: <
. expertes de Arne lode,
SUPEROIRE | L
Kawasaki ZX-10R 1'46"978 1'51"117 deuxiérrlse anlnénz
Honda CBR 1000 RR 1467985  1'51"585 | [Eiqpreiotiai
Yamaha YZF R1 1'47"096 151206 | REIGENERISREES
Suzuki GSX-R 1000 1'47"'841 1'53"318
MV Agusta 1000 F4 1'47"'959 1'50"310

qui ont réalisé leur meilleur temps a son
guidon. La ZX-10R accéde ainsi logique-
ment a la finale, mais la GSX-R se retrou-
verait troisiéme sil'on ne considérait que
le meilleur temps...

En parlant de chrono, je ne peux me per-
mettre de pavoiser. Je retiendrai avant tout
les motos avec lesquelles je me suis fait le
plus plaisir. Un classement éloigné des
chronos des cadors présents, mais qui prend
en compte les sensations, la facilité de prise
en main et autres critéres d'une scanda-

leuse subjectivité. Sivous choisissez votre
moto en fonction de son potentiel brut, froid
et chiffré, reportez-vous a 1'encadré des
chronos. Sinon, je conseille la GSX-R 1000
pour qui aime les moteurs pleins, ronds et
costauds, la Yamaha R1 pour les esthétes
(des lignes comme du pilotage), la Kawa-
saki 636 ZX-6R pour les amateurs de spor-
tives jouissives mais utilisables tous les
jours, la Ducati 999 S pour les fortunés qui
ne roulent pas souvent et la ZX-10R pour
ceux qui révent éveillés, O
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MAXISPORT

11831318 [(4 FICHES TECHNIQUES

HONDA CBR 600 RR

MOTEUR

A-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
pareau, 599,3 cm3 (67 42,5 mm), inj.
élec. (@ 40 mm), puiss. maxi constr. :
117 cha 15 000 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche inv. @ 41 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
130 mm) ; 2 disques flottants AV
@310 mm (6triers radiaux 4 pistons) ;
pneus 1207017 AV, 180/55x17 AR;
empattement : 1 390 mm ; angle de
colonne/chasse : 24°/95 mm.

Prix : 10 560 €

APRILIA
RSV 1000 FACTORY

MOTEUR
Bicylindre en V, 4-temps refroidi par
eau, 997,6 cm3 (97 x 67,5 mm), inj.
élec. (@ 57 mm), puiss. maxi constr, :
139 ¢h a9 500 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche inv. @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
133 mm) ; 2 disques flottants AV
@320 mm (triers radiaux 4 pistons) ;
pneus 12070 x17 AV, 190/55x 17 AR;
empattement : 1 418 mm ; angle de
colonne/chasse : 24,8°/101,7 mm.

Prix : 17 509 €
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KAWASAKI 636 ZX-6R

4A-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 636,2 cm? (68 x 43,8 mm), inj.
élec. (@ 38 mm), puiss. maxi constr. :
130 cha 14 000 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche inv. @ 41 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
130 mm) ; 2 disques flottants AV
© 300 mm (6triers radiaux 4 pistons) ;

pneus 120/65x17 AV, 18055 x17 AR;
empattement : 1390 mm ; angle de
colonne/chasse : 25°/106 mm.

Prix : 10 399 €

DUCATI 999 S

Bicylindre en V, 4-temps refroidi par
eau, 998 cm3 (100 x 63,5 mm), inj. élec.
(@54 mm), puiss. maxi constr. : 143 ch
a9 750 trfmn.

Cadre treillis en acier ; fourche inv.
@ 43 mm (déb. 125 mm) ; mono-
amort. AR (déb. 128 mm) ; 2 disques
flottants AV €320 mm (étriers radiaux
4 pistons) ; pneus 120/70 x 17 AV,
190/50 x 17 AR ; empattement :
1420 mm; angle de colonne/chasse :
de 23,5°a24,5°/de 91 & 97 mm.
Prix : 20 995 €

SUZUKI GSX-R 600

A-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
pareau, 599,3 cm3 (67 x 42,5 mm), inj.
élec. (@ 38 mm), puiss. maxi constr. :
120 ch a 13 000 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche inv. @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
130 mm) ; 2 disques flottants AV
@300 mm (étriers radiaux 4 pistons) ;
pneus 12070 x17 AV, 180/55x 17 AR;
empattement : 1390 mm ; angle de
colonne/chasse : 24°/93 mm.

Prix: 9999 €

SUZUKI GSX-R 750

4-ylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 749 cm3 (72 x 46 mm), inj.
élec. (@ 42 mm), puiss. maxi constr. :
148 ch a 12 800 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche inv. @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
130 mm) ; 2 disques flottants AV
@300 mm (étriers radiaux 4 pistons) ;
pneus 120/70x17 AV, 18055 x 17 AR;
empattement : 1400 mm ; angle de
colonne/chasse : 23,2°/93 mm.

Prix : 10 999 €

MV AGUSTA 1000 F4

MOTEUR

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 998 cm3 (76 x 55 mm), inj.
€lec. (@9 44 mm), puiss. maxi constr. :
166 ch a 11750 tr/mn.
PARTIE-CYCLE

Treillis en tubes d'acier au chrome
molybdéne ; fourche inv. @50 mm (déb.
118 mm) ; mono-amort, AR (déb.
120 mm) ; 2 disques flottants AV
@ 310 mm (étriers 6 pistons) ; pneus

| 120/70 x 17 AV, 190/50 x 17 AR ;

empattement : 1398 mm ; angle de
colonne/chasse : 23,7°/101 mm.

. Prix: 20995 €

TRIUMPH

DAYTONA |
MOTEUR

A-qylindres en ligne, 4-temps refroidi

par eau, 646 cm? (68 x 44,5 mm), inj.

élec. (@ 40 mm), puiss. maxi constr. :

114 ch & 12500 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
130 mm) ; 2 disques flottants AV
@308 mm (étriers 4 pistons) ; pneus
120/70 x 17 AV, 180/55 x 17 AR ;
empattement : 1390 mm ; angle de
colonnelchasse : 24,6°89,1 mm.

Non importée en France

HONDA CBER 1000 RR

MOTEUR

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 998 cm3 (75 x 56,5 mm), inj.
€lec. (@ 44 mm), puiss. maxi constr. :
172 cha 11 250 trfmn.

PARTIE-CYCLE

Cadbre double longeron en aluminium
coulé ; fourche inv. @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
135 mm) ; 2 disques flottants AV
@310 mm (gtriers radiaux 4 pistons) ;
peus 120/70x17 AV, 19050 x 17 AR;
empattement : 1412 mm ; angle de
colonne/chasse : 23,7°/102 mm.

Prix: 13 600 €

SUZUKI GSX-R 1000

MOTEUR

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 999 cm3 (73,4 x 59 mm), inj.
élec. (@ 44 mm), puiss. maxi constr. :
178 ch a 11 000 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche inv. @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
130 mm) ; 2 disques flottants AV
@310 mm (étriers radiaux 4 pistons) ;
pneus 120/70x17 AV, 19050 x 17 AR;

| empattement : 1 405 mm ; angle de

colonne/chasse : 23,8°/96 mm.
Prix : 13 200 €

et

YAMAHA YZFR 6

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 599,7 cm3 (65,5 x 44,5 mm),
inj. élec. (@140 mm), puiss. maxi constr. :
126 ¢h a 13 000 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche inv. @ 41 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
120 mm) ; 2 disques flottants AV
@310 mm (étriers radiaux 4 pistons) ;
pneus 120/70x17 AV, 18055x 17 AR;
empattement : 1 385 mm ; angle de
colonne/chasse : 24,3°/95 mm.

Prix: 10 244 €

'\" ‘ l. \'_‘__;'

KAWASAKI ZX-10R

MOTEUR

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 998 cm3 (76 x 55 mm), inj.
élec. (B9 43 mm), puiss. maxi constr. :
184 cha 11 700 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double poutre en épine dorsale
alu ; fourche inv. @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
125mm); 2 disques semi-flottants AV
@300 mm (étriers radiaux 4 pistons) ;
pneus120/70x17 AV, 19050 17 AR;
empattement : 1 385 mm ; angle de
colonne/chasse ; 24°/101,6 mm.

Prix: 13 699 €

YAMAHA YZF R1

MOTEUR

4-gylindres en ligne, 4-temps refroidi
par eau, 998 cm3 (77 x 53,6 mm), inj.
élec. (9 44 mm), puiss. maxi constr. :
180 cha 12 500 tr/mn.

PARTIE-CYCLE

Cadre double longeron en aluminium
coulé ; fourche inv. @ 43 mm (déb.
120 mm) ; mono-amort. AR (déb.
135 mm) ; 2 disques flottants AV
@310 mm (triers radiaux 4 pistons)
preus 120/70x17 AV, 190/A0x 17 AR;
empattement : 1 412 mm ; angle de
colonnelchasse : 23,7°/102 mm.

Prix : 13 600 €

~ SUPERBIKE
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LA BONNE MESURE

Des réglages de suspension a la puissance moteur, ces tableaux vous

renseignent avec précision sur les caractéristiques de chacune des
motos présentes sur ce Master Bike.

Mode d’emploi

Pour reporter les réglages
indiqués dans le tableau, vissez
a fond les différentes vis de
réglages de suspension et
retranchez le nombre de clics

“compression 8 clics” signifie
“vis de compression vissée &
fond moins 8 clics”. Pour le
reste :

APRILIA

RSV 1000 R

Factory
FOURCHE

PRECHARGE 6 tours
DETENTE 9 tours
COMPRESSION 7 clics

HAUTEUR DES TUBES 4 mm

AMORTISSEUR

PRECHARGE standard
DETENTE 12 clics
COMPRESSION 7 clics
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> La précharge de ressort de fourche se régle par le gros

écrou au sommet des tubes... de fourche.

> La hauteur de tube de fourche correspond a I'écart en

millimétres mesuré entre le bord plat de la fourche
et le té supérieur. '

(ou de crans) indiqué. Exemple : - 5 précontrainte de ressort d'amortisseur correspond
a la pression exercée sur ledit ressort par la bague qui
le maintient (en millimétres par rapport a un ressort
complétement relaché ou en nombre de tours, selon

les motos).

DUCATI
999 S
(pneu AR de 190)

8 tours
13 clics
7 clics

10 mm

14 mm
13 clics
11 clics

HONDA
CBR 600 RR

2 tours
1/2 tour

1 tour 1/2
8 mm

position 5
1 tour
4 clics

HONDA

CBR 1000 RR 636 ZX-6R
vissée a fond | 2 tours

1 tour 1/2 1 tour 1/2
1 tour 3/4 tour

8 mm 10 mm
position 6 5 tours

1 tour 1/4 tour

4 clics 3 tours

ZX-10R

2 tours
3 clics
4 clics
3 mm

3 tours
1 tour 1/2
3 tours

1000 F4

6 tours
7 clics

4 clics
standard

4 tours

11 tours
rapide 3 clics/
lente 4 clics

KAWASAKI KAWASAKI MV AGUSTA SUZUKI

GSX-R 600

standard
1/2 tour
1 tour

standard

5 tours
4 tours
1 tour 1/2

YAMAHA YZF R1 _

YAMAHA YZF R6 _

TRIUNMPH DAYTONA 650 _

KAWASAKI 636 ZX-6R

HONDA CBR 1000 RR _
HONDA CBR 600 RR
DUCATI 999 S _

SUZUKI GSX-R 750 1
SUZUKI GSX-R 600 _ i

MV AGUSTA 1000 F4 _
KAWASAKI ZX-

10R _

SUZUKI GSX-R 1000

APRILIA RSV 1000

Puissance

maxi
tr/mn)

maxi
(tr/mn)

Poids

tous pleins

faits

poids/

puissance

SUZUKI
GSX-R 750

2 tours 1/2
1/2 tour

1 tour 1/2
standard

192 mm
1 tour 3/4
1 tour

15

- N r_ .'- - ”
SUZUKI TRIUMPH YAMAHA ) YAMAHA'
GSX-R 1000 650 Daytona R6 R1
2 tours standard 6 tours 4 tours 1/2
4 clics 2 clics 2 clics 3 clics
3 tours 2 clics 1 clic 10 clics
standard 10 mm standard 10 mm
8 tours 1 tour position 3 position 2
10 clics 4 clics 3 clics 26 clics
10 clics 5 clics 5 clics 4 clics

109
12 800

17

193 194

114
15

167
12 000

104

133
14300 ' 112600

POIDS ET
MESURES

Les puissances ont
&té mesurées au
moteur et les
mesures de poids

effectuées tous
20 Pleins faits.
Le rapport
12500 I poids/puissance

refléte au mieux
10 le potentiel de

%  performance de
~ lamoto. Toutes
. ces mesures ont

200
197 l
193 ¢ on f 199 l )
1 kglch
'g"‘. 12 15
14 ; : 2
18 I 17 | ;

Surprise

Le “piétre” score (elle n'est qu'a
une seconde de la Kawasaki ZX-
10R...) de la nouvelle GSX-R 1000
en étonnera beaucoup, a n'en pas
douter. La plupart des
comparatifs européens, dont celui
de Moto Journal (MJ 1655), I'ont
donnée gagnante, d'une courte
téte devant les Kawa ZX-10R et
Yamaha R1. Le classement du
Master Bike (établi comme suit :
40% de la note finale proviennent
du meilleur chrono des pilotes,

20 % de leurs sensations et 40 %
du meilleur temps absolu au tour)
la relegue a la quatrieme place,
derriére la MV Agusta ! En cause,
la mise au point de la moto.
Premiére constatation :

la plupart des marques prennent
trés au sérieux le Master Bike
pour ses retombées médiaticues.
Aussi envoient-elles sur place leur
cellule européenne, accompagnée
d'un de leurs meilleurs pilotes
pour régler au mieux leur moto

dans une configuration standard.
Les hypersports ont atteint un tel
niveau que les réglages de
suspension prennent une ampleur

considérable. Suzuki a fait
confiance a l'importateur
espagnol, lequel ne disposait pas
de pilote de pointe sur place pour
régler la moto. Les top pilotes se
sont constamment plaints d'un
mangque de motricité de la GSX-R,
ne permettant pas de passer la
puissance au sol.

Seconde remarque : nous avions
déja évoque la sensibilité du
chassis de cette moto lors de
notre prise de contact (MJ 1652),
de méme que les essayeurs de
Motociclismo Espagne lors d'un
essai sur le circuit de Calafat.
Certains pilotes de Superbike, tel
Mat Mladin aux Etats-Unis, ont dd
remédier a une certaine vivacité
de la moto en allongeant
I'empattement. La Suzuki réclame
une mise au point minutieuse.

La GSX-R reste une excellente
sportive et ce résultat ne renie en
aucune facon nos précédents
essais. |l tient seulement a la
particularité du Master Bike ol
les motos, aux mains de pilotes
trés chevronnés, doivent étre au
mieux de leur forme.
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