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- Essai

COMPARATIF

~ APRILIA RSV 1000 Factory libre face a DUCATI 999 Shb[e:o ._RII.IARSLLOOO Factory libre face a SUZUKI GSX-R 1000 libre

Deux matchs exclusifs ! =

L'Aprilia RSV
1000 veut
tout casser

LA NOUVELLE APRILIA RSV 1000
FACTORY NE CACHE PAS SES
AMBITIONS. ELLE ENTEND DETRONER
LA DUCATI 999 AU FIRMAMENT DES
TWINS HYPERSPORTS ET TAQUINER
LA REFERENCE QUATRE CYLINDRES
DU MOMENT, LA SUZUKI GSX-R 1000.

PAR VINCENT VALLON
PHOTOS YuD POURDIEU LE Coz

La nouveauté Les concurrentes

. APRILIA " DUCATI | SUZUKI
f RSV 1000 Factory = 999 S GSX-R 1000
Puissance 125 ch

Vitesse 281 km/h
Poids pleins faits 208 kg

Puissance n.m. | Puissance 149 ch
Vitesse 261 km/h | Vitesse 291 km/h

Poids pleins faits215,6 kg | Poids pleins faits199,4 kg

20900 € 12999 €

Dispo. immédiate | Dispo. immédiate
CHIFFRES MJ CHIFFRES MJ
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16999 €
Dispo. immédiate
j CHIFFRES M)
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Les 17,18 &19 Octobre 2003

12" MANCHE
= DU CHAMPIONNAT
WORILD CHARMPI SHIP DU MONDE SBK

RESERVATION
AU 08 09270 58 58"

NFOS AU 03 86 21 8000 ET SUR WWW.MAGNYF1.CON

NOIRMAT

TROIS MEULES EN FULL POWER, DEUX CIRCUITS, 2300 KM ET
439 CHEVAUX A DOMPTER : DEUX MATCHS POUR SAVOIR

b\
Bologne, dans le fief
chargé d'histoire de la
firme Ducati, c'est 1'émoi

général. La planéte Desmo est
sous le choc. A peine installée
surle tréne laissé vacant parla
998, 1a toute jeune 999, fleuron
de la gamme Ducati, est déja
sérieusement contestée, L'au-
teur de ce crime de lése-
majesté ? Une certaine Aprilia
RSV 1000 Factory, lointaine
cousine de sang - une italienne,
elle aussi -, qui annonce clai-
rement son intention: détréner
la jeune reine et s'emparer de
la couronne de meilleur twin
hypersport. Rien que ¢ca ! C'est
une révolte ? Non, Sire, une
révolution ! Et I'audacieuse
semble avoir soigneusement
fourbi ses armes. .. Entiérement
repensée, 1'Aprilia RSV 1000
millésime 2004 n'a plus rien &
Voir avec sa devanciére, Exit le
carénage protecteur, le gabarit

généreux et la polyvalence qui
va avec. La RSV a fait peau
neuve : plus fine, moins haute,
elle arbore une ligne agressive
aux courbes tendues. Carla pré-
cédente mouture de 1'Aprilia
RSV avait beau étre tres
convaincante sur le plan dyna-
mique, son esthétique torturée
ne faisait pas I'unanimité, et
Ducati regardait presque avec
amusement s'agiter le royaume
voisin mais néanmoins ennemi.
Seulement voila, pour 2004, la
firme de Noale s'est fait violence
etla RSV 1000 nouvelle version
a de quoi perturber le sommeil
des ingénieurs de Bologne. Sa
ligne est racée, son regard
expressif. Et, surtout, la RSV est
techniquement ultra-affiitée.
Avec ce nouveau fer de lance,
Aprilia ne tergiverse pas, la
guerre est déclarée. Elle sera
totale et il n'y aura pas de pri-
sonniers | Nouveau chéssis,

équipement échappé des pad-
docks de Superbike et une seule
version moteur, qui développe
la bagatelle de 139 ch en ver-
sion libre. En bref : le V-twin
de série le plus puissant du
monde. Un véritable camouflet
pour Ducati et sa 999 | Le mano
a mano en version full power
sur circuit était inévitable. ..

L'AMBITIEUSE CONTRE
LE METRE ETALON SUZUKI

La découverte de ce nouveau
bicylindre a l'ambition déme-
surée ne serait pas compléte
sans une confrontation avec la
Suzuki GSX-R 1000, référence
actuelle des sportives quatre
cylindres. Que concéde le
V-twin le plus puissant du
monde aux 164 ch de la bombe
Suzuki ? Pour le savoir, chrono
en main sur circuit ou sac a dos
vissé aux épaules sur route, MJ

a organisé un second match. d>>

POUR LE DUO C'est beau,

mais ¢a sert a rien. Personne

(de mentalement sain) ne
s'aventurerait a larriére de la RSV.
Vous étes prévenu. Circulez !

ROULETTE
RUSSE

Pour se faire
plaisir sur route
au guidon de
missiles pareils,
il vous faut : un
terrain dégagé,
30 000 points
d'avance sur
votre permis et
tutoyer le petit
Nicolas. Au
minimum, hein !

STRETCHING
Aprés s'étre fait
allonger les bras
pendant une
semaine, Telcou
peut dorénavant
remonter ses
chaussettes sans
se baisser.
Classe, non ?

EURO-ASSURANCE

ECONOMISEZ SUR VOTRE ASSURANCE MOTO EA--

www.assurance-moto.net

LE SPECIALISTE

3615 EUROAS (0,31 €/mn) DE I’ASSURANCE MOTO
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la Ducati 999 S, 1'Aprilia,

RSV 10001'a remporté sans
méme enfiler les gants, par
K.-0O. technique. Une béte his-
toire d'argent... Pour un euro de
moins que la Ducati 999 de base,
soit 16 999 €, Aprilia vous pro-
pose sa RSV 1000 Factory. Un
euro de moins et... 139 ch au lieu
de 124 pour la Ducat’ de base,
des suspensions Ohlins a la
place des éléments Showa plus
ordinaires, du carbone a profu-
sion contre du plastique partout,
des étriers Brembo a fixation
radiale de derniére génération
au lieu des éléments
classiques de la
méme marque

>> S on premier match, contre
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et des jantes ultra-légéres en alu
forgé contre des modéles mou-
1és. Le tout, bien évidemment,
en faveur de 1'Aprilia RSV 1000
Factory. Plutét taquin comme
démarche, non ? Pour le tarif de
1a 999 de base, Aprilia vous offre
I'équivalent de la 999 version S,
vendue, elle, 3 901 € supplé-
mentaires (soit 25 588 de nos
anciens francs en plus ! 20900 €

Longueur

APRILIA DUCATI
3800m  peyi000 999

TELCOU
Pilote confirmé

VITESSE
maximum
(bout de ligne droite)

la béte entiére). Gloups ! De quoi
vous filer le vertige | Méme en
y regardant de plus prés, on
constate que 1'équipement de la
999 S est inférieur a celui de la
RSV Factory. Dans cette version,
la Ducati développe 136 ch et a
droit elle aussi aux suspensions
Ohlins racing. Seulement, elle
fait I'impasse sur les étriers a
fixation radiale, les jantes en alu

Merci au circuit de Dijon-
Prenois et a I'équipe qui
I'anime pour le sacré coup
de main qu'ils nous ont
filé. Mille mercis a René
Pianetti, boss de la
Gentilhommiére, hotel-
restaurant a Nuits-
Saint-Georges,
pour sa
confiance
et son accueil.
Si vous étes
passionné de belles

mécaniques et de gastronomie,
ca tombe bien : lui aussi ! La Gentilhommiére,

tél. : 03.80.61.12.06.

Circuit de Dijon, tél. : 03.80.35.32.22.

forgé et les pieces en carbone.
Mais, qui sait, pour 3 901 € de
plus, peut-étre les ingénieurs
Ducati ont-ils pourvu la 999 S
d'une botte secréte invisible a
T'ceil nu ? Le magnifique tracé
de Dijon-Prenois n'attend que
nous pour y voir plus clair...

PUTAIN ! C'EST QUOI
CE TRUC?

Le V2 a 60° de I'Aprilia pousse
ses vocalises. Une sonorité séche,
grave et caverneuse. J'enrage...
dubord de la piste | Pendant que
je m'équipais, Stéphane Cou-
telle, notre pilote-essayeur, en a
profité pour me piquer la RSV
et enchaine les tours. Le rascal !
Il s'arréte enfin, dte son casque
et me fixe avec des yeux ronds
comme des billes : « Putain ! c'est
quoi ce truc ? C'est aussi bien que
ma derniére moto de course en
Endurance ! » Trente secondes
plus tard, je suis planqué der-
riére la bulle de la RSV. Non
mais ! Sa nouvelle définition
sportive radicale me gicle 4 la
gueule (un peu comme le double
droite qui suit, d'ailleurs...). C'est

pas trés logeable ! La distance
selle-repose-pieds est trés
courte etles bracelets sont assez
proches. Du coup, les grands
(au-dessus de 1,80 m) ne profi-
teront pas de I'étroitesse accrue
de la moto, car pour se caser,
faut écarter les pattes. Surpre-
nante aussi, la grande largeur
des demi-guidons. Mais on s’y
fait vite, car ils offrent un
meilleur bras de levier sans
nuire au feeling, bien au
contraire. 255 km/h compteur,
il est temps de se jeter sur les
freins. Quf | D'une pichenette
sur le levier, je me retrouve &
'arrét dans la courbe... Hallu-
cinant, ce freinage, L'attaque est
trés franche sans étre délicate &
doser ; la puissance de décélé-
ration est sidérante et le feeling
tout bonnement incroyable.
Pendant'exercice, aucun mou-
vement parasite ne vient per-
turber la moto. L'arriére reste
sagement en ligne et la fourche
encaisse. Quelle stabilité | Méme
en gardant longtemps les freins
surl'angle, Ia moto n'élargit pas
et accepte de rejoindre docile-

APRILIA RSV 1000 FACTORY

STRIP-TEASE Matez-moi ce beau matos ! Jantes en alu forgé, suspensions Ohlins derniére génération — idem pour I'amorto de direction -,
étriers Brembo a pince radiale, carbone a profusion. Z'y sont pas allés de main morte, chez Aprilia ! Arrétez de saliver, un peu de tenue !

ment le point de corde. Bluffant !
Jail'impression que je vais tailler
des copeaux dans le pneu avant
et m'envoler. Mais la limite est
encore loin... Le train avant est
d'une précision diabolique. Quels
que soient la manceuvre et le
rythme, la RSV ne bronche pas.
Dans le pif-pafrapide, une pres-
sion sur le repose-pied extérieur
suffit a passer d'un angle a I'autre,
Précisément la ot I'ancienne
Aprilia se faisait tirer I'oreille.
Toujours aussi peu de mouve-

ment sur ses suspensions. Je me >>

NO LIMIT Y a pas de zone rouge et

c'est bien dommage. Le moteur coupe

a 10 400 tr/mn. Le chrono embarqué
est trés complet, mais faut potasser

le mode d'emploi avant de s’en servir.

REVUE DE DETAIL

> Antivol a clef codée et
logement pour un bloque-
disque sous la selle

> Réglage des leviers par deux
minuscules molettes sur pas de
vis. Pratique, sauf avec des
gants...

> Bagages Deux tétons en alu
pouvant servir d'arrimage sont
planqués sous les clignotants.
Mais ol poser le sac sans tout
rayer ?

> Béquille latérale trop courte
et pas tres stable. Gaffe !

> Essence Pas de jauge, mais
un voyant de réserve

> Niveaux d'huile, de liquide
de frein arriére et d'eau via
trois lucarnes dans les flancs de
carénage

SVELTESSE La RSV a la taille fine.
Mais pour en profiter, mieux vaut
ne pas dépasser 1,80 m.

TES Au menu : dentelle de tés de
fourche accompagnée de son antivol
a clef codée sur lit de suspension
racing. En haut, visez un peu le garde-
boue en carbone, c'est le dessert !

ESSAI 21



(00 )| LU 1ER MATCH APRILIA RSV 1000 FACTORY/DUCATI 999 S

REVUE DE DETAIL

> Réglage des platines de repose-
pieds sur cing positions via deux vis
> Bagages Rien de prévu, n'y pensez
méme pas ! ;

> Tableau de bord affichant
I'indispensable et méme plus
(chrono, voltmétre, consommation)
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DUCATI 999 S

FUNAMBULE En version libre, impossible
de laisser gambader les 136 bourrins

de la 999 S : la belle manque de motricité,
Un probléme qui ne se manifeste pas

sur la version bridée.

DISCO Si les voyants sont peu visibles

au soleil, le tableau de bord de la Ducat
fleure bon la compét'. C'est beau et sobre.
De bon goit, quoi !

RACING Suspensions Ohlins et étriers
Brembo pour tout le monde... Au diable
l'avarice ! Plus bas, notez les rétros,
parfaits pour se mirer les avant-bras, mais
rien de plus.

>> dépouille. Des 3 000 tr/mn, le twin

tracte fort. Mais de 5000 a
6000 tr/mn, il hésite. Un trou.
Moment de faiblesse. Ensuite,
C'estlarécompense : velu de 6 000
a 7000 tr/mn, il avionne sans fai-
blir jusqu’a 10000 tr/mn. Pour
l'allonge, on peut tirer dedans
jusqu'au rupteur a 10 400 tr/mn.
C'est moins violent, mais ¢a fai-
néante pas non plus, puisque la
RSV emmeéne son sixiéme rap-
port jusqu'au rupteur... a
281 km/h chrono (sur autoroute
allemande entre Dijon et Paris).
Equipé des excellents Pirelli Dia-
blo Corsa, on passe toute cette
cavalerie sans probleme. Je
m'échine, en rajoute et me
dépouille pour tenter de prendre
laRSV en défaut. Peine perdue. ..
Hormis cette faiblesse moteur
entre 5 000 et 6 000 tr/mn et la
position de conduite peu logeable
pour les grands, 1'Aprilia est
divine. La tAche s’annonce rude
pourla 999 S.

Changement de monture et c'est
reparti. D'emblée, le moteur de
la Ducati 999 S semble plus rond
et onctueux aux trés bas

| Pirelli Diablo
Corsa : du grip
et de la tenue

Merci a Pirelli d'avoir équipé
nos trois motos de pneus
Diablo Corsa. Le grip qu'ils
offrent est étonnant et malgré
I'abondante cavalerie de nos
montures, ils s'en sont trés
bien tirés. Le pneu avant est
particuliérement rassurant.
Sur piste, ca aide. Quant

a l'arriére, ses réactions sont
toujours douces et prévisibles.
Mais le plus surprenant, cest
qu'il se détruit sans faire

de déchets de gomme et qu'il
résiste trés bien a un usage
sévére sure piste. Un trés trés
bon produit.

régimes. La, pas de trou entre
5000 et 6 000 tr/mn. En dessous
de ces régimes, il semble méme
mieux rempli. Un bon point.

LA THEORIE
DE LA RELATIVITE

Ensuite, le twin desmo tracte
jusqu'a 9 500 tr/mn, mais a
aucun moment il ne pousse
aussi fort que le V2 Aprilia dans
les tours. Dés le premier frei-
nage, la 999 accuse le coup. La
moto est moins stable, le frei-
nage beaucoup moins puissant
et le feeling du train avant loin
d’égaler celui de la RSV. Gui-

don en main, la différence est
évidente. Incroyable ! Pourtant,
la 999 S est une excellente
machine. Mais 13, son chéssis
n'est pas aussi efficace que celui
delaRSV. L'avant bouge sur les
raccords de bitume, et dans les
changements d'angle, la moto
peine a se caler sur ses appuis.
La légendaire stabilité Ducati
enprend un coup. Attention, la
999 S n’est pas instable dans
I'absolu, mais elle ne peut sou-
tenir la comparaison avec la
RSV Factory.

Je hausse le rythme. Dans toutes
les phases de réaccélération, la

999 S peine a passer ses chevaux
au sol. L'arriere bouge sans cesse,
dérive progressivement, et sil'on
insiste, glisse franchement (pas
vrai, Stéphane ?). Pourtant, notre
999 S est équipée des mémes
Pirelli Diablo Corsa que la RSV.
Ce manque de motricité, flagrant
en version libre (et déja relevé
lors d'un précédent comparatif
dans MJ 1568), peut étre impu-
table a une foule de facteurs :
répartition des masses ou travail
de la suspension arriére, entre
autres. Peut-étre qu'en bossant
davantage surla géométrie entie-
rement réglable de la Ducati,

nous serions parvenus a un
résultat satisfaisant... 1a ot la
RSV se montre parfaite d'entrée
de jeu. Quoi qu'il en soit, ce défaut
de motricité pénalise la 999 S.
Ajoutez a cela un train avant
moins précis et siir, une effica-
cité au freinage moindre et le
couperet tombe :1a 999 S concéde
une seconde et demie au tour a
la RSV 1000 Factory sur le cir-
cuit de Dijon-Prenois. Pire :
autantla RSV est efficace d’'em-
blée aux mains de pilotes de tous
niveaux, autantla 999 S est déli-
cate & exploiter.

PASSATION DE POUVOIR

Sila 999 S est une excellente
machine, elle souffre de la com-
paraison avec la RSV 1000 Fac-
tory, en performance pures
comme en facilité de conduite
ou en efficacité. Aprilia peut étre
fier de son dernier rejeton et
revendiquer le titre de meilleur
twin hypersport. Quant a la jus-
tification du surcotit de1a 999 S,
l'explication vient stirement d'un
fameux Mark Etting. Mais onn’'a

jamais réussi a le joindre...Q s>

NOTES ET CLASSEMENT _1cR MATCH Jll  MESURES MJ
APRILIA RSV 1000 FACTORY
DUCATI 999 S DUCATI 999 S DUCATI 999 S
APRILIA RSV 1000 FACTORY APRILIA RSV 1000 FACTORY ”‘”‘g
NOTE MAXIP NOTE MAXI’ 20

MOTEUR VIE A BORD e
Performances 60 57 52 © Position -V - 190 Ui e !
Souplesse 20 16 16 Protection 20 12 10 Poids 20kg
Couple 20 18 17 Confort 20 1412 tous pleins faits 215
Vivacité 20 17 15 Vibrations (VD AN R °'° © occ vsine) | gl
Sensations 20 18 16 Equipement 20 15 13 205
Boite de vitesses 20 15 16  Aspects pratiques 10 5 4 2
TOTAL 160 141 132 TOTAL 100 67 61
» A part en reprises ou elles font jeu > La999S se rattrape (un peu) grace ason QU’EN PENSE-T-IL ?
€gal, la RSV enrhume méchamment la  poste de pilotage plus logeable. Mais la pro-

Ducati : 20 km/h de plus en vitesse maxi,
meilleures accélérations et allonge... Car-

ton plein pour I'Aprilia !

tection est encore pire que sur la RSV et la
Ducati ne concéde aucun aspect pratique.

IL A ROULE A

VEC NOUS, IL A DIT :

« En freinage et partie-cycle, la RSV
Factory est la machine de série la
plus impressionnante que jai
essayée ! Faudrait y greffer le
moteur de la GSX-R. Mais I3, je
m'égare... »

BUDGET :
COMPORTEMENT Prix d'achat 3070247 57
Stabilité 30 28 25 Consommation 20 15 16 STEPH' COUTELLE,
Agilite 307" 026- .. 26" ‘TOTAL TR |- TRl G
Précision 30 29 26 » 3901 € de plus que la RSV Factory en
Sur mauv. route 30 28 26 faisant I'impasse sur le carbone, les étriers
Freinage 30 29 24  radiaux et les jantes en alu forgé, ca fait
TOTAL 150 140 127 tousser:la Ducati est trop chére.

> La RSV Factory file un méchant coup
de vieux a la 999 S. Plus précise et sre,
elle s'avére encore plus facile & exploi-
ter tout en offrant un freinage digne
d’une meule d'usine. Face aelle, 1a 999 §
souffre surtout d’un manque de motri-
cité. La encore, le match tourne court...

NOTES FINALES
460 387 351

CLASSEMENT
FINAL

LE VERDICT MJ

» Non, la 999 S n'est pas devenue une mau-
vaise machine. C'est Aprilia qui a sorti une
bombe ! La RSV Factory est mieux équipée,
plus performante et beaucoup moins chére
que la 999 S. L'issue de leur duel ne fait pas
de doute : la RSV Factory est le meilleur twin
sportif du marché. Gageons que du cété de
Bologne, la réaction ne devrait pas tarder.
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GRACE A SES 25 CH DE PLUS, L'OGRE GSX-R EST VENU A BOUT DE LA RSV

ap au sud, direction le cir-

cuit d'Issoire, pour ce

second match entre I'Apri-
lia etla Suzuki. 450 km plus loin,
lamesse est dite : sur route, vive
laGSX-R ! Autant la précédente
version de la RSV préservait un
certain confort (excellente pro-
tection, place a bord, position de
conduite acceptable), autant la
nouvelle mouture ne fait aucune
concession. Elle protége un mini-
mum (jusqu'a 140 km/h, ¢a passe
encore) et'appui sur les poignets
reste supportable. Pour le reste,

Circuit d'lssoi

Longueur 2 700 m

TELCOU

Pilote confirmé 108

VINCENT

Essayeur pétrific 1

VITESSE
maximum
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RSV 1000 GSX-R
FACTORY

(bout de ligne droite)

repassez | Jambes trop repliées,
selle ferme, épaules en compote
le soir ala veillée... Ce n'est pas
aussi inconfortable qu'une R1,
mais ¢a en prend le chemin. En
comparaison, la GSX-R est un
pullman : selle moelleuse, pro-
tection étonnante pour une
hypersport, position de conduite
allongée peu fatigante. Luxe:ya
méme un coffre sous la selle pour
coller son antivol. Ajoutez-lui
une bulle plus haute et c’est
presque une sport-GT. Quais,
sauf qu'il y a 164 ch dans le bazar,

que le circuit d'Issoire pointe son
nez et qu'il va bien falloir passer
tous ces bourrins au sol...

J'Y VAIS, MAIS J'Al PEUR...

Redresser au maximum la moto,
rester déhanché et n'ouvrir en
grand que lorsque tout est OK.
Putain ! A ces conseils avisés,
Telcou aurait dii ajouter de ne
pas cligner de1'ceil en phase d'ac-
célération. Quel moulin, cette
GSX-R ! Plus que la puissance
brute, c’est la violence de la
réponse al'ouverture des gaz qui

Si la GSX-R colle une seconde pleine au
tour & la RSV, cette derniére se rattrape

APRILIA SUZUKI
1000

dans la partie sinueuse (matérialisée en
jaune). Sur cette portion du circuit, la RSV
grignote une demi-seconde a la Suz.
Faites les comptes : la Suz rattrape

1,5 seconde dans la partie rapide grace

a son moteur de dragster ! Quand on vous
dit que ca pousse... Merci au circuit

d'Issoire, tél. :
04.73.55.56.56.

vous scotche, L'arriére bouge,
dérive et ne demande qu'a pas-
ser devant. Heureusement, la
GSX-R propose par ailleurs de
nombreuses qualités pour rester
facile d’accés : naturelle a
conduire, elle se montre aussi
maniable et stable. A conduire,
j'ai dit. Car pourla piloter, mieux
vaut disposer d'un minimum de
technique et de sang-froid. A par-
tir d'un certain rythme, son chas-
sis perd de sa superbe etla gen-
tille GSX-R se transforme en béte
sauvage qu'il faut savoir domp-
ter. L'avant perd alors en préci-
sion et les suspensions ont par-
fois dumal & encaisser autant de
puissance. La moto accuse beau-
coup de mouvement et l'arriére
“cisaille” en phase de réaccelé-
ration. Dans les enchainements,
la GSX-R accuse également un
moment de flottement avant de
se caler sur ses appuis. En plus,
elle demande de la poigne. Mais
le bilan est trés positif. Certes,
quand on cherche a exploiter une
GSX-R 1000 en version libre, la
moto devient trés délicate... mais
C'est la seule a délivrer aujour-

| FULL POWER Meéfiez-vous de la GSX-R ! Elle est facile & conduire, mais délicate a exploiter. Malgré ses pinces a fixation radiale, la Suzuki
mériterait plus de puissance au freinage et des durits aviation pour éviter les surchauffes, trop fréquentes en usage sévére sur piste.

d’hui autant de chevaux. Au
chrono, c’est la séquence rodéo
assurée et, pour qui sait faire, le
challenge est intéressant.

LUXE, CALME ET...
FREINAGE DE TRAPPEUR

AveclaRSV, cen'est pas du tout
la méme histoire. Elle pousse
velu, certes, mais a aucun
moment il ne faut lutter avecla
moto pour en tirer la quintes-
sence. Plutdt que de terroriser
son pilote, elle le met en
confiance et le pousse a se
dépasser. D'abord, elle le ras-
sure ; aucun mouvement para-
site au freinage ni a 'accéléra-
tion. Un rail | Ensuite, il y a ce
freinage dantesque. Sil'Aprilia
déboulait 11 km/h moins vite
que la GSX-R en bout de ligne
droite, elle permettait de freiner
50 m plus tard que sa concur-
rente. Et a plus de 230 km/h, ce
n'est pas rien... Dans la partie
sinueuse, la RSV est un régal.
On s’amuse a repousser les
limites... celles du pilote, pas de
la machine. Mieux, dans le
gauche vicelard (car bosselé) qui

SUZUKI GSX-R 1000

commande la ligne droite du cir-
cuit d'Issoire, son excellente
motricité permet de tutoyer les
limites d'adhérence sans (trop)
se faire peur. Le kif, quoi ! Du
coup, on s'amuse, et sans cher-
cher absolument & aller vite
- sans prendre de risque non
plus -, ¢a paye au chrono. Bilan
des courses : 1a RSV ne concéde
qu'une seconde au chrono i la
bouillante GSX-R. Avec 25 ch
d'écart, c'est une sacrée perfor-
mance.

BEURRE OU ORDINAIRE ?

Sic'est pour faire de la piste, n'hé-
sitez pas :la RSV 1000 Factory ne
vous fera pas regretter les 4 000 €
supplémentaires qu’elle exige.
Virez les clignos, la plaque d'im-
matriculation et vous pouvez vous
qualifier aux 24 Heures du Mans
sansrien ajouter: elle atout ! Les
suspensions racing, le moteur qui
envoie, le chéssis, le freinage qui
va avec et tout le toutim. Du
caviar | Mais sur route, elle vous
fera payer sa nouvelle définition
de sportive radicale. La plus-value

apportée par son équipement >>

REVUE DE DETAIL

> Antivol Pas de clef codée.
Scandale ! La Suz se rattrape
avec un coffre sous la selle ol
on peut caser un antivol

> Réglage des leviers
Uniquement celui du frein, via
une molette a cing positions.
Radins !

> Bagages Deux tétons en
plastique moulé de part et
d'autre de la plaque
d'immatriculation. Pratique !
> Rétroviseurs efficaces car
bien écartés. C'est la seule du
comparo a offrir des rétros
corrects

> Avertisseur nasillard et
ridicule sur une telle moto

> Tableau de bord Pas de
jauge a essence (un voyant),
mais il y a un shiftlight. Racing,
la meule !

MISE A FEU Jusqu’a 6 000 tr/mn, ca pousse méchamment. Au-dela, c’est de
la folie ! Vous étes prévenu, faudra pas venir se plaindre... Dans sa livrée bleu
et blanc, la GSX-R ne manque pas d'allure, mais nous, on la préfére grise.

FUSION Les repose-pieds de la Suz disposent de petits picots abrasifs qui
évitent a vos pieds de glisser a |'attaque. Un truc tout héte et vraiment
appréciable. Derriére la platine, matez un peu le tube de fuite de I'échappement
en titane et I'axe de la valve qui se teintent de jolies couleurs.
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TGV CONTEST
Attention,

>>haut de gamme se justifie alors

moteur digne d'une machine de

traquenard !

En se baladant
sur un filet de
gaz, le compteur
affiche 200 km/h.
C'est mal.

Et pire si vous
accélérez...
Mais, c'est vous
qui voyez.

plus difficilement. Pour un usage
essentiellement routier et
quelques incursions sur piste, la
GSX-R s'impose. Tres efficace sur
piste (méme s'il faut disposer d'un
sérieux bagage technique pour
I'emmener), la Suzuki posséde un

Superbike d'il y a cing ans, d'un
coffre sous la selle et dun maxi-
mum de polyvalence. Avec elle,
on peut aller chercherle pain ET
chasser le chrono, le tout & un tarif
serré, Unique, non ? C'est bien
pour ¢a qu'elle s'impose. O

NOTES ET CLASSEMENT 2E MATCH

LE VERDICT MJ

» La Suzuki GSX-R 1000 s'impose grace a
son rapport prix/performances et I'once de
polyvalence qu'elle préserve. Elle est fré-
quentable au quotidien et redoutable sur
piste pour qui posséde le mode d’emploi. Si
I’Aprilia est plus homogéne et fait preuve
d'un meilleur comportement a I'attaque, elle
fait payer plus cher ses qualités et ne ménage
pas son pilote au quotidien.

SUZUKI GSX-R 1000
APRILIA RSV 1000 FACTORY

NOTE MAXi}

MOTEUR : i

Performances 60 57 58
Souplesse 20 SE6 . 19
Coupletsn 22207 180000 19
Vivacité 20 17 17
Sensations ~ 20. 18 19
Boite de vitesses 200205455116
TOTAL 160 141 148

» Malgré ses 25 chevaux de moins, la
RSV s'en sort trés bien en accélération.
Mais en reprises, la cavalerie Suzuki sonne
la charge. Putain, quel moteur !

COMPORTEMENT i

Stabilité 30 28 24
Agilité gl 30! 26 24
Précision § 830090291 24
Sur mauv.route 30 28 22
Freinage 3029 22
TOTAL 150 140 116

» La RSV impose sans peine son chassis
et ses suspensions de course. Normal,
c’est une meule de course ! Elle est sur-
tout plus homogéne. La Suzuki est facile
a conduire, mais délicate a exploiter.
Attention a ne pas franchir la limite !
Enfin, elle mériterait de meilleures élé-
ments de suspension et de freinage.
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SUZUKI GSX-R 1000
APRILIA RSV 1000 FACTORY

NOTE MAXI

VIE A BORD ‘ : )
Position 20 4 T
Protection 20 12 18
Confort B 20014 1T
Vibrations 10 BN
Equipement 20 15 16
Aspects pratiques 10 B nmie8
TOTAL " 100.:..67 ...85

» Bienvenue a bord de la seule sportive
fréquentable au quotidien : miss GSX-R
1000 (et ses petites sceurs). La RSV est
raide, étriquée et protége mal.

BUDGET g

Prixd'achat 30 24 28
Consommation 20 155 413
TOTAL 50 39 4

» Au rapport prix/performances, la GSX-
R 1000 est ce qui se fait de mieux au
monde. Mais elle se venge a la pompe
en gloutonnant quand on la titille.

NOTES FINALES
460 387 390

CLASSEMENT
FINAL

APRILIA § SUZUKI

APRILIA RSV 1000 FACTORY _

SUZUKI GSX-R 1000
Vitgsse ] 300 kmr
maxi km/h 290
(vitesse compteur) 280
! b ?9’; 20
IS 260
210kg
S aE 205
185 : 200
s 195
190
Pul_ssance 150¢h
maxi ch 140
{tr/mn) 130
| 1251 .
os00 | 10
Couple APRILIA 10 8300 12 mkg
maxi mkg SUZUKI 10,6 8300 i
(tr/mn x 1000 i
9
8
7
6
5
4

=) 3456 78 91011 2tmn




NOS CHIFFRES

VITESSE MAXI
Réelle 281 km/h

Compteur
ACCELERATIONS
04100 km/h

0 a 200 km/h

400 m D.A.

1000mD. A
REPRISES SUR LE DERNIER RAPPORT
60 a 90 km/h

90 4 130 kmth

130 a 160 kmih
CONSOMMATIONS

Réservoir (réserve)

stabilisée a 130 km/h

Maxi 10,2 1100 km

Moyenne durant I'essai

Autonomie moyenne

durant l'essai
LE BUDGET
Prix clés en main

Coloris noir

APRILIA 1000 RSV Factory libore = DUCATI 999 S libre SUZUKI 1000 GSX-R libre
261 kmvh 291 kmth
295 km/h & 10 400 tr/mn 281 km/h a 9 500 tr/mn 299 km/h a 12 500 tr/mn
3"4-48m 3"2-45m 3"4-48m X
9"0-282 m 9°5-325m 8"4-261m
10"5 - 225 kmih 108 - 211 km/h 07 kwhe
19"6 - 264 km/h 20"1 - 244 km/h 19"5 - 260 km/h
3"'5-74m 3"2-70m 2"8-61m
4'7-146 m 4"7-144m 3"4-105m
3"2-134m 3"7-152m 2"4-100m
181(41) 155131) 181(41) o
non mesuré non mesuré non mesuré
9,8 11100 km 11,3 11100 km
6,6 /100 km 6,5 11100 km 7,5 11100 km
212 km avant réserve 192 km avant réserve 187 km avant réserve i
273 km avec réserve 238 km avec réserve 240 km avec réserve
16999 € 20995 € 12999 €
rouge bleu-blanc, gris-noir, noir-rouge

Garantie 2 ans piéces et M.0., km illimité

2 ans piéces et M.0., km illimité

2 ans pieces et M.O., km illimité

Importateur Aprilia France, tél. : 01.49.63.47.47,
Internet : www.aprilia.com

MOTEUR

Type bicylindre en V & 60°,
4-temps refroidi par eau

Ducati France, tél. : 01.53.64.94.94,
Internet : www.ducati.fr ;

FICHES TECHNIQUES - DONNEES CONSTRUCTEURS

bicylindre en V a 90°,
4-temps refroidi par eau, carter sec

Suzuki France, tél, : 01.34.82.14.00,
Internet : www.suzuki-moto.com

4 cylindres,
4-temps refroidi par eau, carter humide

Distribution 2 ACT et 4 soupapes par cylindre

2 ACT et 4 soupapes par cylindre

2 ACT et 4 soupapes par cylindre

Cylindrée (alésage x course) ERIEREICIEIYATI)]

Puissance maxi

Couple maxi

_____ 997,3 cm3 (100 x 63,5 mm) 987,6 cm3 (73 x 59 mm)
139 ch a 9 500 tr/mn 136 ch a 9 750 tr/mn 164 ch & 10 800 tr/mn
10,9 mkg & 7 500 tr/mn 10,8 mkg a 8 000 tr/mn 11,2 mkg a 8 400 tr/mn o

Alimentation injection électronigue Siemens,

1 inj./cylindre, @ 57 mm

injection électronique indirecte Marell
1 inj./cylindre, @ 54 mm

injection électronique,
42 mm

Boite de vitesses

Embrayage

a 6 rapports a 6 rapports a 6 rapports
multidisque en bain d'huile, multidisque a sec, multidisque en bain d'huile,
commande hydraulique, syst. PPC commande hydraulique commande par cable

Transmission secondaire
PARTIE-CYCLE

Cadre double poutre en alu, moteur semi-suspendu,
bati arriére démontable

chafne a joints toriques (17 x 42)

chaine a joints toriques (15 x 36)

treillis en tubes d'acier au chrome molybdéne,
hati arriére démontable

chaine a joints toriques 17 x 42

deux longerons caissonnés en alu,
biti arriére démontable

Suspension avant fourche télescopique inversée Ohlins @ 43 mm

fourche télescopique inversée Ohlins @ 43 mm

fourche télescopique inversée Kayaba @43 mm

Déhattement avant 120 mm

120 mm

120 mm

Réglages avant

Suspension arriere

Débattement arriere

Réglages arriére :
compression et détente hydrauliques, assiette

compression et détente hydrauliques

précharge de ressort, précharge de ressort, précharge de ressort,

compression et détente hydrauliques compression et détente hydrauliques compression et détente hydrauliques
mono-amortisseur Ohlins mono-amortisseur Ohlins mono-amortisseur

133mm 128 mm 130 mm ;

précharge de ressort, précharge de ressort, précharge de ressort,

compression et détente hydrauliques

2 disques flottants Brembo inox @ 320 mm,
étriers 4 pistons a fixation radiale

Frein avant

2 disques semi-flottants @ 320 mm,
étriers 4 pistons.

2 disques @ 300 mm,
étriers 4 pistons  fixation radiale

Frein arriére

1 disque Brembo inox @ 220 mm, étrier 2 pistons opposés

1 disque @ 240 mm, étrier 2 pistons opposés

1 disque @ 220 mm, étrier 2 pistons opposés

Pneus 120/70 x 17 AV ; 190/50 x 17 AR

120/70 x 17 AV ; 190/50 x 17 AR

2095

- 120/70 x 17 AV ; 190/50 x 17 AR

APRILIA RSV 1000 FACTORY DUCATI 999 S SUZUKI GSX-R 1000

2 035 mm 2070 mm

28 ESSAI




