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vec elles, on ne sait
ou donner de [ceil.
Leurs lignes sont autant
d’hymnes a la splen-
deur et d’odes 4 la
grice. Coup de cha-
peau donc tout d’abord aux res-
ponsables du design de ces divas :
messieurs, soyez bénis. Certes,
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I’esthétique est une notion des plus
subjectives. Mais qu’en est-il lors-
qu’une trés grande majorité s’ac-
corde sur un avis commun ? Peut-
on dire que ces deux machines
sont objectivement belles ? Nous
nous engageons, 4 Moto Revue,
pour affirmer cette objectivite !

Elles sont méme sublimes ! Mal-

heureusement, avant de trop
s’enflammer, un coup d’ceeil
aux tarifs réfrénera quelques
ardeurs : 13 550 euros pour laR1,
carrément 20995 euros c6té MV
Agusta. Pour bien se rendre comp-
te, un rapide calcul nous donne
le change en francs : 88 832 F
pour la premiére et... 137718 F

pour la seconde. Ca calme. Au-
dela de ces sommes exorbitantes,
la question est de savoir si on
en a pour son argent. Bt c’est
a partir de 1a que la japonaise
commence & soigner sa populari-
té. Car avec presque 50 000 balles
d’écart avec la F4 1000 et forte
d’une esthétique tout aussi léchée,

laR1 peut voir venir, Plus encore :
si le chapitre prix n’a pas encore
plié le match, quelques kilometres
suffisent & laminer la belle latine.
Non que nous ayons une dent
contre MV, mais la F4, toute mille
qu’elle soit devenue, peine mé-
chamment & avancer des argu-
ments convaincants face a la Yam.

Outre un cadre
périmétrique et

un bras oscillant
inverse, la Yamaha
se distingue parle
dessin du réservoir et
de la selle, laissant
une belle amplitude
de mouvemenits

au pilote.

Match n°®
g g

-

En premier lieu, parlons des piéces

-maitresses: les moteurs.

Reines
de I'esthetique

Laissons les deux monstres s’ex-
pliquer sur circuit en version

libre (voir page 30) et concentrons-
nous sur les versions que la 1égis-
lation frangaise nous autorise
a exploiter. D*un c6té, un 4-cy-
lindres connu et reconnu : la méca-
nique de la R1 offre une large
plage d’utilisation, gage d’une effi-
cacité impressionnante sur route.
Avec, en “guest star”, un couple

Les changamenrsm:: la 750 sont minimes : MMons
_ repositionnés, bulle redessinée et inscription “1000" sur

la coque arriére et les rétroviseurs (par ailleurs inutiles).
Notez qu'il s'agit I3 %

la version monoplace.

dévastateur & mi-régimes. La Ya-
maha se la joue facon bulldozer
entre 4 et 7000 tr/min. Les reprises
sont canon, les accélérations fou-
droyantes. Mais il faut le recon-
naitre, la japonaise, si démonstra-
tive soit-elle, distille ses sensations
au travers d’un filtre bien plus

épais que laMV. CarsilaF4 1000 w
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YZF 1000 R1

se laisse distancer lors des re- e ; T A T = R AVANTAGE YAMAHA
lances, elle agrémente ses mon- e N : i : R o e s i BT iy ;

tées en régime d’un charme a nul : : : v T P : '
autre pareil : le moteur italien
mélange subtilement sonorité
course (tout en restant dans les
normes d’homologation) et vibra-
tions racing. Le tout présente un
c6té ripeux et fort vivant, délec-
table sur deux bons tiers du comp-
te-tours. Au-del, la MV marque
le pas, peinant a grimper les der-
niéres graduations du tachymetre.
Une faiblesse que connait égale-
ment son opposante, laquelle doit
laisser carrément prés de 4000
tours au placard !

e

Bombe italienne, & | LR 3
' - - 3 Z il — : ]

fusée japonaise ; y . —_

Qu’a cela ne tienne, il suffit, sur : : ; » : o : S A \ s ¢ YAMAHA |

ces deux bestioles, de passer les | o ./ G : o ; ; o G : y | YZF1000R1 |

rapports sur le gras du couple : ; /y, y § P 57 b i, N Ay

tant pis pour les hurlements ; , j

en zone rouge. Allez, sur le plan ey - 5 Trés précise, Ia My

moteur, on pourrait presque signer [ g " Agusta 1000smanque

pour ’égalité : efficacité d’un ; : § ‘ ; toutefois de vivacité,

cbté, personnalité de I'autre. Mais & =z > Il faut se montrer

’argument massue de la dyna- autoritaire

mique R1 vient de sa partie-cycle, g b a son guidon.

affiitée comme le meilleur des i | , Avec 172 ch pour
u 172 kg (chiffres

sabres de samourai. La R1 est - g constructeur),

fSCﬂe: h_omogéne e;... foﬁ%'table ! Sl Ia MV Ag u Sta 1 000 cu Itlve son ! ce genre de figure
u moins a coté de la MV, véri- - mg ; : devient trés
table planche & pain. Qutre ses exc I usivite L] I a R 1 I a contourne ; : courant. Un régal
suspensions excessivement dures, v pour amateurs
laF4 1000 péche par une position . avertis.

de conduite extréme. Et dire qu’on ‘ :
pensait avoir atteint des sommets M“ AG“STA
de radicalisme avec une machine F41000 S
comme la R1... Sur I’italienne,

votre corps entier morfle aux im- +240 km/h

perfections de la chaussée : un cal- 103.1¢h*
vaire sur petites routes. [l n’y a | 222 kg lous pleins faits

guére que sur autoroute ou, a par- 20995 € : i ;s ! t : Loy :
tir de la vitesse maxi autorisée £ - - : g . B D’une lisibilité exemplaire et riche en infos, Signe distinctif des étriers de la R1
I ot et vien; *mesurés au vilebrequin i/ 4 BB b/ ;i 7 g | P le tableau de bord de la R1 posséde un “shiftlight” depuis 98, ses fameuses étoiles

P S e ‘ s X g e b = . paramétrable : intensité et mode d’éclairage, seuil anodisées. Désormais, le montage est
al{ secour S, © VO3 POl,g“e 8, BX- A e e ) : § de déclenchement du passage des vitesses, efc. radial pour une efficacité optimale.
tréme, qu’on vous dit ! Seule . { : . ”
contrepartie valorisante a cette

*mesurés au vilebrequin

|
|
|

rigidité délirante, la stabilité sur
du billard : quelle sérénité, quel
rail | Enfin, méme le chapitre frei-
nage, pourtant confié a de su-
perbes étriers a six pistons sur
la MV, revient & la Yamaha, plus
prompte & mordre avec virulence
les deux disques avant. Il faut donc
se rendre & I’évidence : la route
reste un exercice parfaitement
maitrisé par la R1, moins par
la MV, beaucoup plus élitiste.
Certes, I’objet est superbe, mais
bon courage pour I’exploiter hors
d’un circuit ! |
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La MV ne prend pas
17000 tr/min !

Elle coupe a 10500 en
100 ch et 12500 en full.
La manipulation des
trips par le bouton de
démarreur est pénible.

La nouvelle forme

de la bulle s’avére
convaincante.

En revanche, les
rétroviseurs intégrant
les clignotanis

sont aussi beaux
qu’inefficaces.

~Six années d’évolutions
ont abouti a ce joyau
de technalogie. Une béte
-de puissance, de couple
et de nervositeé.
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&1 3 MU AGUSTA F4 1000 S/APRILIA RSV

a voila enfin, cette alter-
native ritale aux bicy-
lindres sportifs qui ont fait
la renommée de 1'Italie
motocycliste. MV Agusta
prend trés au sérieux son
engagement dans le clan presti-
gieux des pistardes de grosse cy-
lindrée, au moyen d’un quatre-

Moto Revue / 26 aoiit 2004

cylindres des plus performants.
Face a elle, I'une des plus efficaces
sportives du moment, mue par
un twin, I’Aprilia RSV 1000 R
dans sa version haut de gamme,
la Factory (traduisez “Usine”).
Une déclinaison encore plus acé-
rée que le modele de base, puis-

quéquipée d’éléments de trés

haute technologie, tels ses sus-
pensions signées Ohlins ou enco-
re son freinage entiérement radial
(étriers + maitres-cylindres), sans
oublier les jantes en magnésium
estampillées OZ, etc. Bref, du beau
matos, qui fait tout de méme grim-
per la note en fleche jusqu’a
17509 € (13904 € pour la RSV

1000 R). Pourtant, malgré ce trai-
tement élitiste, I’ Aprilia reste plus
abordable que la MV, plus oné-
reuse de 3486 £... Aumoins cette
fois, la F4 1000 trouve en sa com-
patriote un bel adversaire tant
sur le plan des prix que sur celui
de Pinconfort. Deux bouts de
bois ! C’est & croire que les Ita-

B vt S i i T R 1

1000 R FAGTORY

liens ne sont pas constitués comme
nous autres : ils doivent étre plus
durs au mal ! Leurs machines
offrent des positions de pilotage
parmi les plus exigeantes qui
soient. Hautes de selles, basses
de guidons, fines a ’entrejambe,
ces deux natives de la botte
de I’Europe ne font pas dans

Match n° 2 : face a la RSV

Une bonne partie 0

sublime jante a

la dentelle question accueil, d’au-
tant que les selles sont aussi
épaisses qu’une tranche de jam-
bon d’ Aoste et que les suspensions
travaillent avec autant de moelleux
que des marteaux-piqueurs.
Mais si I’ Aprilia casse dos et poi-
gnets, elle n’atteint pas le niveau
de la MV : mieux vaut bien s’as-

souplir avant d’espérer cramer
un plein d’une seule traite.

Caracteres trempeés,
tarifs osés

Coté mécanique, les architectures
dissemblables offrent bien évi-

demment deux visages distinets.
Et pour une fois, le quatre-
cylindres parvient a tenir la dra-
gée haute au twin sur le plan
du caractére. Car habituellement,
le 4-pattes présente une linéarité
fort décevante face aux pulsations
vivifiantes d’un bi. Ici, le moteur

delaMV réussit a concilier la sou- .
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710595753 MV AGUSTA F4 1000 S/APRILIA RSV 10 00 R FAGTORY

plesse propre a sa conception
et un charisme certain, constitué
de crétes de couple et de subtiles
vibrations. Le résultat ? Des mon-
tées en régime franches et eni-
vrantes, douloureusement castrées
aux abords de la zone rouge par
un bridage sévére. De son coté,
I’ Aprilia assure un tempo des plus
réjouissants. Le bicylindre, sans
se montrer trop débordant, offre
un couple d’une rare efficacité
lorsqu’il s’agit de sortir d’un vira-
ge serre. Dailleurs, laRSV peut se -
vanter d’une homogénéité de par-
tie-cycle en parfaite adéquation i o y _ _ \ _
avec ses prouesses mécaniques. BN / ' : e ‘ : i A : - .- Il était temps que Ia plus sportive

L ; z ¢ o 1 /4 Ve -~ des Aprilia change sa planche de bord.

S _ : o & : o) : ; : S g ; \ 4 Toujours autant d’infos et un dessin
Tﬂl“ﬂﬂS : ; / e, N el s PN " ! plus dans I'air du temps.

pour le circuit

Le travail de son amortissement,
certes d’une fermeté fatigante
surun rythme balade, autorise une
tenue de route impeccable. L Apri-
lia maitrise mieux les passages sur
revétements déformés que la MV, AT ShitaTe
qui préfére, de loin, I’asphalte lisse. P S cune
Aux commandes de cette dernicre, Hlssociationibile
les grandes courbes sont un véri- 16§ trains avant. —
table plaisir 4 haute vitesse tant : et arriére.
le chassis fait preuve de rigueur.
Sur le méme exercice, la Factory L
doit composer avec quelques petits L’ A I h I h

p quelques p priila cnasse ie cnrono,

mouvements parasites, jamais

déstabilisants, mais tout de méme Ia Mv C h erc h e I a (018 | i ssance

Comme ses deux rivales, la F4 1q00 est équipée d’'un
amortisseur de direction. Signé Ohlins, il garantit un train
avant stable, méme sous la poussée du moteur full.

La F4 1000 fait bloc
autour de son

Si les deux étriers avant comptent chacun six pistons, £ 4 i / 2 P Le freinage offert par le systéme Brembo
le freinage de la MV n’est pas supérieur a celui de ses 4 i/, :,__ ‘ 7 = = ol (étriers quaire pistons a fixations
deux rivales. Au contraire, il manque de mordant. vy £ # i 4 @ G AT\ et maitres-cylindres radiaux) est tout
y i / iyl ) simplement exceptionnel.

La RSV 1000 R Factory dispose

de suspensions Ohlins. Un gage

de rendement optimal, de qualité

de fabrication et de look trés racing.

présents. Elle se rattrape avec son
freinage au-dessus de tout soup-
con : I'efficacité de son systéme
radial est bluffant, tant sur le plan
du mordant que de la puissance.
Autre point sur lequel la native de
Noale se distingue : la protection.
Labulle de la RSV profite de son
généreux galbe pour présenter un
bel abri, & condition d’épouser cor-
rectement le réservoir. Un cran
moins efficace, la bulle de la MV
s’en sort avec les honneurs : son
nouveau dessin (par rapport a la

Moto Revue / 26 aodt 2004

750), plus aérodynamique avec
son bombement supérieur, profi-
te au pilote en soulageant ses cer-
vicales. Au final, il sera délicat
de départager ces deux italiennes.
Chacune offre une interprétation
du sport extréme fort mal adaptée
a une utilisation routiere. Presque
sans concessions, elles ne sont pas
a la portée de toutes les bourses,
mais assurent carrément au cha-
pitre séduction. Deux machines
a vivre presque exclusivement sur
piste (voir encadré page 30). M

" APRILIA

| RSV 1000 R FAGTORY

*mesureés au vilebrequin

La nouvelle RSV conserve
son esprit sportif au
travers d’un look proche
d’une véritable machine
de course. Le plaisir
qu’elle dispense est

4 la hauteur : immense
mais exigeant.
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'COMPARATIF

MV AGUSTA F4 1000 S/YAMAHA YZF

1000 R1/APRILIA RSV 1000 R FAGTORY

TEGHNIQUES

PUISSANCE ET MV Agusta Yamaha Aprilia RSV 1000 R ,
COUPLE F4 1000 S 1+1 YZF 1000 R1 Factory
Mesurés sur Ie hanc Fuchs/Moto Revue. VITESSE e ;
Données vilehrequin selon Vitesse maxi  +240 km/h +240 km/h +240 km/h
1a norme GE 95/1. Vitesse réelle 2 50/90/110/130/140 km/h ~ 49/88/108/128/138 km/h 46/82/100/112/125 k/h A9/89/109/127/137 k/h
5 2 ACCELERATIONS
" » 400 m DAvitesse aux 400m 11,3 s/181 km/h 11,1 57201 km/h 11,4 /192 km/h
B " 02 90 km//distance  2,8's/39 m 3s/39m 295/l m
§n ni 02130 km/M/distance 4,6 /101 m 4,65/90m 55/107 m
»
“ s REPRISE/DERNIER RAPPORT :
u °f 504 90 km/distance  4,1s/81m 455/92m non mesurable o
:: €5 R 90 a 130 km/h/distance 3,7 s/117 m 3,2s/100m 39s/121 m
4 1 Vitesse/régime mini 20 km/h a 1000 te/min 35 km/h a 1500 tr/min 100 km/h a 3500 tr/min
Y A 2 sur le dernier rapport
v v e v v woa | CONSOMMATION
Mote: Batver i1 94 Kimiet Moyenne de I'essai 7,4 litres 7.1 litres 8.4 litres
| f Autonomie moyenne 283 km km
, Au vilebrequin T i 238 km
I v agustaFa 1000 MOTEUR 91N ;
Type  d-cylindres en ligne, 4-cylindres en ligne, bicylindre en V 4 60°,
103,1 ch a 10 715 tr/min 5 4-temps, refroidi par eau 4-temps, refroidi par eau 4-temps, refroidi par eau
9 mkg a 6 930 tr/min G Distribution  double ACT, 16 soupapes double ACT, 20 soupapes double ACT, 8 soupapes
Cylindrée (alésage x course) 998 cm’ (76 x 55 mm) 998 cm’ (77 x 53,6 mm) 997,62 cm’ (97 x 67,5 mm)
I vamaha YZF 1000 R1 " Puissance  106¢h (78KW)a 10000f/min __ 106ch (78KW)a 10000t/min 106 ch (78 KW)a 9500 tr/min
114,9 ch 4 9 900 tr/min 3 Couple lU.? mkg (10,3 daN.m) a 7000 t/min 10,9 mkg (10,7 daN.m) 4 8500 t/min 9,3 mkg (9,1 daN.m) a 7500 tr/min
| Z Taux de compression 1341 FREh 124a1 T o 112841
9,9 mkg a 6 150 tr/min Mimentation injection électronique injection lectronigue_ injection électronique
- Mise enroute  démarreur électrique ~ démarreur électrique _ démarreur électrique
IR Aprilia RSV 1000 R Factory Boite/étagement srapponsm-55515?586@’1'-'1‘007@ 6 rapports/50-61-72-83-93-100% 5rappurts.’39A54E]57-80-91-100%
Le tourbillon infernal qui droite du circuit d’lssoire ! que sur route, la MV sans difficulté. Une de freinage radial. 114.1 ch 4 9 325 tr/min Transmission finale (rapport)  chaine  joints toriques (16 x41) chaine & joints toriques (17 x 45) chaine a joints toriques (16 x 40)
sévit autour des valeurs de Mieux, cette généreuse focalisait notre attention, caractéristique qu'elle Si la puissance est bien 13, 9 7Imk 37080 tr/min
puissance atteintes par les cavalerie s'accompagnait notamment gréce & son partage avec la ZX-10R : le mordant et donc HATRE PARTIE-CYCLE = ; SRl
dernigres bombes sportives  du “plus” MV : un caractére  moteur, fabuleux de moteur archi-puissant I'efficacité générale sont Ala roue arriére (corr. CE 95/1) batio; Al tulAIe enasieipartie. S gl dubicpoute
: . E R A . A : . o : 5 tubulaire arriére démontable en alu  en aluminium en aluminium
Japonaises n'a jamais été rdpeux et teigneux a souhait. puissance. En version full, et gartle-cycle méchamment un cran en-dflessous MV Agusta F4 1000 SuspensoaAV.  fourcheinv.#50 mm, déb. 118 mm, - fourche inv.# 43 mm, 4éb, 1207, Tourche inv. ¢ 43 mm, &b, 120 mim;
aussi violent. Une spirale Du coup, la Yamaha, sans ce dernier devient méchant:  aff0tée. Mieux, la Kawa offre  des autres, dautant que réglable en précontrainte, détente  réglable en précontrainte, détente  réglable en précantrainte, détente
de I'excés qui fait fatalement occulter ses performances il rale avec fureur jusqu’a e train avant le plus incisif la nouveauté doit compaser 82,7 ch a 10 715 tr/min et compression et compression et compression
trés mal & la concurrence. exceptionnelles, apparaissait,  sa coupure d'allumage du lot. Enfin, 'Aprilia, sans avec ses 222 kilos tous 7.4 mkg & 6 930 tr/min Suspension AR monoamortisseur, monoamortisseur, monoamortisseur,
Pourtant, MV Agusta, fort si ce n'est plus fade, en tout (12500 tr/min, contre dévoiler son efficacité avec pleins faits. .. Bref, si sur Yamaha YZF 1000 R1 deb. 120 mm, réglable deb. 130 mm, réglable déb. 133 mm, réglable en précon-
de sa nouvelle F4 1000, cas plus douce. Uncomble ! 10500 sur la version bridée). ~ beaucoup de sensations, circuit la MY Agusta F4 1000 aftalia en précontrainte, en précontrainte, trainte, détente, compression
entend rivaliser sur le terrain  Autre invitée de marque, Malgré ca, la MV est nous a carrément bluffés est & son aise et profite 92,1 ch 2 9900 tr/min o el conpression Lol oM Cuaenttl L
. ; 3 : L R ; BT 4 : rein AV 2 disques ¢ 310 mm, 2 disques ¢ 320 mm, 2 disques @ 320 mm,
méme des Watts. Au menu la Kawasaki ZX-10R. a la peine en efficacité pure. par son homogénéité. d’un chassis rigoureux 7,9 mkg a 6 150 tr/min s b pistons s blstonis A fikation radialer. - EtversFadialk A nistons
de l'italienne, 166 étalons Une japonaise de plus, En gros, chacune de ses Changements d’angle, et d'un moteur débordant de o FreinAR 1 disque s 210 mm, 1 disque s 220 mm, 1 disque § 220 mm,
au sang plutdt chaud. Car histoire d'équilibrer quelque concurrentes la domine, sorties de courbe, freinages:  puissance, elle tire la langue Aprilia RSV 1000 R Factory étrier 4 pistons étrier 2 pistons trier 2 pistons
malgré un léger handicap sur  peu le match Europe-Asie. a sa maniere. La R1 rayonne une béte de piste. Notez face aux reines japonaises 93.3 ch 4 9 325 tr/min Pneus AV-AR  120/65x 17 ; 180/55x 17 120/70x 17 ; 190/50 17 120/70x 17 ; 180/55 x 17
le papier (la Yam revendique Il n’en fallait pas moins pour de vivacité et de facilité. par ailleurs que la MV est et a I'Aprilia RSV 1000 R 7 9' i 2 7,080 tr/min (ou 190/50x 17) - (ou 190/50 x 17)
172 ch), la MV 1000 tenait déclencher une belle passe Puissante et [égére, elle fait la seule machine & ne pas Factory, qui ont 'avantage L Réservoir (véserve) 21 litres (4 litres) 18 litres (N.C.) 18 litres (4 litres)
en respect la R1 sur la ligne d’armes. Bien plus ason aise  claquer les temps canons étre équipée d'un systéme de I'expérience. Comme souvent, le banc retranscrit BUDGET = i
fidelement la notion, assez subjective, i 3 i
: 3 rix 20995 € 13550 € 17509 € s 1
fiu ca_!ac!ere. Pour vous faire une idée, Garanties 2 ans, pieces et MO 2 ans pieces et MO, km illimité 2 ans pigces et MO, km illimité 8
I P, | ! . : it Sl ; A I(lbslumt ;19 colflnpaéef [?S!CUUFDESLUG la R:at Coloris  rouge/gris, bleu/gris, jaune/gris rouge, gris, bleu gris, noir, rouge -
3 o o T ey eues) a celles des italiennes. Le cons Assurance Paris (vol)* 630 € (1985 €) 630 € (1985 €) 630 € (1218 €) 3
MV Agusta Aprilia RSV Yamaha st évident : la linéarité des montées Rssurance province (vol)* 424 € (1376 €) 120€ (1376 €) 124 € (837 €) a ]
1000 F4 1000 R Factory YZF 1000 R1 e — | 4
| S [and C est U : uana C ée: S| transalpines. La Yam domine |argemem } MV AG“STA Fq 100“ S YAMAHA YZF 1“00 nl | "Apﬂm Rsu 100““ Fﬂc'ﬂ]ﬂv
4 bougies (66,60 €), filtre & air (36,19 €), filtre 2 huile 4 bougies (55 €), filtre & air (16 €), filtre & huile 4 bougies (54,88 €), filtre & air (44,50 €), filtre ) ses concurrentes sur la plage 3 500- - 2007 —e e T e T e |
(19,73 €), kit chaine (pignon + couronne + chaine) (9 €), kit chaine (pignon + couronne + chaing) a huile (11,50 €), kit chaine (pignon + couronne 7 000 tr/min. Mieux, jusqu'aux régimes !\ Asss _ ;
(448,16 €), 4 plaquettes de frein avant (65,97 €). (361 €), 4 plaquettes de frein avant (111 €). + chaine) (199 €), 4 plaquettes de frein avant (84 €). maxi, elle survole la MV, pourtant équipée PP S <[ mmx - !
: d'une mécanique a l'architecture = Xt o gtk "‘. 5 z !
Lanc and C est Cass uand c est Casse A semblable. Cette comparaison permet S i 2| Crsometl N |
Silencieux d'échappement complet (2260,57 €), Silencieux d'échappement (647 €), demi-guidon Silencieux d'échappement (857,14 €), demi-guidon de se faire une idée du chemin qui reste - 7 BNz ~ 7 ) i
demi-guidon (116,65 €), levier d'embrayage (159 €), levier d'embrayage (114 €), levier de frein (71,92 €), levier d'embrayage (29,50 €), levier a MV Agusta pour contrer I'armada | N T Y 4 \f.: ' - m'mn & ‘
(96,48 €), levier de frein avant (109,20 €), avant (116 €), rétroviseur (85 €), clignotant avant de frein avant (45,37 €), un flanc de carénage japonaise au niveau de I'agrément e 7\ 9‘5"5 < _y
rétroviseur et clignotant avant complet (267,25 €), (31 €), flanc de carénage (280 €), carter latéral (134 €), rétroviseur (68,50 €), un clignotant avant moteur sur route. Notons que les valeurs g e o i le— 13%mm _ﬂ,‘“m e it e
flanc de carénage (934,06 €), carter latéral g. moteur  gauche moteur (248 €), carter latéral droit moteur (60,50 €), un carter latéral gauche moteur (exemple atteintes par la Yamaha et |'Aprilia

(ex. carter d'alternateur) (67,40 €), carter latéral

dr. moteur (ex. carter d'embrayage) (379,64 €),
radiateur d'eau (593,57 €), réservoir d’essence
(1870,17 €), repose-pied pilote (46,66 €), platine
support de repose-pied pilote (98,44 €), sélecteur de
vitesses (85,60 €), pédale de frein arriére (104,44 €).

(292 €), radiateur d'eau (416 €), réservoir
d’essence N.C., repose-pied pilote N.C.,
platine support de repose-pied pilote N.C.,
sélecteur de vitesses (52 €), pédale

de frein arriére (59 €).

carter d'alternateur) (65,67 €), un carter latéral droit dépassent les tolérances légales (106ch ) > ’
moteur (exemple carter d'embrayage) (138 €), L .
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|

+5 % soit 111,3 ch au vilebrequin), alors = 1193 & Diamétre q Diamdtre | i Diamétre |

) it/ : 2 sec : 172 kga | {185 kga .
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(619,80 €), repose-pied pilote (89 €), platine support : . 76994 mm
de repose-pied pilote (39,50 €), sélecteur de vitesses
(137 €), pédale de frein arrigre (64,30 €).

DAFY MOTO
M B" b'l 3 « = » toute Péquipe du circuit d’Issoire pour son accueil, sa disponihilité et sa passion. Situé au sud de Clermont-Ferrand (accés par o
I’autoroute), ce tracé offre une belle diversité technigue ainsi que des dégagements sécurisants. C.E.E.R.T.A (Centre Européen Essais Recherches

‘ Techniques Auto-moto), tél. : 04 73 55 56 56.
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