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Le lion arboré sur

les flancs de carénage
témoigne de la
puissance féline
revendiquée par la
nouvelle RSV 1000 R.
Forte de 4 ch
supplémentaires

(143 ch) et d’une
partie-cycle encore
plus affiitée, cette béte
de piste se pose

en archétype de

la sportive marquée
au fer rouge par
Pesprit racing.

Par Thomas Chignac. Photos DR.

epuis 1998, date de son appa-
rition commerciale, ce ne
sont pas moins de 40000
Aprilia RSV 1000 (toutes
versions confondues) qui ont
trouvé acquéreur de par le
monde. Il s’agit d’ailleurs, d’aprés
les responsables de la firme italienne,
du modele le plus important au sein de
la gamme, le plus “chouchouté”, devan-
cant méme les scooters (Aprilia est
un grand constructeur de petites cylin-
drées). La RSV se pose ainsi naturelle-
ment en vecteur de notoriété sportive
pour la marque et se doit par 1a méme de
suivre le rythme effréné de la course
4 I’armement qui fait rage actuellement
dans la catégorie hypersport. La puis-
sance, sujet & combien obsessionnel, est
alors au cceur des préoccupations des
motoristes. D’autant qu’il devient trés
difficile aux twins de donner la réplique
aux monstrueux quatre-cylindres, essen-
tiellement nippons, affichant crinement
des valeurs himalayennes. ..
Aprilia tente tout de méme de “limiter
les dégats” et, par I'intermédiaire de son
motoriste, I autrichien Rotax, offie donc
4 chevaux supplémentaires & sa RSV
1000 R. Le twin ouvert & 60° développe
désormais 143 ch & 10000 tr/min pour
un couple maxi de 10,3 mkg (contre 10,9
annoncés sur la précédente version)
obtenu a 8000 tr/min (500 tours de plus
qu’avant pour le couple comme pour
la puissance). Notez que cette hausse
de potentiel s’accompagne d’un passage
aux normes antipollution Euro3, géné-
ralement gourmandes en puissance. »-
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Le bicylindre doit ses nouvelles carac-
téristiques & de plus grosses soupapes
d’échappement (elles passent de 31 a
33 mm de diamétre) ainsi qu’a de plus
gros conduits d’admission (I’entrée d’air
forcé a aussi été redessinée). Les échap-
pements catalytiques ont vu leurs archi-
tectures internes remodelées et 1'élec-
tronique (allumage et injection) a été
reconfigurée. Les deux versions, la R
comme la Factory (pour mémoire, la R
représente 1entrée de gamme et la Fac-
tory le haut de gamme), bénéficient de
ces nouvelles ressources mécaniques.
Mais les ingénieurs ne se sont pas arré-
tés en si bon chemin et ont également
travaille sur la partie-cycle. C’est
d’ailleurs la RSV 1000 R qui profite le
plus de ces améliorations : elle adopte la
fourche inversée signée Ohlins, parée de
son systéme de freinage radial Brembo
et jusque-1a réservée a la Factory. LaR
* pousse le mimétisme jusqu’a reprendre
le dessin des jantes  batons en'Y du haut
de gamme, sans toutefois recourir a la
noblesse et la légereté de I’aluminium
forgé pour ces derniéres. Notons enfin
un angle de chasse qui s’ouvre légére-
ment (passant de 24,5° a 25°, portant la
chasse a 101,7 mm contre 97 mm pré-
cédemment) ainsi qu’un design subtile-

Une machine de guerrier

ment retravaillé (feu stop a diodes, extra-
cteur d’air arriére, nouvelle bulle, coque
arriére et carénage restylés, etc.), ainsi
que de nouveaux coloris.

Pourtant et malgré cette liste de modifi-
cations, il était bien délicat de s’aventu-
rer & diagnostiquer un quelconque gain
sur le terrain. La RSV 1000 R du millé-
sime 2006 demeure une pure pistarde,
peu encline aux concessions telle que le
confort (malgré une bulle offrant une
protection non négligeable). Née pour
chasser le chrono, la belle ne s’épanouit
qu’a 'attaque. Une authentique machine
de guerrier, invitant sans cesse 4 repous-
ser ses reperes sportifs. Pour ce faire,
laRSV peut compter sur ’homogénéité
de sa mécanique : si on aurait apprécié
une grosse poignée de chevaux supplé-
mentaires (on ne se refait pas...), recon-
naissons au bicylindre une efficacité
certaine, surtout lors des phases de réac-
célération en sortie de courbe. La RSV
tracte et vous expulse avec vigueur des
virages les plus serrés, sans que vous
soyez contraint 3 un surplus de vigilance
dii 4 un exces de puissance. Mais ne vous
méprenez pas : les 143 ch son bel et bien
présents et ont permis au compteur de
signer un joli 267 km/h en bout de ligne
droite (rappelons que les compteurs
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Aprilia sont extrémement justes) | Mal-
gré cela, la RSV a cette faculté
—avouons-le un poil frustrante — de gom-
mer les sensations. Le moteur mériterait
ainsi davantage de personnalité et la par-
tie-cycle un poil plus de feed back quant
au “ressenti” de piste. Elle est I'une des
rares sportives & vous faire penser que
vous pouviez passer plus vite: on se sent
“arrété” alors que, sans aucune vanité,
on n’est pas si mal que ¢a. Apres tout,
d’un coté, ce phénomeéne pousse a
s’améliorer. .. Alors on cherche a retar-
der le freinage (par ailleurs excellent),
arentrer en courbe en s appuyant davan-
tage sur le train avant (lequel guide a

merveille) et 4 conserver de la vitesse
de passage. La nouvelle RSV 1000 R
réclamera quand méme une bonne paire
de guiboles pour passer d’un angle a
Iautre: elle accuse toujours 189 kg a sec
12 ol1 la plus affiitée des grosses japo-
naises en affiche fierement 166 ! Et si
son inertie n’est pas trés sensible sur un
rythme coulé, elle s’accentue franche-
ment lorsqu’on la violente, Miss RSV,

Pour résumer, il est impossible d’avoir
une opinion tranchée sur les nouvelles
dispositions de la RSV 2006. Elle reste
un objet taillé sur mesure pour aller vite
sur piste, maitrisant admirablement
I’exercice. Gageons d’ailleurs qu’avec

sa puissance accrue et son amortisse-
ment plus haut de gamme, le cru 2006
a effectivement gagné en efficacité pure.
Deux choses sont siires : la RSV 1000
(R comme Factory) est belle a se dam-
ner, et répercute ses derniéres évolutions
de fagon correcte au niveau de son tarif’:
la voici désormais a 210 € de plus que
I’an dernier, soit 4 13999 €. Un prix
1égérement au-dessus de la concurrence
nippone mais qui reste tout de méme
inférieur de plus de 3000 € a celui de sa
principale et éternelle rivale, la Ducati
999. Enfin, cerise sur le giteau, la RSV
1000 étend sa garantie constructeur &
4 ans. Merci qui ? |

1 lci dans sa livrée
rouge, la nouvelle
RSV 1000 R respire
la compétition.

La finition est
excellente, tout
comme I'équipement.

2 Rien de neuf
au tableau de bord.
On retrouve
I'essentiel des
informations
indispensables,
hormis I’éternelle
Jjauge a essence.
Notez qu’en pure
pistarde, la RSV
s’offre un chrono
embarqué

(40 mémoires).

3 Légérement
redessinés, les deux
silencieux
d’échappement
enferment un
catalyseur.

La RSV 2006 passe
désormais les
normes Euro 3.

4 Passant au fravers
d’un superbe

bras oscillant alu

de type “banane”,
l'amortisseur Sachs
(sur la R) offre

tous les réglages
nécessaires.

5 Redessinée,

la coque arriére
offre a la ligne
générale une allure
plus dynamique.
Les clignotanis
intégrés sont

du plus bel effet,
tout comme le feu
arriére a diodes.
Notez les nouveaux
extracteurs d’air
situés de part et
d’autre de ce dernier.

“ ESTIONS A
RIANO
DRAVANZO

(INGENIEUR EN CHEF
CHARGE DU
DEVELOPPEMENT
DE LA RSV 1000 R)

« Refaire notre retard
Sur les faponaises »

Moto Revue : Quel a été le principal
ohbjectif lors du développement

de cette nouvelle RSV 1000 R 7

Mariano Fioravanzo : Lui faire passer les
normes Euro 3 tout en améliorant le rende-
ment mécanique. C’est pourquoi nous avons
travaillé 'admission et I'échappement d’un
cOté tout en perfectionnant le fonctionne-
ment de linjection électronique et le sys-
téme de catalyseur.

MR : Quelles sont les concurrentes les plus
directes de Ia RSV 1000 R ?

MEF : Bien siir, Ducati et la 999 sont en pre-
miére ligne, mais c’est bien I'ensemble de
la production des 1000 sportives auquel
nous nous attaquons. Notre objectif est
méme de refaire notre retard sur les japo-
naises. A I'heure actuelle, leurs rapports
poids-puissance sont incroyables et leurs
performances stupéfiantes. C’est pourquoi
Aprilia s'est retiré du championnat du monde
de superbike, trop difficile pour un twin
1000 cm?® face aux quatre-cylindres. ..

MR : Quelle est Ia prochaine étape

de développement pour la RSV ?

MF : C'est vraiment de chercher & baisser
le poids...

MR : Avec I'apparition d’un twin de 550 cm®
au sein d’Aprilia, est-ce que I'on peut
espérer voir naftre un jour une RSV

de cylindrée intermédiaire ?

MF :Nous avons déja travaillé sur un concept
identique il y a quelques années mais ce
projet est tombé a I'eau. Pour le moment, il
n’en est pas question. En revanche, il n'est
pas impossible que la RSV grimpe en cylin-
drée...

Le premier modele
1998

Dés 1998, la premiére “Mille” (128 ch)
marque de son empreinte la catégorie
en venant taquiner les références sur
circuit. Le dessin est longtemps resté

le méme, jusqu’en 2004 ou la RSV

s’est offert un vrai lifting. B
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du revétement des
silencieux (désormais gris)
b Cadre et jantes peints

en doré (Factory)

D Réservoir affiné
(toujours 18 litres)

D Nouvelle déco

» Nouveaux coloris
(coloris unique noir

pour la Factory)

p. -G/

D Nouvelle fourc

Ohlins (version R)

» Nouveau systéme

de freinage radial Bremho
(version R)

» L’angle de chasse passe
de 24,5° a 25° (chasse :

e 97 a 101,7 mm)

» Nouveau dessin de plaque
de protection repose-pieds
» Nouvelle dimension de
pneu arriére homologuée

(190/55 x 17) R

b+4

plus haut (soit 143 ch

a 10000 tr/min)

» 0,6 mkg obtenu 500 tours
plus haut (soit 10,3 mkg

a 8000 tr/min)

) Soupapes d’échappement
plus grosses

(de 31 a 33 mm)

» Conduits d’admission
plus larges

» Nouvelle cartographie
d’injection

» Nouveau dessin

hang

Qulil C

i * Aprilia gst
le premier Constructeyr 3

intérieur des silencieux Design Proposer une garant;
= ra Hav
Q) (agencement du catalyseur) » Nouveau carénage de 4 ans (dans [a li?!?r’? it
‘ ’ » Nouvelle entrée » Nouvelle bulle de 50000 km ) pou :
d’air forcé b Nouvelle coque arriére  [ERITINE r ses RSy

006. Un Véritab| ‘I
e
argument pour |y re |
. Ve '
o Merci Aprilia 1 i

) Satisfait Euro 3 » Nouvelle finition

185kgasec 15900 €

* données constructeur

> +275 km/h 143ch*-103mkg*
o)

-contact
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La Factory

\M

cotes chassis ainsi

que des améliorations
d'ordre esthétique. Notez
qu’un seul coloris sera
disponible : noir, avec
cadre et jantes dorés.

La Factory s'enorgueillit
d’un poids inférieur a celui
de la R de l'ordre de 4 kg
(soit 185 kg a sec). Une

(amortisseur Sachs
sur la R), son amortisseur
de direction (Ohlins
également), ses jantes

en aluminium forgé et

ses nombreux éléments
de carrosserie en carbone,
reprend I'ensemble des
modifications moteur

de la R, les nouvelles

ans la foulée
de I'essai de
la nouvelle RSV

1000 R, Aprilia nous

a permis d'en tester la
version Factory. La plus
haut de gamme des RSV,
toujours reconnaissable
de la standard par son
amortissement tout Ohlins
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La teinte dorée

s’offre un 4 du cadre

3 5 amortisseur | périmétrique

ﬁ =, Ohlins en en aluminium
i lieu et place en jette un

du Sachs max. Il confére
de laR. a la Factory
Difficile d’en une indéniable
apprécier classe
pleinement racing, limite
les capacités. | ostentatoire.

L ecaviour

| MOTEUR  LES DONNEES CONSTRUCTEUR

Type

Distribution

Cylindrée (alésage x course)
Puissance

Couple

Taux de compression
Alimentation

Mise en route
Boite/étagement
Transmission finale (rapport)

PARTIE-CYCLE

bicylindre en V & 60°, 4-temps,
refroidi par eau

double ACT, 8 soupapes

998 cm’ (97 x 67,5 mm)

143 ch 2 10500 tr/min
10,3 mkg 2 8000 tr/min
11841

injection électronique
démarreur électrique

6 rapports/39-54-68-81-92-100 %
par chaine (16 x 40)

Lo

différence peu perceptible
en piste, de méme que

le gain théorique apporté
par 'amortisseur Ohlins
par rapport au Sachs.

On retrouve ainsi peu

ou prou les mémes
sensations que surla R.
La bonne nouvelle

vient plutdt du fait que

Cadre périmétrique en aluminium 2
Suspension AV fourche inversée Ohlins g 43 mm,
déb. 120 mm, triple réglage
Suspension AR monoamortisseur Sachs
(Ohlins sur le modéle Factory),
déb. 133 mm, triple réglage
Frein AV 2 disques Brembo ¢ 320 mm,
6triers radiaux Brembo 4 pistons
Frein AR 1 disque Brembo g 220 mm,
étrier Brembo 2 pistons A
Pneus AV/AR 120/70x 17 ; 190/50 x 17
{190/55 x 17 sur le modéle Factory) i
Réservoir (réserve) 18 litres (4 litres) !
BUDGET
Prix 13999 € (modele Factory : 15900 €)
Baranties 4 ans pigces et MO, 50000 km maxi
Coloris blanc, rouge, noir

Autre

de la
Factory,

d’un

la Factory a vu son tarif
diminuer sensiblement :
elle s'échange désormais
contre 15900 €, la ol

sa devanciére en réclamait

17 878 € ! Une baisse
spectaculaire, 2 mettre
a I'actif d’économies

d’échelle mieux maitrisées

par le constructeur.

spécificité

la présence

} amortisseur

de direction,

2 également
signé Ohlins.




