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Littéralement “Supertest World
Association”, le SWA, imaginé par notre
pote espagnol Antonio Regidor de Solo
Moto, est Ia collaboration internationale
de 11 magazines - Moto Revue,
L’Intégral, Solo Moto (E), TWO (GB),
Young Machine (J), MO (D), La Moto (I),
Sport Rider (USA), 0-300 (G), Moto Jornal
(P) et M ! (B) - visant a organiser un maxi
test de sportives dans des conditions

0}
met du
gros gaz

n attendant de retrouver une
E place en MotoGP, OJ est

venu nous préter main forte.
Par ses avis éclairés, sa bonne Regidor (E)
humeur et sa disponibilité, il nous S Swe My
a ravi. Tranquille le premier jour, ::emlemcerm‘v:m
OJ s’est laché le lendemain pour col- domire ta co
ler une valise a tous les pilotes pré- Supen Test
sents. Sachez qu’avec un chrono de 2 - Whitham (6B)
144706 réalisé au guidon de la ZX- 3-0J(P)
10R, OJ se place a moins de 4 s 4-Trac (F)
du chrono de Troy Bayliss (1°40722) 5 - Sinioris (6)
au guidon de sa Ducati de superbike ~ &-Dum1(P)

en 2001. Et tout ¢a avec une moto ;::::m‘g
de série et des pneus de route. .. 9 - Roda (E)
10 - Maruyama (J)
Il aura fallu s’acharner :; :n(f(l::s -
vers — et parfois 13 - Kunitsugu
dans — la zone rouge )
pour que ces 14 - Figueiras (P)
16 sportives nous 15 - Choundras (€)
dévoilent leur potentiel. 16 - Escoda (E)
De bien bons moments. 17 - Medina (F)

idéales. C’est au salon
de Paris que nous avons
défini nos angles de
travail. Ainsi, le banc
mobile Fuchs et les chronos
Alfano sont venus faire un petit tour
avec nous en Espagne. Et puis, grosse
nouveaute, c’est Olivier Jacque qui

a endossé la tenue de premiére guest
star de ce Super Test... Le must quoi.

PILOTES

11 nationalites




La catégorie superbike, ou hypersport, est celle qui regoit le plus de
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Kawasaki ZX-10R
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Yamaha YZF 1000 m

nouveautés cette année. Terribles sur circuit, la plupart de ces machines n’ont raisonnablement,
rationnellement surtout, rien a faire sur route ouverte. Ainsi la GSX-R 1000, monstrueuse

I'an passé, aurait presque en 2004 un air amical comparé aux explosives R1 et ZX-10R...
L’homme peut s’habituer a tout mais 13, vu la bestialité des engins, va falloir faire des efforts.
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Suzuki GSX-R 1000

" Benelli Tornado Tre

Une notation ohjective

lutot que de ne garder que le meil-
leur chrono absolu pour établir
le classement, ce qui pourrait inci-
ter des kamikazes a se lancer dans
un tour suicide, nous avons préfeé-
ré retenir la meilleure moyenne des
chronos. Sept pilotes pour les superbike et six
pour les supersport se sont donc relayés pour
faire tomber les temps. Le résultat ? Dans une
utilisation orientée circuit, les plus sportives
se retrouvent logiquement aux avant-postes.
Etméme si leurs performances exceptionnelles
seront plus particuliérement appréciées par
une “élite”, les nouvelles 1000 cm’® extrémes
ont convaincu la totalité des essayeurs pré-
sents, qu’ils soient pilotes de MotoGP ou de

. . . Triumph 600 Daytona
supersport mondial, essayeurs ou journalistes.

Yamaha YZF 600 R6
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Dans cette famille supersport, il n’en manque aucune, et surtout,

ces 600 cm® ne manquent de rien. A peine arrivée et déja couronnée,

la Suzuki GSX-R 600 marque les esprits par son évidence. Tres proches

en performances, les japonaises font la différence face aux européennes a
2 ou 4 cylindres. De sacrés outils pour appréhender le circuit. Une preuve ?
La qualité des chronos réalisés qui les situent dans I'aspi des “grosses”.




Sous I'ceil
de Didier
Balnéo

a droite, | T T
funem,s a Solo Moto pour l'orga-

bleues), nisation de ce premier
Robocop Super Test, a tous nos
Dumain collegues journalistes,
explique a Didier (Balnéo) d’Aléo
le fonction- pour sa débrouillardise,
nement a Fransesc Montero
de I’Alfano (photo) pour le prét
‘;g:ayeurs du 300, et bien sar
aanis. a OJ pour son
professionnalisme.

Un grand merci au boss de Chronosport, Ludovic
Foézon, pour nous avoir une nouvelle fois mis a dis-
position des chronométres Alfano. Installé sur Ia moto
(un récepteur placé en bas du carénage fige le chro-
nométre - situé sur le poste de pilotage — quand la
moto passe au dessus d’un champ magnétigue ins-
tallé dans le bitume), il se montre facile a utiliser et
trés précis. Plusieurs champs magnétiques répartis
sur le circuit permettent d’obtenir des temps partiels.
Incontournable dans le milieu du karting, ce systéme
équipe la majeure partie des circuits frangais.

235 € (prix public TTC conseillé pour le modéle Fun).

Renseignements : Chronosport au 02 40 33 31 11

Banc moteur chronos

N % \J‘i %

L’infatigable baroudeur Serge Pechmagré, compagnon de toujours
pour cette élection de sportives, n’a pas hésite a braver la tempéte
lors de sa traversée de I’Espagne pour révéler ce que nos 16 missiles

F"cns avaient vraiment dans le ventre. Le banc moteur Fuchs, un instrument
de travail incontournable quand on parle de performances.




Michelin Espagne avait dépéché une

de ses équipes pour nous approvisionner
en pneumatiques. Le modéle utilisé

aura été le nouveau Pilot Power, un pneu
destiné a une utilisation routiere...

Une vocation a préciser tant il aura
manifesté un excellent comportement
dynamique sur circuit. Si les 1000 cm?,
lors de lourdes charges et sur un angle
maxi prononcé, pouvaient le mettre

en légeére “glissouille”, il aura toujours
eu la délicatesse de prévenir. Et avec

les 600 cm?®, le Power est resté soudé

au bitume. Avec ce nouveau
pneumatique, le manufacturier frangais
offre une garantie supplémentaire pour
profiter de ces engins en toute sécurité.
Pour les prendre en défaut sur route,
faudra se lever tot... Tres tot.

Haut les couleurs ! OJ était la pour tout tordre, il n’a pas failli ; Dumain

pas failli ; Trac (a gauche) pour vérifier que les sportives roulaient aussi
dans la terre, il a failli ; et Chignac (sous ses cheveux) pour profiter
du soleil espagnol, il en a méme repris... Une belle brochette.
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F r e n C h I es (en gris) pour contréler si ses fémurs en titane fonctionnaient, ils n’ont
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e Meille
Moyenne : 75128

VEC ses suspensions
Ohlins, son freinage
radial Brembo, des
¢éléments de son habil-
lage en carbone, ses
jantes en aluminium
forgé, son assistance a 1’em-
brayage et ses lignes de missile
furtif, la RSV 1000 R Factory res-
pire la compétition. Retravaillée
cette année, elle conserve sa phi-
losophie : offrir d’excellentes per-
formances sans en donner I’im-
pression. Cette italienne a méme
des airs de moto automatique, tant
elle se montre conciliante et
accepte les sous-régimes comme
les sur-régimes. Pour comprendre
son fonctionnement, il suffit d’as-
similer ses dimensions, de cerner
son gabarit et tenter des entrées
rapides en virage. Le train avant,
un peu a la maniére de la Ducati,
méme si la position est moins bas-
culée, se montre royal et guide
I’Aprilia vers la trajectoire idéale.

30

Aprilia RSV 1000 R Factory

Assez large, la Factory reste ma-
niable et permet des corrections
de trajectoires. Le freinage de-
mande une certaine habitude dans
la gestion de 1’embrayage. As-
sisté, ce dernier fait patiner les
disques et supprime le frein
moteur... Sur les premiers frei-
nages, on tire tout droit, la RSV
n’ayant plus d’inertie, ce qui lui
confere des airs de 2-temps. Puis

on se laisse aller a lacher les freins
pour soigner sa vitesse de passa-
ge en courbe. Bien rempli,
le bicylindre se montre prévenant
et accessible. La motricité est
excellente, les performances éton-
nantes. Fidéle a sa tradition,
I’Aprilia donne I’impression
d’étre stoppée, jusqu’a ce qu’on
prenne connaissance de son chro-
no. Le signe d’une grande. W
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Mesurés au vilebrequin
o

11,1 mkg a 7580 o

| o i.‘ P o 4
'Roue arriére : 13,4 ch 2 9 960 tr/min
9 mkg 2 7580 tr/min

i -

+280 km/h
140,3 ch - 140,3 mkg*
185 kg a sec 2

™l 16999 €
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stable et rigoureuse,
mais une maniabilité
perfectible, la Factory.
est, elle aussi, une
moto de circuit
redoutable,
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Comme la version standard,

le modéle Factory connait

une petite baisse de rendement |
de 5 200 a 5 800 tr/min, avant |
de reprendre son ascension

de maniére assez significative.

A peine plus puissante que
la standard, la Factory livre
son potentiel entre 8 500
et 10 800 tr/min.




* mesurés au vilebrequin

Moins chére que Ia Factory,
moins bien équipée, la RSV
1000 R a un comportement

trés proche et descend
les temps sans en
donner I'impression.

e
e Py
83 Memeur chrono : 149°00 ,“““;,f
Moyenne : 152”13 PPl
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Aprilia RSV 1000 R

I’instar du modéle Fac-

tory, la RSV 1000 R,

qui est cette année la

version standard chez

le constructeur italien,

offre un comportement
dynamique sensiblement analo-
gue. Comme la Factory, la R se
complait & descendre les temps
avec beaucoup de désinvolture.
[l reste que ses suspensions (four-
che Showa de 43 mm et amortis-
seur Sachs) et ses freins (de tra-
ditionnels Brembo de 320 mm)
ne la rendent pas aussi efficace
al’épreuve du chrono que sa fran-
gine, malgré un bicylindre iden-
tique (qui délivre pourtant 138 ch
contre 140 a la Factory). Ce twin
en 'V a 60° se démarque d’ailleurs
du reste de la production par son
étonnante souplesse, son bon rem-
plissage moteur et son allonge
conséquente. La RSV 1000 R se
montre en somme plus pragma-
tique que sensationnelle. Les sen-

sations, elle tend d’ailleurs a les
gommer. Il reste néanmoins cette
aptitude si particuliére a se ruer
dans les virages... Plonger en cour-
be, remettre rapidement un bon
gros filet de gaz en s’amusant
a gérer les légers mouvements
de pneu arriére sont les facéties
de pilotage auxquelles I’ Aprilia
vous invite. Par rapport aux tumul-
tueux blocs 4-cylindres gavés

de bouillants canassons, les bicy-
lindres obligent a soigner son pilo-
tage, a rechercher la trajectoire
idéale tout en se préoccupant
de la réserve de puissance encore
disponible. La bonne protection
permet de soigner son CX. Bref,
une raison de plus pour se
convaincre que les twins transal-
pins de la production actuelle sont
de vraies motos de course.

lA\IIS D'OLIVIER JACQUE

PIIISSANGE E'I' GOUPLE

vilebrequin sur le banc Fuchs/Full Power

La rondeur du twin italien est

une nouvelle fois soulignée par

le dessin de la courbe de puissance
de notre banc Fuchs. Aprés

une légere faiblesse de 5 200

a 5 700 tr/min, il monte de facon
trés réguliére jusqu’a 10 800
tr/min. Bien rempli, le twin RSV se
montre surtout toujours disponible.
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‘TEST ElEGTIﬂN DE LA SPORTIVE DE L’ ANNEE

Radicale, Ia Yamaha R1 s’impose a une Kawasaki ZX-10R
aussi explosive. Pour le coup, la Suzuki GSX-R 1000
Jouerait presque la force tranquille.

Moyenne
150”16 T4T'18 148700 144762 14691 146™2 155740 148742
f 191"36 T4T'92 14745 144”06 146”48 T4T'10 156”80 148768
t 3 19185 T4T82 148745 146732 149761 14618 1956702 149746

T49°86  1T48"54 14935 149730 149722 146”10 T155°90 149783
i 5T 149°03  150"44  T4T02 14919 (14610 15T°40  1507H
| 15122  149"38 15002 (145”500 148710 NM 156790

15154 148’98 149782 NM 148780 157°30

5121 15172 15182 NM NM 149°00 159

5386  154°00 152°40  T5r80 15730 . ySTEgE 2’00 1532

™« G’est'la premicre fois
que je raw\ant sur
des machines de série.
) La derniere fois, c’était
o en 1997, déjaavec MR.
‘ ﬂ% Les progres réalisés
sont incroyables, mais I'evolution des -
. pneumatiques est aussi impressi
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CONCLUSION : siron devait parler polyvalence, on opterait pour la Suzuki GSX-R 750 ou la Honda
CBR 1000 RR. Mais la, on ne parle que circuit, chronos, sensations pures... Et dans ces registres, R1 et ZX-10R font
le break. Elles sont a la fois les plus exigeantes, les plus radicales, les plus bestiales, mais aussi les plus rapides.

Et comme les notions de confort, de facilités, d’efforts consentis ne sont pas prises en compte, elles s’imposent
au reste d’une troupe qui ne démérite pas.
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Glasse

C’est la moyenne des chronos
réalisés sur chaque moto que nous
avons retenue pour nos classements,
pas le meilleur chrono signé

sur chacune des 16 machines.

Podium 600

Suzuki GSX-R 1000
Suzuki GSX-R 750
Honda CBR 1000 RR
Ducati 999 §
Aprilia RSV 1000 R Factory
Suzuki GSK-R 600
Kawasaki IX-6R

Yamaha YZF 600 R6

Aprilia RSV 1000 R

Kawasaki ZX-6RR
Benelli Tornado Tre RS
Honda CBR 600 RR
Ducati 749 §

Triumph 600 Daytona



, 7 (0] - Kawasaki ZX-10R)

2 (01 - Yamaha YZF 1000 R1) .
3 (0) - Ducati 999%)
4 (Roda - Yamaha YZF 1000 R1)

5¢ (Rodla - Suzuki GSK-R 1000)

6° (01 - Suzuki GSX-R 1000)

T (Whitham - Kawasaki ZX-10R)
8 ex (Roda - Honda CBR 1000 RR)

g° ex (Roda - Suzuki GSX-R 1000)

10° (Whitham - Yamaha YZF 1000 R1)
1 (0] - Honda CBR 1000 RR)

12 (Roda - Kawasaki ZX-10R)

13 (Dumain - Yamaha YZF 1000 R1)
14 (Traccan - Kawasaki ZX-10R)

15° (Dumain - Suzuki GSX-R 1000)

16° (Whitham -Yamaha YZF 600 R6)*
r (Dumain - Kawasaki ZX-10R)

18° (Traccan - Yamaha YZF 1000 R1)
19 (Whitham - Kawasaki ZX-6R)*
20° (Traccan - Suzuki GSK-R 600)*
2r (Traccan - Suzuki GSX-R 1000)
22° (Traccan - Kawasaki ZX-6R)*
23° (Dumain - Suzuki GSK-R 750)
24° (Whitham - Ducati 999 $)

25° (Whitham - Aprilia RSV 1000 Factoty)

Pour rappel, James Whitham a courru en SBK et SS mondial (4° en
2001) et Guim Roda est vice-champion d’Espagne 600 supersport.
*Classement 600.

A chaque fois c’est la méme claque... Ou plutét non,
celle qu’on a regue fait encore plus mal. Pour ceux
qui n’en étaient pas encore persuadeés, les choses
sont désormais claires, la fuite en avant est
définitivement engagée. Les bureaux d’études

ont donc décidé de ne jamais s’arréter, dessinant
et produisant des sportives aux performances

de plus en plus ultimes. Rendez-vous compte

que pour 13 500 € environ, vous avez la possibilité
de prendre possession d’engins de 180 ch

(avec I'air forcé) pesant aux alentours de 200 kg...
Certes, la Iégislation francaise impose de rouler
bridé, soit en 100 chevaux. Dans les faits, nous
savons pertinemment que 95% des propriétaires
d’hypersportives roulent en Full Power.

Et c’est la que le bas blesse. Non seulement ces
motos flirtent avec les 300 km/h, mais surtout elles
époustouflent par leur rapidité a atteindre ces
vitesses. Jamais machine n’a autant été pensé
pour le circuit que ces dernieéres hypersportives.

R1 et ZX-10R (en téte) ont d’abord été créées pour
le circuit, leur adaptabilité a un réseau routier sont
des considérations qui sont venues bien apres...
Difficile d’imaginer de fagon cartésienne ces motos
sur nos routes. Reste le coté magique de posséder
ces engins aussi beau que performants, et méme
en dehors du circuit, pour la seule considération
de vivre sa passion en contemplant de tels objets,
ces sportives trouvent leur légitimite.



