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COMMENT NOUS AVONS PROI

our la quatrieme année consécutive, I'élection de la sportive de I'année Moto Revue s'est déroulée sous

I'égide du SWA (Supertest World Association) organisé par Antonio Regidor, directeur de rédaction de

Solo Moto, nos confréres espagnols. Et si nous partageons la méme organisation, nos critéres de jugement
et nos classements different logiquement. En effet, Moto Revue n'a toujours retenu qu'un seul juge (une moyenne
des meilleurs chronos effectués par chaque pilote), alors que le SWA se base sur une liste de critéres : position de
conduite — moteur & hauts régimes — souplesse moteur — réponse a I'ouverture des gaz
— maniabilité — freins — stabilité — équipement et prix. Ces critéres sont notés de 145
par chacun des journalistes-essayeurs présents et générent le classement SWA que voici.

U ERTES Superbike : 1. Suzuki GSX-R 1000 ; 2. Yamaha YZF 1000 R1 ; 3. Ducati 1098 S.

Py Sl Supersport : 1. Triumph Daytona Triple ; 2. Honda CBR 600 RR ; 3. Kawasaki ZX-6R.

Le 16 avril

prochain, vous
retrouverez sur
motorevue.com

une petite vidéo
retracant les
péripéties des
essayeurs Moto Revue
pendant cette élection
2007. A ne pas louper.

A Moto Revue , c'est le chrono, impartial s'il en est, qui nous permet d'établir notre classement et par [a méme

de désigner LA sportive de I'année. Non pas en prenant le meilleur temps absolu par machine, mais en calculant

la moyenne des meilleurs chronos de chaque pilote. Chaque journaliste disposait ainsi de six tours mesurés par jour
et par moto. Chaque machine a bénéficié de réglages spécifiques par un essayeur maison et de pneus Continental
(voir ci-dessous a droite). Pour savoir qui a remplacé la Kawasaki ZX-10R (lauréate MR 2006), tournez les pages...

> CIRCUIT D’ALMERIA

Perdu en plein milieu d'un désert ol ont été tournés
nombre de westerns, dans le sud de 'Espagne,

le circuit andalou d’Almeria accueillait pour

la quatrieme année consécutive le SWA. Un tracé aussi
technique que varié, mélant virages aveugles, courbes
rapides, pif-paf serrés et longues lignes droites.
Développant plus de 4 km (4 025 m) de long pour 10
a12 mde large, il n'avantage ni les agiles supersports
(al'aise dans la partie sinueuse), ni les puissantes
hypersports (filant bille en téte dans les bout droits).
Idéal, d’autant que cette année, il inaugurait

un revétement entiérement remis a neuf.

LE SITE MR

PNEUS CONTINENTAL : CONTIRACE ATTACK

Comme l'année derniére, c'est I'allemand Continental qui s'est chargé
d'équiper I'ensemble des treize machines présentes pour cette élection
de la sportive de I'année. Pour I'occasion, une toute nouvelle enveloppe
(baptisée ContiRace Attack) nous était proposée. Il s'agit la du haut de
info(@circuitodealmeria.com gamme sportif du fabricant, situé au-dessus du ContiSport Attack testé

Tél.: 0034 950 14 24 30

I'année derniére. Difficile de mesurer I'augmentation de grip entre les deux,
ou 0034 609 337 448

ni méme le feeling général. Tout juste note-t-on une rapide montée en
température ainsi qu'une usure trés faible de I'arriére (qui donnait entiere
satisfaction) comparativement a I'avant (dont I'usure semblait rapide et
inconstante). Enfin, sachez que les gommes Continental sont généralement
vendues entre 10 et 15 % en dessous des tarifs de ses concurrents.
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En terme d'élection de « meilleure sportive », un classement objectif exige une

totale impartialité. Pour ce faire, nous avons de nouveau fait appel a la société

Chronosport. Le boss, Ludovic Foézon, nous a fourni les chronometres Alfano

pour en équiper chaque machine. Pour notre Supertest, nous avons utilisé

le modeéle Fun. Disponible moyennant 250 €, cet appareil retransmet au pilote

ses chronos, son meilleur temps, I'écart avec ce dernier ainsi que le temps total

de roulage. Le boitier a afficheur intégré prend place dans le poste de pilotage,

tandis qu'un capteur magnétique s'installe au point le plus bas de la moto \ f

(sabot de carénage). A chaque tour, , —— a T ——

celui-ci détecte le champ : 3 { A &

magnétique renvoyé par une 7~ ; 3 AN K I p g

bande magnétique disposée ; / ™ ' 3 a Ia °en' en

perpendiculairement a la piste, el l - S/ ) A chaque nouvel opus de ce Supertest, :

sous le bitume. Chronosport el ; &y une nouvelle star est présente. Cette année,

propose bien d'autres versions 3 v B ) 4 ¢ c’est |a craquante Katia Poensgen qu| nous

de chronometres. Toutes les infos 1 “a a fa|t |’h0nneur de Sa pl’ésence. Une ]0||e

sur http://www.chrono-sport.fr/ . ' blonde de 31 ans (mariée, désolé) que certains

ouau0240333111. | &) € d’entre vous n’auront certainement pas oublié :

il s’agit de la derniére femme en date a avoir
participé aux Grands Prix 250 cm? en 2001 et 2003. A son
BANGC DYNOJET palmarés, une sixigme place en championnat d’Europe
Le banc Dynojet, comme le chrono, superstock 750 (2000), et des titres en_champlonnat
se montre impartial. Un bon moyen de d’Europe Supermopo (9§) etsurla :lunnor Qup al,len.lande
vérifier qu'aucune machine n'est équipée (95)... Vous avez _dlt raplde_? Travaillant .au,jourd hl'JI pqur le
de pidces racing invisibles, ainsi qu'une cpmpte dg Suzuki, cgl[e qui aura hypnotisé la Fablee d’une
excellente maniere de visualiser, sur cmquantal_ne de padlc1pant§ (mécanos, organisateurs...)
le papier, la disponibilité et la régularité chaque, SN 56 contenté d'essayer les §upersports,
de chaque mécanique. sans véritablement forcgr son talent, ne tarissant pas
d’éloges pour une certaine Daytona.

Yamaha YZF 600 R6 Suzuki GSX-R 600
Les treize reines de beauté, réunies sur le somptueux tracé d’Almeria, incarnent magnifiquement le fleuron
de la production sportive. Les quatre japonais y sont présents dans les deux catégories, supersport et hypersport.
Au rythme d'une nouveauté tous les deux ans, les constructeurs nippons visent tour a tour la téte d'un classement
- les mettant en perpétuelle compétitivité. 2007 marque I'arrivée d'une CBR 600 et une ZX-6R profondément revues, -
== s ? . ainsi qu'une GSX-R 1000 et une R1 débordantes de technologie. Prétes a les affronter, les italiennes signent
oo o 1a un retour en fanfare et sans complexes. Et quel retour | MV Agusta nous ressert une 1000 F4 annoncée plus
aw rapide que jamais (312 km/h), Ducati reprend les armes avec sa somptueuse 1098 S et Aprilia aligne vaillamment
i a8 sa RSV 1000 R Factory. L'Europe en force donc, puisque, pour la seconde année consécutive, Triumph se permet
Kawasaki ZX-6R de mater I'armada des 4-cylindres japonaises dans la catégorie des poids légers.

néntal




A
km/h 1391 ch - 10,7 mkg

& 4
170 €

185 kg a sec 1¢

TROISIEME REPRESENTANTE ITALIENNE, 12
toujours vaillante Aprilia RSV 1000 R, ici dans sa version — haut
de gamme — Factory parée de suspensions prestigieuses (1a
encore signées Ohlins). Une machine qui, d’un simple coup
d'ceil, affirme haut et fort son appartenance aux plus sportives
des sportives. Tout en elle transpire la compétition, I'appétit de
piste, la soif du chrono. Rien ou presque n’est laissé en marge
d'une efficacité pensée par et pour la piste. Agressive,
musculeuse, elle invite bien vite a sortir des stands pour enfin
dévoiler I'étendue de son potentiel. Dotée d’une partie-cycle en
béton armé, la RSV 1000 présente encore et toujours cette
finesse de trajectoire qui en dit long sur la qualité de ses liaisons
au sol. Scotchée a I'asphalte, elle se jette férocement sur ses
appuis sans perdre une once de superbe. Mais face a une
concurrence désormais bien plus affitée sur le plan mécanique,
le twin ouvert & 60° est a la peine. Il lui manque une bonne
vingtaine de chevaux pour espérer lutter dignement lors d’'une
session chronométrée. L' Aprilia ne baisse pourtant pas les
armes, misant tout sur la partie sinueuse du circuit d’Almeria
pour signer de fort jolis chronos. Freineuse hors pair, elle permet
de repousser ses limites de pilotage dans un grand sentiment de
sérenité. Vivement qu’elle connaisse elle aussi, a I'instar de la
1098, une profonde mutation (on parle d'un V4 !) pour enfin
reprendre godt aux feux de la rampe. D'autant qu'a 16170 €,
cette RSV Factory n'est franchement pas donnée... W
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25 PUISSANCE { COUPLE
l

A Le twin de la RSV 1000
10,5
souffre un peu face au chrono o 20
pour se hisser a la hauteur
des 4-cylindres. Dommage,
car sa partie-cycle est
exemplaire.

Couple (en mkg) & Puissance (en ch)
o : ® 2~ e : ®

45
24 32 4 48 56 64 12 8 88 95 W4 N2

139,1 ch a 9 810 tr/min 10,7 mkg a 8 240 tr/min

onorable prestation du twin Aprilia, en
H deca des prétentions affichées (143 ch).
En revanche, le couple lui s'en sort
plutét bien, avec 10,7 mkg la ol le constructeur
en annonce 10,3. Mais rien a faire, que ce soit
face au terrible bicylindre de la Ducati, ni méme
face aux surpuissants quatre-cylindres en lice.

» RESULTATS

Moyenne de I'essai

| o eF

FICHE TECHNIQUE (données constructeur)
» MOTEUR

MEILLEUR

CHRONO Type bicylindre en V 2 60°, 4-temps,
refroidi par eau

Distribution double ACT, 8 soupapes
Cylindrée (alésage x course) 997,62 cm? (97 x 67,5 mm)
Puissance 143 ch a 10000 tr/min
Couple 10,3 mkg a 8000 tr/min
Taux de compression 118al
Alimentation injection électronique
Mise en route démarreur électrique
Boite/étagement 6 rapports/39-54-67-80-91-100 %
Transmission finale (rapport) par chaine (16 x 40)

» PARTIE-CYCLE
Cadre
Suspension AV

double poutre en aluminium

fourche inv. Ohlins @ 43 mm, déb.

120 mm, triple réglage
monoamortisseur Ohlins, déb. 133 mm,
quadruple réglage

Suspension AR

Frein AV 2 disques g 320 mm, étriers radiaux
4 pistons

Frein AR 1 disque ¢ 220 mm, étrier 2 pistons

Pneus AV/AR 120/70 x 17 — 180 (ou 190)/55 x 17

Réservoir (réserve) 18 litres (4 litres)

Empattement 1418 mm

Chasse/angle 101 mm/24,8°

Hauteur de selle 810 mm

Poids a sec 185 kg




PODIUM H YPERSPORTS

APRES TANT D’ANNEES : sc faire souffler Ia victoire, la Yamaha R1 I'emporte d'un rien (0,11 ). Ultra-performante tant coté
partie-cycle que moteur, elle cloue le bec a sa dauphine, la GSX-R 1000. Une Suzuki encore trés en verve, bestiale comme on I'aime
tout en étant maftrisable : un must. Enfin, surprise de ce test, la troisiéme marche revient a la plus charismatique des hypersportives, la
MV Agusta F4 1000 R 312. Une version haut de gamme pour une efficacité impressionnante et, surtout, un caractere en acier trempé !

C’est en sélectionnant le
meilleur temps de chaque
essayeur que les moyennes
générales ont été établies. ¥

Yamaha Suzuki | MV Agusta Ducati Kawasaki Honda Suzuki Aprilia
YZF 1000 GSX-R F41000R | 1098 S ZX-10R | CBR 1000 | GSX-R 750 | RSV 1000
R1 1000 312 RR Factory
Chignac 1'50"76 1'53"52 1'49"76 152'62 1'52"02 1'51"26 1%52"18 1'51"49
Dumain 1'48"45 1'48"40 1'49"26 1'49"76 1'49"32 1'49"84 1'50"91 I'51°33
Feltrin 1'48"50 1'50"45 it 1'50"83 152°34 15012 1'47"70 1'52"00
Glanzel 1’52780 1'52"90 1'50"80 1'52"20 1'52"90 1'52"48 1'54"27 1'54"30
Marinos 1'50"20 1'49"80 15327 15156 1'50"90 1'52"00 1'50"45 15332
Maruyama | 1'4901 1'48"20 1'50"39 1'50"55 1'50"62 1'51"25 = 1'50"37
Schmid 153°45 1'52"87 - . 1'52"89 1'54"27 1'55"49 1'54"68
Zampieri 1'53"80 1'52"50 1'54"00 1'53"00 1'53"50 1'52"00 1'51"90 154"55
Mejias 1'51"80 1'52"00 15230 1'51"60 = 1'52"60 1'51"60 1'52"40
Grandquist | 14330 1'48"70 1'48"60 1'49"20 1'49"30 1'49"10 1'50"50 1'50"60
Padovani 1'49"80 1'48"70 1'49"40 1'49"30 1'49"70 1'50"0 1'50"70 1'50"1C
I 0"6 i 0"9( D6 G




CLASSEMENT GENERAL

Suzuki GSX-R 1000

A CEUX QUI DOUTERAIENT de la pertinence des
evolutions apportées tous les deux ans (voire moins 1) par
chaque constructeur sur son fer de lance sportif, ce Supertest
2007 y apporte une réponse claire : quatre nouveautés aux
quatre premieres places ! Certes, et il nous semble important
de le rappeler, le match se termine presque & la « photo finish »,
dans un mouchoir tant les écarts sont minimes : 75 centiémes
séparent les six premiéres hypersports | Méme constat coté
supersports, qui voient pour la seconde année consécutive

(une premigre) couronner la pétillante Triumph Daytona 675.
Unanimes, les commentaires la concernant trahissent notre
excitation. Son trois-cylindres n'est pas étranger a I'affaire,

tout comme sa partie-cycle diabolique de finesse. Seule

la Kawasaki ZX-6R nous a laissés sur notre faim, non pas

en terme de sensations — ol son moteur particuliérement
expressif flanquait la banane — mais sur le plan des chronos,
etonnamment ternes. Quoi qu'il en soit, malgré cette légére
contre-performance, sachez que la Kawa, comme ses consceurs,
saura sirement répondre & vos attentes sportives. Idem pour
les quatre dernieres de la famille hypersport, aussi grisantes

a piloter qu'efficaces face au chrono. Elles ont juste, cette
année, trouvé plus forte qu'elles, d’un rien. La Yamaha YZF 1000
R1 se pare ainsi de la couronne 2007, devant la Suzuki GSX-R
1000 et la MV Agusta F4 1000 R 312. On notera également
I'excellente prestation de la sublime Ducati 1098 S, laquelle

s.adressye aussi bien aux férus de beautes mecanlques S A Les représentants tricolores (de g. a dr. : Bertrand Gold, Thomas Chignac et David
pilotes n'ayant pas peur de combattre au guidon. Rendez-vous Dumain)... Nous aussi, on ferait un joli podium, non ? Notez que David Dumain, de L’/ntégral,
donc I'année prochaine pour la remise en jeu du titre de s’est bien défendu au guidon des supersports, signant réguliérement le meilleur chrono

« Sportive de I'année » millésime 2008 | M des journalistes présents. Apparemment, ¢a I'a lui-méme étonné...
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