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« ﬂllﬂll’ﬂ ﬂi&'fﬂlls » slll'ﬂlllssﬂlll firéts a se
livrer une hataille sans merci. Une guerre
intracommunautaire pour délerminer laguelle
en offre le plus. Amateurs de Japonaises
soporifiques, fuyez.

La baston va commencer. . .
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Chcyi claciiiclhic. clac.clics.
clac... Laisse tomber, c’est vert»,
jette Will a coté de moi, au feu de si-
gnalisation. Trouver le point mort sur
la Benelli TNT demande une sacrée dose de
motivation. Pareil sur les trois autres. Dans le
genre roadster pas commode, on fait rarement
mieux. Méme notre preux Chevalier du Gro-

Pas si facile, ce
genre de figure
~.avec la Benelli:

© " mplotrés longue

.~ etmoteur bridé

- = manquant d'allonge
- . ne facilitent pas les

ings.

land, habitué a des machines tapées jusqu’a
1’08, et capable de chevaucher des 125 impro-
bables de Paris a Istanbul en 7 jours, (oul, ca
ne s’arrange toujours pas dans sa téte), a ca-
pitulé au bout de deux ki[o*s au guidon
de la KTM Super Duke R a la'Selle en acier
trempé (voir le classement du Chevalier p. 55).
Une chose est certaine, il faudra oublier toute
notion de confort si ces machines vous intéres-
sent. Elles n’existent que pour pulvériser des
chronos, pourrir tout ce qui roule sur des routes
tortueuses et flatter I’ego. Oui, les roadsters ont
évolué. Il ne s’agit plus de vulgaires sportives
4 poil. L'esthétique joue carrément un role ma-
jeur aujourd’hui, comme peuvent en témoigner
nos quatre missiles.

Une finition & tomber, un corps court et groupé
ainsi qu’un équipement trés haut de gamme, la
MV Agusta Brutale 910 R met le paquet. Ultra-
ramassée, compacte, elle affiche ficrement son
couvre culasse rouge vif, sa fourche surdimen-
sionnée ainsi que ses pots superposés laissant
apparaitre une jante en aluminium forgé splen-
dide. Dans un style Street Fighter, 1’ Aprilia est
une grande moto avec un cadre titanesque. Di-
rectement issue de la RSV Mille, elle arbore un
coloris criard comme pour avertir ses concur-
rentes de sa toxicité mortelle. Guidon trés lar-
ge, échappements Akrapovic et moteur volu-
mineux, la Tuono 1000 R impressionne. Coté
Autrichien, la KTM, ultra-agressive dans sa
version R, allie un cadre couleur « orange qui
péte » avec une peinture noir mate trés sobre.
Elle pousse le concept de la performance au
plus loin, avec une coque monoplace, une selle
en plastique dur (sans vaseline. J’en porte en-
core les marques) ainsi que des caches en car-
bone disséminés un peu partout. Enfin, la plus
traumatisante pour la rétine reste la sculpturale
TNT. Mais d’ou elle sort? C’est la ques-

tion qui vient a I’esprit en la regardant. E
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« LA PLUS
TRALUMATISANTE
POUR LA RETINE

RESTE LA CAFE

RACER... »

PABGES 38 A 58

TREMPE: FIGHT!

1/

AFPRILIA THOND RABENELLI TNT 1L507KTM SUPER DUKE RAMY AGUSTA BRUTAL

Ve

Issues de pures sportives, IAprilia Tuono, la MV Agusta Brutale 910 ainsi que la Benelli TNT 1130 sont de véritables
machines de course aussi efficaces qu’exclusives a piloter. Quant a la KTM Super Duke R, plus extréme encore que la
bluffante Super Duke, elle vient jouer les trouble fétes au sein de ce petit monde. FIGHT!

Un poil lourde |

a balancer, la |
Café Racer offre |
une excellente |
position et un |
hon feeling a |
I'attague.
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Brutale est une arme tant
que le bitume est lisse...

Fragiles, les Européennes ? ‘faut avouer
fjue nous avons rarement eu autant de
pépins lors d’un essai! La, c'est la vis
de fixation du cache de la Benelli qui a
cédé, avant que le démarreur ne rende

esCriptibl =C de I'ame... pour se remettre a fonctionner
argument de vente a lui i sitale, indique une tempé- le |em|gg|ain!

me aucun autre. Méme la Triumph Speed Triple (voir  rafure moteur optimale. On serre I'embrayage rebelle
age 50), qui dispose d’une architecture moteur simi-

! ; rchif i)our passer la premiere, toute aussi réticente... C’est
aire, peut aller ranger ses trois pistons. Le temps que  I’heure de montrer & Will et Steph qu’ils ont commis
la mécanique chauffe on fait le tour du proprio: la

1 erreur de leur vie en me laissant prendre la Benelli.
version Café Racer de la TNT propose des bracelets  Banzai'! i
a la place du traditionnel guidon, offrant une position

trés sportive, en appui sur les poignets, On oirait
pas nggis cette pggtion tres grglgnomiqueng’g;t l;r)aals sug{',':ﬁﬁzlcu.ruln"

Je soude tout ce que je peux pour garder le contact ‘ N
avec ces deux incapables, mais une chose me pertur- ; : 3

be presque immédiatement: I'injection §*&# »°@ ! s“rllﬂwermmrd c'est tout le support
Difficile d’actionner la poignée de gaz sans provo- F"e -aq“[f, et de% cs'g"‘m!."',s q{“ Al
quer de sérieux a-coups dans les courbes. Un défaut :ecs l:i'r;l sagcs':;l' ugégge::afsd:nge
partagé avec la Brutale et la Tuono, mais moins pro- "acés e cmmgn[ogt 'dém:n"é une
noncé sur la Super Duke R. Il faut remettre un faiblesse antérieure

filet de gaz avec beaucoup de douceur pour ne m i

A Paube du deuxiéme jour (trés
hiblique, non?1), c’est le cache de
I'admission d’air qui s'est fait la malle
sur la trés snob MV Agusta...

'ou know what? 5
Ma favorite reste
la Superduke R,
méme si sa version
; . route m'a envoyée 4
e valser il y a quelques v
G mois de ¢a lors de notre dernier comparatif :
en France (N.D.L.R.: souvenez vous, a Ales Z
S sur circuit, M&M 108). Sinon, j'ai bien aimé 3
; la position sur Ia Benelli, trés sympa pour le A
7 f g feeling. Bref, encore un essai « nice », avec
un « weather beautifull », et des MIB iuuinurs g ¢ : 2 e
aussi « crazy ». Mais e pius « dumbass », 5y L ; g : Méme prohléme, & peu de choses

¢’est le Chevalier du « Fatland », lui, rien ne 7 pos ; - ¥ : d prés, sur la Café Racer, dont I'écope
Farréte! # e B N - de reservoir (Tyi intégre aussi le
- clignotant) coté gauche a soudain

o Y e, ot eu des velléites d’independance...

Et a terminée P'essai grace a 'aide
providentielle d’un rislan...

=l

aaah, le charme
7 légendaire des Ita-
s iennes! Il faut leur
.+ =~ parler gentiment sinon
e elles se cassent un ongle,
7 une havette, un rétro ou
e un cache latéral... et i ;
7 o arrive méme qu'on leur caresse Parriére-train
au petit matin pour qu'elles daignent pousser
’ la chansonnette! Capricieuses, parfois, mais
: tellement attachantes par leurs différences!
Deux machines sortent du lot, et bizarrement

Enfin, point faible récurent mais

5 o~ elles ne sont pas italiennes: la Superduke o : . P&?&ﬁ?&”..’fs"'ﬁ'é'uﬁ“ﬁs"s'é Iﬁasur temps a
R pour son chassis fabuleux et son moteur o” se desserrer et & tourner dans le vide,
puissant... et la Speed our son homogénéité, o . plusieurs ont fini sur la route et 'un
; une référence au quotidien! A - d'eux ‘celui de la KTM) a carrement

o 7 ; cassé
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pas les déstabiliser sur I’angle. Pour les Whee-
lings, on a connu mieux, méme si avec 1’habi-
tude, on finit par s’y faire. Une fois cette mesu-
re prise, la Benelli se montre ultra-efficace. Le
freinage tout Brembo offre beaucoup de puis-
sance et un feeling au top. Serrer le levier en
courbe ne déstabilise pas la Café Racer, on sent
tout ce qui se passe sous la roue avant. Avec son

LES ROADSTERS EUROPEENS ONT ENCOMMLIN D'AVOIR UUN CARACTERE BIEN

empattement long, elle offre une étonnante sta-
bilité en courbe, aussi bien & basse vitesse qu’a
allure rapide. Les suspensions assez fermes
permettent une tenue de cap (rés rigoureuse, en
plus de ne pas étre exagérément dures sur un
bitume imparfait. L'ergonomie de la position
de conduite, typée sport, facilite alors la mise
sur 1’angle et donne envie d’en découdre. Mais
le terrain trés sinueux est un peu étroit pour la
TNT. Etant la plus lourde (195 kg a sec), il fau-
dra forcer davantage qu’avec les trois autres, un
peu plus vives. Les grands guidons ne sont pas
étrangers a cela... La Tuono en est I’exemple
parfait. Facile, obéissante, elle vire en un éclair

sans rechigner, se montrant trés naturelle dans
les courbes. On a déja connu quelques lacunes
en feeling concernant le train avant, mais rien a
signaler au cours de cet essai. Méfiance. A Iat-
taque, elle trahit ses origines. Le rythme qu’elle
peut tenir est infernal, mais toujours de fagon
saine et intuitive. Il faudra juste faire preuve
de doigté avec le levier de frein. Le mordant
est prononcé et la puissance phénoménale. Un
piege sur route humide! Malgré son gabarit,
c’est la plus légere du comparo avec 181 kg a
sec. Comptez 5 kg de plus pour la KTM, réfé-
rence absolue quand il s’agit de tourner. La Su-
per Duke, déja trés versatile dans sa version de
base, dispose ici d’un angle de colonne encore
plus fermé. Inutile de dire qu’une montée de
col se fait « fingers in ze noze », a tel point que
la direction est assez nerveuse. Heureusement,
un amortisseur de direction WP veille au grain
sous le phare, juste au cas ou le pilote s’ac-
crocherait trop a la direction. Brembo équipe
la béte du maitre-cylindre aux étriers (tiens ¢a
change!). Plus puissant que sur la Benelli et
aussi franc que celui de I’ Aprilia, il reste trés
gérable grice a des commandes de qualité. Une
référence. En revanche pour rouler vite avec la
KTM, pas d’approximation. Méme si sa faci-
lité de prise en main pardonne énormément, la
Super Duke R demande d’étre poussée dans
ces retranchements. Un pilotage timide induit
une rigueur qui I’est tout autant. Ca bouge et
se dandine tant que le rythme n’est pas assez
élevé, c’est-a-dire beaucoup trop sur route!
De ce point de vue, elle ressemble énormé-
ment & la Brutale. Ahhhh, la MV Agusta est
une éternelle incomprise. Elle ne vous offrira
rien si vous n’essayez pas de claquer une Su-
per pole a son petit guidon droit. Je m’expli-
que: sa partie-cycle trés rigide lui octroie un
comportement approximatif tant qu’elle n’est
pas mise en contrainte. Elle pompe, n’est pas

stable sur I’angle si elle n’est pas 4 bloc. Clest
fois le bon rythme dans la peau, ¢’est le fes-
tival de Rio. La stabilité sans faille n’a alors
d’égal que la tenue de route. En revanche il
faut, comme pour la Benelli, de la poigne

our les changements d’angle. Au contraire
e freinage ne réclame qu’un doigt pour vous
exploser I’entrejambe sur le beau réservoir!
Comme sur la Tuono, sa puissance grimpe de
fagon exponentielle. Difgcile d’imaginer un
roadster plus radical et rigide. Et ce n’est pas
son moteur qui ternira son image. ..

su lesi el _ _ L'autoroute droit devant, autant dire e seul en-
une véritable invitation 4 la violence! Une

TREMPE: FIGHT! PAGES 38 A 58

« LA TUONO R OFFRE
RIGUELIR D'LINE SPOR-

droit ou I’on peut réellement tout faire cracher

a ces mécaniques masochistes. Arrétés apres la
age, I'ceil vif, on attend le déclen-

barriere de
cheur, celui qui va partir le premier. Le poing
levé, hurlant un truc du style « Dieu reconnaitra
les siens! », le Chevalier Sergei part a bloc a
dos de Brutale! Quand la route s’agrandit, la
MV Agusta souffle grave au travers de sa dou-
ble turlurette. Puissante, elle régale les oreilles
de sa mélodie. Le son profond de sa boite & air
couplé au bruit de turbine vous en met plein la
téte ! Attention, elle se pilote dans les tours et
n’offre rien d’effrayant en bas. Dommage que

| T A |
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“dans sa version francaise le quatre-cylindres- -
= soit"privé-d’environ 30 chevaux, trés percep-
tibles 4 hauts régimes, auquel cas ce moteur -

aurait pu remporter Ie comparatif haut la main.
Forcément, ¢’est le seul quatre—cylindres parmi
nous. Derriére le gueux en' MV, I’ Aprilia donne
tout. Oui je sais c’est bizarre un bicylindre qui
arrive a suivre un quatre, mais j'y peux rien moi
si Aprilia n’a pratiguement rien changé dessus
en le prenant a la RSV Mille ! Le moteur Rotax
est congu pour développer toute sa force quand
I’aiguille est dans le rouge. Au-dela de nos fron-
tieres, la Tuono marche du feu de dieu m
pour peu que I’on reste dans les tours. Il

SRS S

anoovsbdal

\

se demando SHEOE si?‘.% 4ublait! Le tru, c'est que es

4 o iy
¢ es Spe cl i, yu l'endroit 0 jor ont pas cnappe
: \ quoi, vu tendrolt 0% asques de notre chevaler d ami
rev 4 personne n'est vraiment nof",‘?‘ “‘5955{;“?‘@“ gﬁ%?q%: i expeﬁdd(ﬂ ngt;;gfgﬁféfa??‘:%ene dans
e ou 1'espic Belge Renaud (UMY ‘B et ot P Aprilial Le
s du royaum BEs s e i ieune ;ouvencelle nue la KTM, la Ducati et 'Ap A
Les nouvelle A e ‘ trebas..). ~ sesbagagesid il 5'est approche
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fait partie des roadsters les plus rapides en vi-
tesse de pointe. Ici on se contentera donc d’une
machine un peu capricieuse et paresseuse. Par
contre, a mi-régimes, elle se réveille franche-
ment et s’approche de la Brutale, en terme de
sensations de puissanee. Steph, qui s’était em-
paré de la TNT depuis peu, découvre un trois
cylindre relativement creux. Il est derriere la
troupe a I’agonie. Amputée de 30 chevaux en
France, la Benelli se montre trés (trop?) pro-
gressive a partir de 8 000 tours. Pour en profiter
pleinement, il faut rester au-dessus des mi-ré-
gimes sans trop aller dans la zone rouge. C’est
flagrant, le 1 130 cm3 n’est pas aussi rond que
le 1050 Triumph, en plus d*avoir une transmis-

« LA SUPERDUKE R NE FAIT
AULCUN COMPROMIS, MAIS
BUELLE EFFICALCITE... »

sion assez longue qui le rend un peu moins im-
pressionnant. Il collerait plus a un quatre pattes
nerveux (Bomber quoi). Beaucoup de bruit
pour pas-grand-chose le moteur de E’;l Benelli?
Peut-étre. bien... Troisiéme de la troupe, cou-
pleuse, souple, disponible et rageuse... la Su-
per Duke R bluff son monde. Trés bien bridé,
le bloc délivre pas mal de couple des les bas
régimes. De quoi enrouler & un bon rythme
sans trop jouer de la boite de vitesses. En tirant
franchement sur la poignée de gaz, la cavalerie
arrive et bombarde jusqu’a la zone rouge. Ca
allonge, ¢a pousse et ¢’est jouissif! Mieux, il y
a beaucoup de douceur dans ce bicylindre trés
complaisant. On a pas peur d’ouvrir franche-

LES ROADSTERS ELIROPEENS ONT ENGOMMLUN D°AVOIR UN CARACTERE BIEN TREMPE : FIGHT! PABGES 38 A 58

ment, tellement la sensation de contréle est pré-
sente. Ceci donne a la Super Duke une réelle
polyvalence et un immense plaisir de conduite.
Indiscutablement le meilleur moteur de nos
roadsters sportifs, méme si ce n’est pas le plus
expressif du lot. Dieu a reconnu les siens et Ser-
gei a fait la meilleure vitesse de pointe avec la
MV Agusta Brutale. Nous, on a reconnu notre
grande gagnante. KTM 990 Super Duke. E

Position parfaite - mais
selle en hois - moteur
‘ souple et ulssant,
chﬂssls tlémcmian]aehM

ur | atla ue... et
I30 II ot
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Marg MHI?//V/ 12000 CORSARO VE[ LEEATRIUMPH 1050 SPEED TRIPLE

Jouelises sans étre d’une précision diabolique, la Triumph Speed Triple et Moto Morini Corsaro
Veloce ont un point en commun: leur fagon de tout donner a chaque rotation de poignée.
Disponibles et bourrés de testostérone, ces moteurs sont uniques.

La Corsaro n'est pas
t'une extréme rigueur,
mais son V-Twin
distitle des sensations
énormes!

h

y LA SPEED PARAIT
W PRESBLUE SAGE
\FACE AUX AUTRES

« PLUS
POLYVALENTE,

FURIES... »

enter de garder la roue avant au sol avec
ces monstres de couple n’est pas une
mince affaire. La moindre bosse suffit
a faire décoller ces deux roadsters de
brut. Doubles optiques agressives, cadres en
tubes de grosse section bien apparents, doubles
sorties d’échappements sous la selle et grosses
fourches inversées. .. Attention, ici on parle de
vrais roadsters, pas des semi-sports trucs bidule
des pages précédentes. D’ailleurs on le sent au
premier virage venu. Vous voulez savoir ce qui
se passe dans la téte de Will, en courbe, devant
moi sur la Triumph? « Ne pas toucher aux
freins, ne pas toucher aux freins ». Moi sur la
Corsaro Veloce ¢a donne: « pitié m’envoie pas
en ["air, pitié m’envoie pas en lair! ». Bon, ok
J]'exagere un peu, mais 1’ Anglaise, tout comme
I'Italienne, ont des petits défauts qui les disqua-
lifient d’office de la catégorie des roadsters trés
sportifs comme la Tuono ou la Brutale. Non,
eux, c’est juste apres le virage qu’ils font Earler
la poudre... d’escampette! Leur secret? Des
moteurs généreux qui misent tout sur le couple
aux mi-régimes, ¢’est-a-dire la plage de régime
ol I’on passe le plus clair de son temps. Ama-
teurs de wheelings a I'aise, voici les références
en la matiere.

«Jai jamais vu un truc pareil », s’exclame
Sergei en descendant de la Moto Morini. Ha-
bitué des quatre cylindres en lignes j Japonals et

compris ou elle était sur la bestiale Corsaro.
Lisez plutdt: Bicylindre en V de 1 187 cm3 dé-
livrant 12,5 mkg de couple a 6500 tours, mais
surtout 8 mkg des 3 000 tr/min ! Pour vulgariser,

quel 600 cm3... Ca cause mieux ? La moindre
sollicitation de Ia poignée de gaz vous catapulte
en avant. Méme pas le temps de dire ouf. Une
sensation qui se rapproche pas mal de ce que j’ai
pu ressentir au guidon de I’explosif Supermo-
tard Aprilia 550 SXV. C'est dire! Pour ne pas
bloquer la roue arriere & chaque rétrogradage
cause du couple camionesque, la Corsaro dis-
pose d’un embrayage antidribble trés efficace.
Dommage qu’on le sente beaucoup, au niveau
du levier d’embrayage (il revient en deux fois,

la Corsaro dispose de plus de couple au ralenti |\
que ce que développe au maximum n’importe &

LES RBADSTERS EUROPEENS ONT EJUDMMUN D'AVDIR LIN CARACTERE BIEN TREMPE : FIEHTI

loph

a vraiment pas de
justice dans ce bas
monde! Je passe

des heures a remplir les .
fiches techniques de AN :
cet énorme dossier... et f
Lnuhlle de remplir mon avis avant de partir! i

eureusement que mes petits camarades |

m’ont appelé pour me demander ce que je
voulais mettre! « Alors, si fu peux metire que
J'étais le plus rapide de I’essai, qu’avec n’im-
porte quelle moto ils étaient tous derriére...
méme le Chevalier avec sa petite [u;l:ene et
ses lplumes sur le casque! Comment ¢a ils
vont pas me croire... j'en fais lrop‘“ »

comme s’il était une peu collé, eurk), quand il
se met en action. Treés surprenante, la force de
ce bloc est extraordinaire pour une mécanique
bridée. La conséquence de la limitation fran-
caise apparait seulement apres 7000 tr/min, o
’accélération se fait moins vigoureuse. Méme
s’il dispose d’une trés bonne allonge, mieux
vaut passer un rapport (gaffe, boite dure!),
pour profiter a nouveau du couple a mi-régi-
mes. Il faudra aussi veiller a ne pas descendre
sous les 3000 tours, I'Italienne n’aime pas trop
et montre sa désapprobation en cognant. Entre
les deux, elle étire les bras quelle que soit la vi-
tesse engagée. Moto et Motards a I’honneur de
lui décerner I'Oscar du « Moteur de dingue »
parmi les huit roadsters. Trés proche en terme
de disponibilité, I'intemporelle Speed Triple

hyperpomtus la petite Tata en jupette n'a pas .

PAGES 38A 58

“e“a\as “ﬂ

on mais ¢a va pas
Nune fois‘?a !l est

complétement f
siphonné le Chevalier!ll |
va arréter tout de suite
ses carabistouilles hein,
sinon ca va barder! On voit bien que c'est pas ;
Iu| ui va devoir rapporter I'lypermotard chez |

lan Ducati (N.D.L.R.: le M. Ducati Belge!),
ou la Su;llerduke chez M. Van KTM (vous avez i
compris!). Heureusement, rien de cassé.
Quf! Alors, la meilleure motocyclette, c'est la
Superduke. Une fois. Hem, j'espére que cette
fois-ci (une fois!) les MIB ne vont pas ra jouter
des « une fois » parloul dans mon texte! Ilne
fois (hi hi hi!).

sait aussi souffler dans le Biniou (« Le biniou
est le terme générique en breton pour dési-
gner la cornemuse, instrument a anche double
et a poche de réserve d’air. Il est joué par un
sonneur, ou biniaouer. Traditionnellement, le
terme désigne les cornemuses utilisées en Bre-
tagne bretonnante qui ne sont pas les mémes
que celles utilisées dans d’autres pays celtiques
car a chacun sa cornemuse. » Merci Wikipé-
dia). Le trois cylindres so british sait tout faire.
Souple et doux en bas, il ne péche que par des
a-coups d’injection, comme la Morini. Facile,
la Triumph s’adresse au premier venu par son
moteur complaisant, un peu a I'image d’une
KTM Super Duke : puissante et exploitable. On
regrettera seulement une boite de vitesses m
dure et accrocheuse.

T (.
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Le feulement et le sifflement caractéristique des
Triumph régale les oreilles, tout comme le bruit
du marteau-pilon Morini, équipée dans cette
version Veloce d’échappements Termignoni. En
tout cas, difficile de déterminer laquelle de la
Triumph ou de la Moto Morini envoi le plus: les
tests de reprise donnent la Corsaro Veloce pour
gagnante au début avec une légeére avance, puis
elle se fait remonter lentement par la Speed, plus
puissante dans les tours. La Triple fait durer le
plaisir longtemps avec une allonge plus consé-
quente, méme si elle aussi connait une subtile
baisse de forme aux alentours de 8000 tr/min,
en raison des normes frangaises. .. mais on s’en
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carre, ces deux mécaniques ne sont pas du to
frustrantes en 100 chevaux, en plus de proposer
des partie-cycles vivantes et faciles.

CA BOUGE MAIS
GA TIENT

Il ne faut pas lancer Janie, notre essayeuse pour
le journal anglais Sun, sur la Speed Triple. Et
vas-y que c’est la meilleure des meilleures, et
que c’est la plus facile, et que j’en veux une,
et que... Ceci dit elle n’a pas tort. Son chassis
€équilibré, mais aussi son homogénéité, la ren-
dent trés naturelle et immédiatement exploita-

-
/;“,,;’
[} i
G i)l tiot droite confortable et guidon large,
ona laroute le couteau entre les dents. La

Speed vire d’un bloe dans les courbes alors que
les suspensions entierement réglables assurent
d’origine un bon compromis confort/sportivité.
Seul bémol: le freinage. La moindre action sur
le levier de frein redresse la Speed. Tres ineffi-
cace pour rentrer en courbe donc. Pour le reste,
les étriers radiaux Nissin sont puissants, méme
si les plus barbares reprocheront un mangue
de mordant. Poussée dans ses derniers retran-
chements, la Speed peut se mettre a dandiner
légerement, mais il y a largement de quoi faire.
La preuve, quand le Chevalier nous fait I'inter’
avec la Triple sur les dalles de béton qui bor-
dent les virages de la Sainte-Baume. D’aprés
lui, « le dévers négatif donne du grip et le fait
d’étre a 'inter permet de passer plus vite! ».
Ouais ouais, vas-y montre nous, on a hite de
voir ¢a. Le pire ¢’est qu'il I'a fait et qu’il a dou-
blé Will et Steph’ de cette facon le Sagouin! Il
faut dire que le fourbe connait par ceeur cette
portion de route, qui fait partie du Moto Tour...
En tout cas il aurait moins fait le malin au gui-
don de la Corsaro Veloce. Méme si cette ver-
sion plus « Racing » dispose d’échappements
Termignoni et de repose-pieds en Ergal (qui
se dévissent tous seuls aux péages), I'Italienne
n’est pas franchement a 1’aise quand le rythme
s’accélere.

Ils se sont bien moqués de moi le matin au
départ de notre convoi, Je leur disais pourtant
qu’elle sautait sur les bosses et qu’elle pompait
la Corsaro: « Ouais encore des excuses Droo-
nic! ¢’est dans ta téte Droonic! », et j’en passe.
Quand Renaud la prend et dit que ¢a ne va pas,
d’un coup ca devient plausible... Quand je dis
blanc on dit noir et quand je dis noir ont dit
blanc. Arrrrghhh. Notre modele d’essai man-
quait cruellement de freinage hydraulique en
détente sur I’amortisseur arriere. D’un coup de
tournevis plat, la Veloce redevenait assez ho-
mogene, sans toutefois se transformer en béte
de précision. La position demeure naturelle,
avec une selle pas trop haute, mais large. Le
grand guidon droit offre un bon contrdle

de la direction, mais il faudra plus de poi- E

gne pour faire tourner celle-la. Le
rythme qu’elle supporte peut étre
franchement soutenu, mais n’est pas
comparable avec celui de la Speed,
moins « cata » sur les bosses. La
Moto Morini se met alors a osciller
et met un certain temps 2 retrouver
sa stabilité. En revanche, prendre
les freins sur I’angle ne suscite pas
la méme réaction que sur I’anglaise.
Ici, pour peu que I’on soit progres-
sif, on peut exploiter une partie du

puissant freinage Brembo sans fiop

Breves dgggmg!teur

Ca pue du be

| inguigte s machines,
i est inguieté pour Se r
il saiait de méme en regardant passe
el pus épauler Sur

5 n
Mark, notre ami Belde YR Rt vy

M i«

yessai! Pilotage virl, « 1 1Siale o et paser
sition... mais C € yant |

?)?e]i?\ g?\gle ayec la MV (du concessionnaire

Y (a0 e oriel) sur la
¢ e avec quiil avait négocie:) _
!l\:;ﬁgg %?grlxlche 3 plusieurs reprises au il aeulul

aussi des hauts le ceeur!

"Rapitude, ¢'est sur les MIB que

des séances b
gurpris en train d

fausser la direction. Au final on re-
tiendra la Morini pour son moteur
colossal sur tous les points, et la
Speed Triple pour sa polyvalence
sur tous les terrains. Mais attention,
rouler différent en Moto Morini se
paie (14490 euros pour la Veloce).
Moins chere de 3580 euros (¢a fait

mal), la Triumph reste une réference

prix/plaisir.

.
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TYPERMITTARL S, VOXAN STREET SCRAMBLER

Scrambler sportif d’un coté et gros Supermotard de P'autre, les
Voxan Street Scrambler et Ducati Hypermotard n’entrent dans
aucune vraie catégorie de moto. Nous, on a trouvé: celle des
suspensions souples et des bicylindres volontaires qui cabrent

a Penvie et passent vite partout!

n ne voit pas souvent des Voxans sur
I route, comme dans la presse consacrée

aux deux-roues d’ailleurs. Ces motos
bien frangaises de fabrication artisana-
le continuent d’étre produites (si si!) a Issoire,
pres de Clermont-Ferrand. Tous les modeles
de la marque ont une base moteur ainsi qu’une
partie-cycle pratiquement identique. Ils se dif-
férencient principalement par leurs carénages
et positions de conduite. Ici, le Street Scrambler
est en réalité une version plus sportive et plus
routiere de la Scrambler. Suspensions réglables
inversées, gros freinage (glacé pour le coup) si-
gné Brembo, guidon au cintre moins marqué et
jantes 2 bétons équipées de pneus sportifs font
de la Street Scrambler « una bella machina ».
Elle a vraiment une bonne téte, surtout dans
ce coloris noir, classe et agressif. Petit regret
concernant le bloc compteur, que I’on croirait
piqué sur une vieille Béhéme... Le bicylindre
noir est une ceuvre d’art, comme la volumineu-
se double sortie d’échappement superposés, le
tout joliment rehaussé de pieces polies. Méme
chose coté italien. L'Hypermotard, aussi petite
soit-elle quand on se retrouve face a elle, a re¢u
toute I'attention des designers transalpins. Pots
doubles sous la selle, encore plus jolis sans le
support de plaque, parfaitement scié par un de
nos essayeurs: on cherche toujours le coupable
(les seuls indices dont nous disposons a I'heu-
re actuelle sont un morceau de jupette ainsi
qu’'une plume retrouvés prés du support gi-
sant au sol). Caches en fibres de carbone, pare
mains surdimensionnés accueillant clignotants
et rétroviseurs, étriers Brembo monoblocs pour
notre version S (les mémes que sur la 1098,
miam!), énooooorme fourche Marzocchi,
amortisseur Ohlins et compteur 100 % digital
des plus modernes finissent de convaincre les
fanatiques de belles piéces que nous sommes.

23 oecevBRe 2007 MOTO ET MOTARDS

Nos deux Shreks, Will et Renaud, se chauffent
a grands coups de gaz. Pas de doutes: la Voxan
sait donner de la voix, au moins aussi bien que
I'Italienne. C’est parti pour un duel saignant!
Go Go Go!

D’entrée de jeu, la Ducati prend les devants.
Son moteur, issu de la Multistrada 1100, mar-
che trés fort mais délivre sa puissance de fa-

Des gueules et des plaisirs
ifférents pour deux

machines mes qui méritent
d'étre découvertes...

ec). |

naud enchaine les rapports courts sur la boite

souple et tord Will comme c’est pas possible.
Pas trés loin derriére, le biicheron met tout ce
qu’il peut a la francaise. Loin d’étre mou, le
bicylindre « made in cocorico » envoie a bas
régimes mais manque de puissance en haut.
Impatient, Will tente de passer les rapports a la
volée. « CRAAAK, MIMIMIMIMI ». Aie, il
reste sur place! J’avais oublié de lui dire que
la boite de vitesses de la Voxan est non seule-
ment lente mais elle déteste les passages a la
volée ! Il prend 10 metres dans la vue et je peux
I’entendre d’ici hurler de rage ! Confiant de son
avance, Renaud enchaine les tricks sur la Du-
cati. Wheeling debout, en sortie de courbe et
sur la selle, ¢a coule de source quand on le voit
faire. La Ducati est trés facile dans cet exercice.
Il faudra juste qu’il fasse attention a... Oups
trop tard: le malheureux n’était pas accoutumé
au freinage ultra-agressif de la Ducati. Il

a bloqué ’avant en arrivant dans un vi E

i
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Mes papiers m'sieur 'agent? & 5 3%
Voila! Corps Diplomatigue - B LAY N

Grolandais, ¢a t'la coupe, hein? : 5 5 5' C

l Notre valeureux =~
Chevalier ne -

savait plus ol

il habitait durant

ces deux jours. N’ayant

jamais pose I’fessier sur autre chose

que des quatre-cylindres japonais

poussifs, il a fait une Overdose de

culture moto. Voici donc son avis

et son classement sur nos huit

Européennes.

Hé manant.. § g
fé’i/'zamaf'.s vw ¥} A |
on béret i~ e
Eas.iae Z

KTM Super Duke R: Bon de toute
facon je n’aime pas les Européennes, mais
la Super Duke et redoutablement efficace!
Par contre la couleur du cadre est & ch... Il
aurait di le faire vert. Ah oui, la selle est beau-
coup trop dure aussi. it

Triumph 1050 Speed Triple: B
Bon de toute fagon je n'aime pas les Ll
Européennes, mais sa polyvalence etsa = |
facilité d’accés sont impressionnantes. Surtout, il
¢’est celle qui ressemble le moins a une Euro-
péenne: elle a marché du début a la fin. Gros
point noir concernant a la prise au vent. Elle est
désastreuse sans le saute vent.

L

S

i e il B

Bon de toute fagon je n’aime pas les Euro-
péennes, mais bon, eux ils sont cham-

i LA VDXAN MANGUE DE R’EUEUR ET D = FRE’N o pions du monde. Le moins, c’est le manque de
A L'ATTABLUE, SON TRUC, C’EST PLUTOT LA BALLADE... » caractére moteur et e reinage, Hyper-picgeur!

Va-y avoir des mecs qui vont « croiser les skis »
avec celle-1a...

@ Ducati 1100 S Hypermotard:

rage, mais heureusement, manque une gaufre  Nogl... hein patwon!). Méme avec des régla-  travers. La Francaise aussi sait faire le clown. ¢
mémorable. Piou-Piou en profite pour le man-  ges souples, ¢a va bien une Street Scrambler!  Trés bien méme! Un petit coup d’embrayag i

ger (pas la gaufre, suit un peu!) a son tour. La  Renaud suit en claquant un magnifique travers,  hydraulique dur et hop, a la verticale. Ils finis

longue ligne droite qui suit leur permet de tout ~ spécialité de I'Hypermotard. Plus physique 2  sent I’essai au coude a coude, mais 1'Italienne toute fagon je n‘aime pas les Européen-
donner et de tester la prise au vent. Couché der-  emmener a cause d’un train avant lourd, la Du- - reste la plus performante. Si Renaud n’avait nes, mais son look taillé a la serpe (Ser-
rigre son compteur moche dans une position  cat’ finit tout de méme par plonger en courbe, pas échoué comme une m$# %@ au freinage, t be ?) me p|a|t beaucoup. Et puis elle est trés ef-
assez confortable, le Rédac’chel prend beau- et garde sa trajectoire. Trés précise une fois pla- I’ Hypermotard serait loin devant. Son seul dé- ' ficace. Par contre la béquille est casse-gueule
coup plus de vitesse que Renaud sur la Ducati.  cée, elle passe trés fort avec un angle de tétu  faut, c’est cette immense puissance de freinage ] car trop courte.

Ce demnier lutte pour tenir la cadence, n’ayant  (pas le magazine). Ses suspensions plus fermes 2 ne plus savoir quoi en faire. Méfiance! La !

aucune profection sur ce Supermotard qui force  que la Voxan travaillent trés bien et gomment  Voxan s’en tire trés bien. Homogéne, a défaut ! @

Aprilia Tuono 1000 R: Bon de

une position bien droite, pour tout prendre dans  confortablement les mauvais revétements. A d’étre ultra-sportive, elle sait suivre un rythme
la tronche. De plus, il tire court ce moteur: peine sorti du virage, fier d’étre passé devant, effréné a condition de la ménager et de de toute fagon je n’aime pas les Européen-
dépasser les 200 km/h demande de la patiente  le Will nous fait un magnifique Wheeling en  rester bas dans les tours. Banzai | m nes, mais celle-1a & un guatre cylindres,

ainsi qu’une longue visite dans la zone rouge. donc c'est un moindre mal, En plus le moteur
Will lui met bien 50 bornes en vitesse de. poin- ‘ marche d’enfer! Et puis quelle ligne et quelle fi-
te, puis tape dans les freins avant le virage g S ) nition. Magnifique. Seulement, elle demeure trés
leur saute 2 la gorge. Bon, je n’avais pas ; (5 brutale au niveau de I‘Injectltm et de la dureté

de lui dire que les freins étaient glacés, et donc Y ‘ des suspensions, en plus d’étre élitiste a piloter.
pas tres performants par rapport a d’habitude.

MV Agusta Brutale 910 S: Bon

la Ducati. L S ons beaucoup trop sou- Bon de toute facon je n'aime pas les

dbfcs) de la Voxan se tassent et 1 g : Européennes, mais le couple exception-
Iarriére- e met & danser. La moto rejoint o i, nel de 1200 cm3 m'a bluffé! Heureusement,
la courbe assez facilement, mais la garde au sol g = " ; _ ] I'embrayage antidribble fonctionne trés bien.

vient vite calmer les ardeurs du Bicheron. Il B oALE e [ Dommage que la partie-cycle ne suive pas.
est contraint de réduire sa vitesse de passage en : E ol 4 b 15 2 i

courbe. .. par ailleurs assez impressionnante (¢a : :
¢’est pour préparer ma demande de prime de p \ e i : % { ? Voxan Street Scrambler: Bon

Sinon, le freinage Brembo offre puissance et > § B E
feeling, san'ctn aussi monstrueux que celui de : - . o @ Moto Morini Gorsaro Veloce:

de toute facon je n’aime pas les Européen-
nes, mais la Voxan est trés facile d'utilisation
et met vite son pilote & l'aise. En plus, le moteur
francais envoi pas mal. Maudit soit le réservoir
trop large & P'entrejambe: & conseiller aux prosti-
tuées pour rentrer du travail. .

Benelli TNT 1130 Café Racer:
Bon de toute fagon je n'aime pas les
Européennes, mais le look de la Benelli
est a tomber, tout comme le bruit. Comme la
MV Agusta, elle se montre brutale 2 I'injection
et I'antidribble est perfectible.
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APIEiLIA A7 B

PRIX 14 555€ = POIOS 195 KEG = PUISSANGE 127 CH PRIX 16 160¢€ = PUIOS 185 KG = PUISSANGE 159 CH PRIX I 55€ = POIOS 155 KG = PUISSANGE 159 CH PRIX 15 H46€ = POIOS 186 KG = PUISSANGE (55 0

Une gueule unigue et un moteur Son 4-cylindres est explosif, son j Su'r_grenante Aprilia! Aussi E version « R » de la Superduke
efficace qu'une sportive,

au son envoiitant! Voila, comportement surprenant et ne ne fait pas de concession, ni au
en trés résumeé ce gu'est son confort sans concession! avec une position plus relax
la Café Racer! Son 3-cylindres La Brutale mérite hien son nom et (quoique perfectible, surtout au
niveau des jambes), la Tuono est un

régal a piloter. Dommage que son
M twin soit aussi creux a mi-régime
et brutal dans les tours... un vrai

caractere de... 4-cylindres!

ilote, ni au passaFer (carrément

zappé!). Par contre, elle procure un

extraordinaire plaisir a I'attague.

Probablement une arme sur piste, elle

n'apporte pas grand-chose sur route

: par rapport & une version « de hase »
S (léja tres ahoutie,

a du caractére, méme s'il perd

en allonge en version hridée, Le

chassis est efficace et la position

agréahle. Dommage pour la finition
moyenne,

surprend autant par la rigueur de

W son chassis que par son inconfort!
§ Mais comme toute italienne qui se
respecte, elle dispose d'une gueule
Y splendide!

S ———

PRIX 0] 5907€ = PLOIOS 189 KE = PUISSANGE 152 L

i le 3-cylindres de la Triumph

n'a pas pris une ride, et que

sa polyvalence est toujours
aussi geniale, on aimerait hien
une version un poil plus musclée,
dotée d’un train avant plus radical,
Mais la Speed demeure, et de loin,
e meilleur rapport prix}plaisir du
marché!

la Corsaro hérite d'une
¥ ligne Termignoni et d'étriers

radiaux. Son twin, toujours
aussi monumental, procure des
2 sensations uniques qu'il faut
)l Vraiment avoir ressenties au moins
8 une fois dans sa vie! Le chassis
o fait ce qu'il peut pour suivre!

P -

Dans cette version « Veloce », Pas vraiment roadster, ni tout a

fait Supermot', I'Hypermotard
occupe une place a ||:art. :
Gomme d’habitude, Ducati a fait les
choses & sa maniére, mélant twin a
air et pieces high-tech, Le resultat
est enthousiasmant, méme s'il est
; cher, trés cher! A essayer quand
= méme ahsolument!

vec sa petite houille sympa
et son twin réussit, la Street
cramhler est une machine

attachante, tant que F'on ne
cherche trop a attaquer. Dommage
qu'elle n'ait pas évolué avecle
temps face a une concurrence qui
ne I'a pas attendue.

B e
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APRILIA
TUONO R

MV AGUSTA
G100 BRUTALE

BENELLI ¢
CAFE RACER 1130

MOTEUR, TRANSM. MOTEUR, TRANSM.

;e ane . fu - BAS L T | 7 Bloyitidre en V & 60, 4T, ret Figuide)
Cylindrée Cylindrée 62 cm’

e PRSR RTET ) 108 e (139641 §9860 i 7]
€ Couple Couple 48750 tr/min
RS SR T IR R EEETE x o

PARTIE-CYCLE
T

PARTIE-CYCLE PARTIE-CYCLE
B i e i T T T

ST S * Trefiis ubotatre enacter ]
Suspension avant Suspension avant
& 3

Freinarritre Freinaniére 1 disque 0 210 mm, étrier 4 pistons. Freinamiere

DIMENSIDNS DIMENSIONS DIHENS\DNS %
§ Tlxixh 07 zea0feOmGmm TLXIKR T 202630 1
_Hauteurdeselle Hauteur de selle
TR - -
Poids 4 sec Polds & sec

PRIX CONSTATE 14385 € PRIX CONSTATE  IB1B0 € PRIX CONSTATE 11899 €

PARTIE-CYCLE
“Catre.

[T
Cylindrée
[ Pulssirice |

Couple

KTM
SUPERDUKE R

106'ch, (139 cb.) 39000 il |
100 im 4 7000 tr/mi

DIMENSIONS

n =
f1I L s i

Hauteur de selle

Design unique, sonorité de
dingue et tenue de route au top
Fiabilité

perfectible...

MOTO0 MORINI
CORSARO VELOCE

Capacités sportives bluffantes,
finition et desit,;ln soigné, moteur

impressionnant en Full.

Injection un peu brutale et le confort
aul quotidien est & pleurer...

E'quipemenihaqtdeqamme, artie-
cycle frés sportive et finition dans fa
trés honne moyenne

HYFPERMOTARD §

MOTELR, TRANSM.

Fé%uille (elle s'en souvient encore
a
conduite moyenne.

TRIUMPH
SPEED TRIPLE

MOTELR, TRANSM.
L T s e

liono), moteur creux, position de

+
-

VOXAN
STREET SCRAMBLER

MOTEUR, TRANSM.

Couple

Partie-cycle et moteur

Prix et intérét: version de base
1500€ moins chére, largement assez
efficace, homologuee 2 places!

U Bleylfndea enV 8 727, 4T, el Rquide!
o 100ch. 48000

9,5 kg a 6500 tr/min

Freln aritre
DIMENSIONS
FUxixh

Hauleur de selle
rea

AT

1 disque §.245 mm, étrier 2 pistons.

i

Tolorls

PRIX CONSTATE 11880 €

" Noirhaune - Notr

X

- ¥ .

IMATIO

MV

9,61/100 km
(Trés raisonnable!)

APRILIA

91/100 km
(Raisonnable)

BENELLI

8,65 1/100 km
(Impossible!?)

TRIUMPH

10,7 /100 km (Alors 12 ¢ ne comprends
pas!? A i, ca me revient. Jg crois qu'ily a
un bum assez violent dansi'hlsloire..j

Mﬂfﬁlﬁ‘ﬂlﬂlll DULCATI
{J'avais pourtant dit 2 ll.l'}ili d'éviter la

choucroute a midi...) qu'a bloc  fond de six)

«Thank you !»

g 7 Bpdie o V A BT AY e 8l e i o o AT, rel Faulds | e
Cylindrée 1187 cm® Cylindrée 1050 cm’ Cylindrée
[uissatics (ful) 08 b (140 SRy A 8500 Pulssanes ()08 e (32 ek 8280 il T PulsaAce (fal) 0%
Couple 123 Nm & 6500 tr/min Couple 105 Nm & 7500 tr/min Couple
IBoMedevilosses  Gramets (Boedeiesses Gnappots [Beftedevtasses” B rapports
PARTIE-CYCLE PARTIE-CYCLE PARTIE-CYCLE
Fourche inversée 0 50 mm Fourche inversée 0 43 mm Suspension avant Fourche inversée 0 50
S TR T R —— P D e s
M Suspension arriére Mono Amaortisseur
! N (B =
Frein avant 2 disques 0 320 mm 2 disques B 305 mm
Frein arriére Frein arriére 1 disque 0 255 mm, étrier 2 pistons. Frein arriére 1 disque 0 245 mm, étrier 2 pistons.
DIMENSIONS DIMENSIONS DIMENSIONS
TR R TLRIXR T iR A0 m (LT
Hauteur de selle Hauteur de s 815 mm Hauteur de selle 845
ek .. . W— LTLTE L — gl sk -l
Résanvole I ] 1241
Poids 4 sec 189 kg
Teolerls T Raoge-Mewe [bolerls 7 Grange-Nek-Bpe i ST Hege s ol
PRIX CONSTATE 14480 € PRIX CONSTATE 10850 € PRIX CONSTATE 13485 €
Moteur trés réussi, méme en Facilité d'uilisation B Comportement incisif B
version francaise. |;:.greirnent moteur Eq Maoteur charmeur sans étre explosif! =
i x| '
Finition laissant & désirer i Boite de vitesses un Freinage tellement
Compteur un peu capricieux peu dure puissant qu'il en devient
tlangereux!

8,5 1/100 km (Pas étonnant, elle est
plus souvent en travers au ralenti

+
-

Attachante et peu courante,
moteur coupleux

Finition de certaines pigces
Suspensions trop souples

(’est vraiment 2 fitre indicatif, hein, parce qu'on n’a pas vraiment fait un
usage « normal » des bécanes... M’enfin si ¢a peut aider..,

KTM
811100 km

(N.D.LR.: & part Droonic qui a pu faire
cette moyenne minable?)

VOXAN

9,81/100 km (A force d'allumer

comme des porcs...)

Un énorme merci a \-ﬁrg_inio Ferrari, concessionnaire MV Agusta et Cagiva sur Monaco, ainsi qu'a toute son équipe, pour avoir eu la gentillesse de nous
mettre  disposition leur superbe 910 R Brutale, Virginio Ferrari Racing - 7 rue Bioves - 98000 Monaco - 00 377 97 70 50 20,




