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Le comportement de la version Cup est optimisé par un réglage d’assiette

idéal de la machine.

es RSV et RSV-R sont les

sportives haut de gamme de la

marque italienne. Un V-twin a

60°, équipé des derniers raffi-

nements de la technologie,
prend place dans une parlie cycle aussi
belle qu’efficace. La RSV, proposé & un
tarif plus abordable de 12 499 € (82 KF
env.), représente en quelque sorte la ver-
sion de base. Sa fourche Showa est un peu
moins sophistiquée, mais offre tout de
méme le minimum syndical pour qui veut
affiner sa machine. L’amortisseur arriére
de marque Ohlins est identique 2 celui du
modele *“ R 7. Celle que nous avons
essayée est en rodage et stock de chez
stock. Cette RSV-R est une moto au super-
latif. Son tarif de 15 499 € (102 KF env.)
la destine aux motards aisés et aux pas-
sionnés doués d’une bonne technique de
pilotage. Pour justifier cet abord difficile,
elle s’offre une fourche Ohlins Racing, un
amortisseur de direction ainsi que des

disques et des étriers Brembo “ Or ” du
méme acabit. Ca rutile et le traitement
visuel en rajoute une couche avec son noir
mat de Racer. Celle-ci est en version
“full ” et gratifie son pilote de 130 canas-
sons bien vivants, expressifs mais pas
retors. Elle pése 183 kg, soit 7 de moins
que la RSV.Sur une base “ R ”, Alain Cot-
tard a préparé sa moto de course. Il I'uti-
lise principalement en Aprilia Cup et aussi
en Protwin. La moto est d’origine, rodée
par ses soins. Les habillages sont ceux
autorisés pour la Cup, idem pour les
pneus. Les plaquettes de frein sont celles
du partenaire de la marque, et le pot
d’échappement est un Titanium Aprilia
(obligatoire). La peinture est réalisée par
Kreativ Color 2 Rouen. Comme des
primes sont aussi attribuées pour la déco,
pourquoi se priver 7 La machine doit don-
ner dans les 135-140 chevaux et pése
174 kg. Pour le budget, son pilote reste
imprécis : autour des 18 000 € (118 KF

QUELQUES DIFFERENCES »»>»

Poids

Puissance

VERSION CUP
178 K
135.¢ch

RSVR RSV
183 190k
130¢h 100/130 ch

Couple nc. 10,3 mkga7 250 tr/mn 10,3 mkg & 7 250 tr/mn

Transmission

Chasse/Angle de chasse

LNasse/Angle ae ciasse  9J eLd/ mm selonpneus/eo”  ddem  I0€M
Pneumatiques Dunlop D208 GP Pirelli Dragon Corsa Dunlop D207 RR
Type de plaquettes AP Racing 4 plaquettes séparées 4 plaquettes séparges
Huile moteur racing synthese 10W40 synthese 10W40

Huile de fourche

variable
99 et 97 mm selon pneus/25°

+ Bpaisse

42 x 17 4217
idem idem

standard standard

nuedefourcne +epaisse ~ slangard 0020202 standard
Suspension avant Onhlins Racing Ohlins Racing Showa

Freins

Brembo série Or

Brembo série Or Brembo

trés efficace, vive de I'avant et stable en courbe.

env.)... La RSV standard peut aussi étre
équipée pour la piste et la Cup. Dailleurs,
la moitié du plateau I'utilise. C’est une des
raisons pour lesquelles nous I’avons intro-
duite dans ce comparo.

Savoir lire
le manuel...

Les changements techniques entre les
deux machines sont peu nombreux.
Comme nous I’explique Alain Cottard, le
pilote et préparateur de la n® 76 : “ Ma
moto est d’origine. Les modifications par
rapport au modéle de base concernent
plus les réglages. Ces machines, en vente
dans les concessions, sont déja bourrées
de qualités. Les éléments composant la
partie cycle sont plus que suffisants. Sur la
moto de concession que tu as la, de toute
évidence les réglages sont mauvais : ils
ont été modifiés dans le mauvais sens. Du
coup, c’'est un camion, trés mou et lourd
de I'avant. La pression des pneus n’est
pas bonne. Sur piste, il faut 2,1 kg devant
et 1,9 derriere. Pour que cette Aprilia soit
efficace, il faut lui donner de I’assiette. Tu
descends les tubes a sept crans visibles.
Tu remontes l'arriéve, pas trop, pour le
pilotage. Sur la mienne, pour un bon com-
promis de position de conduite, j'ai sur-
élevé la selle. Pour les réglages de
fourche, les meilleurs se situent a neuf
crans d’ouverture sur les trois réglages
avant : détente, compression et contrainte.
Faut lire le manuel, mais c’est simple. Je
vais le faire sur ta meule et tu me diras ce
que tu en penses... . Dont acte.

Le jour et Ia nuit

Avant de toucher cette sacro-sainte
machine de course, on va aller constater
les bienfaits des réglages sur la “ R ” de
route. La RSV-R “ full ” impressionne par
Ia mélodie grave de sa tuyére Inox. Dés
4 000 tours, ca rile de plaisir, et dans les
tours, c’est a vous faire trembler d’or-
gasme. Bon, on se calme, et on passe la
premiére en silence. Embrayage doux et
poignée souple, elle décolle sans hoquet.
Le premier gauche assez serré fait ressen-
tir I’absolue nécessité de pousser fort sur
les repose-pieds, de caler le genou dans le
creux idéal du réservoir en Nylon, et de
déhancher. Elle passe, moins lourdement
que prévu. La sortie sur les gaz est un plai-
sir. I’enchainement suivant passe bien,
elle parait plus vive, on se sent plus maitre
de la situation. Les chevaux de la version
libre s’expriment d’une voix tellement
claire que vous avez le sentiment d’étre
toujours plus vite qu’en réalité. En méme
temps, cette machine vous rend trés atten-
tif, son comportement force le respect.
Précise et stable, elle demande toutefois
un engagement sans retenue de la part de
son pilote. Le freinage est carrément fatal
4 vos attributs si vous n’y prenez garde !
L’impression de taper un mur prend ici
toute sa dimension. La motricité est bonne
si vous dosez la remise des gaz. Le Pirelli
Dragon Corsa réagit bien, sur le sec en
tout cas, et les glisses arrivent sans trai-
trise. Il faut seulement ne pas se laisser
surprendre par la cavalerie, sauvage & par-
tir de 7 000 tours...

11 suffit d’enfourcher la moto de 1a Cup et
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Moins bien dotée, la version standard n’en est pas moins une bonne pistarde
pour qui veut se faire plaisir sans forcément chasser la pole.

de descendre de la béquille d’atelier pour
sentir la différence. La position et les
réglages de fourche donnent une vivacité
surprenante a la machine. Elle va sur
I’angle d’une pichenette, et tombe un peu
vite si I'on n'y prend garde. Plus agile sur
I’avant, elle devient vive dans le pif-paf
serré. La puissance arrive désormais
quelques centaines de tours plus tot, mais
de facon trés présente, violente presque, et
en méme temps plus dosable. En sortie de
courbe, on peut remettre plus franchement
les gaz. Les pneumatiques, des Dunlop
D208 GP en gomme tendre, assurent une
motricité démoniaque. Ce n’est toujours
pas gagné pour claquer une pendule, le
gabarit du bestiau et les accélérations cal-
mant les velléités. Aucun guidonnage ne
vient ternir le tableau, les vibrations dans
la direction & la sortie de la parabolique
sont annulées par I’amortisseur. Tl faut
bien prendre ses points de repére, les
virages vous sautent littéralement & la g...
La session se termine vite, et on reste frus-
tré. Il faudra quelques sorties supplémen-
taires pour tirer le jus de cette moto. Pilo-
ter, ¢a s’apprend !

C’est ce que vous pourrez faire avec la
version de base de la RSV. Partie cycle au
top niveau et moteur en version stock (100
chevaux de chez nous), il y a 12 de quoi se
satisfaire. Quelques tours de roues sur le
circuit Carole nous ont suffi pour en faire
la démonstration. Si ce n’est I’expression
moins vivante de la mécanique et la
courbe de puissance moins haute & partir
de 9 000 tours, la RSV est une machine
prompte & délivrer des sensations et vous
mettre 1’eau & la bouche pour tenter une

saison en Aprilia Cup. La puissance y est
libre et les RSV n’y sont pas ridicules.

Que choisir ?

C’est bien gentil de vous faire saliver en
vous parlant de nos expériences, mais
vous aimeriez savoir s’il est bien vrai
qu'avec une machine de route, vendue
dans le commerce, vous pouvez prétendre
aux places de devant ? La réponse est oui.
Un oui mais, en fait. ..

C’est trés simple : la RSV est une excel-
lente moto sportive de route avec du
caractére, un moteur trés sympa, des perfs
trés honnétes et une gueule d’enfer. La

51 VOUS VOULEZ
LA MEME.
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i lllufxalﬁe ressgrt d'amortisseur, |g puceé lg:
c1e‘3 'ettes le kit chaine et les réglage
g Les pneus sont d_es Duntlﬁpdéux
Racing D208 GP. par course, il en_ffadeS 4
3 'arriere et un 3 l'avant. Lleg ;11; nst oty
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pement de |a moto fait partie du pack pilote
372896 €.

Tarifs des piéi:es :
Habillage DIUL. oo™
Silencieux Titamhé)m5 ﬁ:;;nha ..........
Ressort Onlins 10,9 K en’s .....
i+ chaine France Equipement ..... ;
i\g.tagnettes AP racing (ieu compled).....! 40

€
Dunlop D208 GP (train complet) ... 329




UN GONCESSIONNAIRE
DANS LA GOURSE

Alain Cottard traine ses cuirs sur les cir-
cuits depuis 1976. Aprés quelques belles
prestations (un titre et des paquets de
podium) en Promosport 1000 sur H2
Kawasaki, Honda 900 et 1100 R, il arréte
en 1981 a cause d'une grave chute. En
1982, il devient concessionnaire a
Maromme, dans la banlieue de Rouen (76).
Parallélement a d’'autres marques, une
structure s’occupe des Aprilia depuis le
début de I'année. L'envie de promouvoir la
marque et surtout de piloter une super
moto, ajoutée & une grosse dose de pas-
sion pour tout ce qui touche a la piste, a
fait le reste. Bien que toujours fringant (44

pulsations/mn et pas un pouce de grais- |

se), Alain n’est plus un gamin. Son pre-
mier podium ne date pas d’hier et c’est
une des raisons pour lesquelles il joue les
places d’honneur actuellement en course
(1~ & Carole en juin dernier). Entre sa vie
professionnelle et sa passion pour la

course, il y a fusion, osmose fotale. Ses |
clients le savent et le Iui rendent bien : |
pour rencontrer I'animal, prévoyez un cer- |

tain délai, car il y a foule... Ou alors trou-
vez-lui des piéces de 750 H2. Il veut
reconstruire la sienne pour courir en AFA-
MAC I’an prochain. Tél. : 02 32 82 66 66.
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Dunlop D207 F RR pour la version
standard : bonne monte en général,
un poil moins hien sur la piste.
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Le modéle R recoit des Pirelli Dragon
Corsa. Des pneus trés efficaces sur le
sec et 4 Pouest sous la pluie, sur
I'angle et lors des freinages. A
appréhandur avec clrcnnspacllon.

R4

Dunlop D 208 GP réservés a la piste
comme il se doit pour la version Cup.
Du grip, un profil nerveux et stable
sur Pangle. Un honheur...
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ensemble pas vraiment folichon mais
efficace. Les fonctions de l'ordinateur
de bord demandent un bon
apprentissage et les commandes du
chrono sont impossibles quand vous
avez le nez dans le guidon et que
vous meftez les gaz en grand.

Surla version Cup, le pilote a fixé un
chrono surle T.
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Retrouvez CARDY Bikes I'Occasion Moto
(Cdte de l'occasion, stock disponible au jour e jour,
conditions de reprise et de dépdt...) sur notre site

L ©occason moto mais aussi dans vos magasins CARDY de Coign,

fourche de la RSV n’a pas & rougir de son
comportement en utilisation sport-route.
Le reste de I’équipement non plus. Pour
un motard lambda, (le plus grand nombre
d’entre nous), il y a 12 de quoi se conten-
ter. Néanmoins, en Aprilia Cup, elle est un
peu a la peine et ne peut prétendre aux
places d’honneur face & la version R,
mieux lotie en partie cycle. La version R
sur route, c’est presque une anomalie.
Cette machine a été pensée pour la course.
Sa place est sur un circuit, le seul endroit
oll vous pourrez tirer le maximum de cette
mécanique et de cette partie cycle de
superbike (ou presque). Un exemple :

- régler ses suspensions en fonction de

I’état de la chaussée est possible sur cir-
cuit. Comment faire pour étre en perma-
nence en adéquation avec I’environne-
ment et le profil du trajet
* boulot-dodo ” ? Franchement, il n'y a
pas grand intérét & dépenser une fortune
pour des suspensions réglables alors que
I’on ne va jamais sur la piste et qu’elles
restent en position standard ou & peine
mieux. Ce qu’il faut, c’est faire votre
choix en fonction de I’ utilisation que vous
ferez de la RSV, R ou non. Quel qu’il soit,
vous étes assuré de trouver le bonheur.
Sous la poignée droite, bat un cceur gros

Sur la version Cup, les Brembo ° série
' sont agrémentés de plaguettes
racing. Efficacité et endurance sont

au rendez-vous.
¢ RSV-R et RSV
w héritent de
B galeties et
étriers
l Brembo,

effica
progr
sont équipés
e 4
plaquettes
seéparées.

FICHES TECHNIQUES

bicylindre en V a 600, 4 temps, refroidi par eau |

2 ACT entrainés par engrenage et chaine, 4 soupapes par cylindre
997,6 cm3

97 x 67,5 mm

11,4a1

injection électronique

electronique digital, 2 bougies par cylindre

Distribution

Cylindrée

Alésage x course
Rapport volumetrique
Alimentation
Allumage

TRANSMISSION
Primaire
Embrayage

Boite de vitesses

engrenage a taille droite
multidisque a bain d'huile, commande hydrauligue servo-assistée PPC
6 rapports

PARTIE CYCLE

double poutre en alu
Suspension avant
inversée sur la R) @ 43 mm, débattement 120 mm, réglable en contrainte, détente et
compression

Suspension arriére bras oscillant asymeétrique, combiné amortisseur réglable en contrain-

te, compression et détente,
débattement 135 mm
Frein avant
simple disque @ 220 mm, étrier 2 pistons
3,50 x 17 AV ; 6,00 x 17 AR
; 190/50 x 17 AR ou 120/65 x 17 AV ; 180/55 x 17 AR

DIMENSIONS
Empattement
Hauteur de selle ....
Longueur ....o.evvevers
Largeur

1415 mm

.2 070 mm

fourche Showa inversée (fourche Ohlins Racing |

double disque @ 320 mm, efriers 4 pistons (série Or sur la R) '

820 mm |

725 mm |

Vehdre Ache+Er une roto d'occIsion
c’es+ UafFfFaire d’une eq_u.Pe de pros
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