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ainsi -qu’en vérsion -

puissance: C’es

sportive 2 Quel
caractere faut-il pri-

vilégier ? Le gros

couple d’un bicylindre en V ?
La puissance rageuse d’un
quatre-en-ligne ? Ou la solution intermé-
diaire du 3-cylindres ? Chaque construc- it
teur définit en général sa motorisation en
fonction de son histoire ou des contraintes
de fabrication. Alors que les Européens
privilégient les architectures simples, per-
mettant une mise en production 2
moindres frais sans nuire aux sensations
de conduite, les Japonais misent sur la
technologie a tout prix et la course a la

quasiment jeu égal avec les chaque catégorie.. Chez les bicylindres, il
“grosses” RSV et Daytona  faut reconnaitre que I’Aprilia fait figure
cubant pres de 1 000 cm’.  d’épouvantail. Si la marque italienne ne
Pourtant, un moteur ne se  s’est lancée que tout récemment dans les
Juge pas seulement sur sa  sportives de fortes cylindrées, elle n’a pas
puissance maxi, mais raté son entrée avec la RSV 1000.
aussi sur son agrément, Equilibrée, dotée d’un chassis ultra efficace
ce qui inclut la facon et quia su évoluer d’année en année (mais il
dont cette puissance est est vrai que les résultats d’Aprilia en com-
délivrée, le couple disponible 2 pétition montrent que la marque de Noale

Y bas et mi-régimes et, plus généra-  sait faire des motos efficaces !),laRSV n’a,
lement, les sensations qu’il procu-  dans sa gamme de prix, aucune concurrente
re. A ce petit jeu, ce n’est pas tou-  : les Ducati 998 et autres Honda SP-2 sont
jours le plus évolué qui gagne ! plus cheres (3 000 € d’écart, ce n’est pas
Pour mettre en évidence les points  rien !) alors que la Suzuki TLR 1000 est
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[onfortable, fa
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. power”, la “petite” 750 GSX-R fait- ~avons pris ce- qui ‘se -fait ‘de mieux- dans -



complétement dépassée en termes de com-
portement. De son coté, sans concurrence
également, la GSX-R 750 assure : son
moteur peut rivaliser sans complexe avec
des machines de plus fortes cylindrées alors
que I’équilibre de sa partie-cycle la rend
redoutablement efficace. Entre les deux, la
Triumph Daytona cultive avec bonheur sa
différence, surtout dans cette version
“Centenary”, ultra classe avec son coloris
vert-anglais, qui retrouve un monobras
oscillant (classique sur le modéle standard)
et conserve le 3-cylindres qui a fait sa répu-
tation et qu’elle est la seule a utiliser, image
de marque oblige.

D Equipement :
La dasse a I'italienne !

1000
*ER-AEQUD
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En contemplant nos trois sportives qui font
leur cinéma sur le parking de la rédac’, il est
difficile de résister au charme de I’ Aprilia.
Tout d’abord, la RSV ne ressemble 4 aucune
autre : 2 mi-chemin entre le bombardier fur-
tif et I’étude de style, elle est la reine des
contrastes : haute, mais fine et donc facile a
prendre en main, étroite mais offrant une
excellente protection, elle affiche sans peine
sa différence, méme dans les coloris tres
sobres de notre modele d’essai. La position
de conduite est sportive sans étre aussi
extréme qu’une Ducati 998, alors que son
équipement impressionne : cadre et bras
oscillant “banane” a la finition “polie”,
capot de selle monoplace masquant un
coffre certes plus petit que sur la GSX-R
mais encore pratique, superbe té de fourche,
réglage de suspensions faciles d’utilisation
(une molette crantée pour la compression de
I’amortisseur Sachs), fourche inversée,
embrayage hydraulique (levier réglable en
écartement), sans méme parler du tableau de
bord ultra complet : compte-tours analo-
gique, compteur digital intégrant le rappel
de la plus grande vitesse atteinte (genre de
gadget pousse-au-crime !), montre, shift-
light (facile a régler mais trop peu visible)...
voila largement de quoi justifier son prix et
la placer en téte de ce chapitre !

A ses cOtés, I’anglaise et la japonaise jouent
des coudes ! La premiere dans le style
“grande dame élégante et racée” : peinture
unie trés classe, finition sans reproche
(quoique 1I’autocollant représentant 1'Union
Jack déchiré fasse un peu cheap), monobras
oscillant, tableau de bord aux standards
actuels, mini mais complet, capot de selle
monoplace au design superbe, éléments

“carbone” omniprésents, ligne générale O

DES PLAISIRS DIFFERENTS, MAIS
UNE EFFICACITE PROCHE...




a la fois ronde et agressive... on frolerait le
sans-faute sans quelques détails malvenus,
comme la fourche qui reste un modele
conventionnel, alors que 1’amortisseur
manque cruellement de sensibilité au niveau
des réglages. La Suz’ de son coté revendique
ses prétentions sportives et son absence de
frime : coloris “replicas”, capot de selle

monoplace (cachant un important espace de
rangement), fourche inversée performante,
pneu arriere en 180 de large... elle est taillée
comme une athléte 1a ol la Triumph fleure
bon la bourgeoisie victorienne ! Mais, victi-
me de son succes, sa ligne archi-connue
peine a la sortir de ’anonymat. Elle se rat-
trape par un prix “plancher” comparé aux

TRIUMPH DAYTONA CENTENARY

n reprochait a la
nouvelle mouture
de la Daytona,
apparue I'année derniere,
la perte de son mono-
bras. La firme anglaise se
rattrape . en proposant
cette version anniversai-
re baptisée “Centenary”

(pour commémorer le
centenaire de la marque),
équipée du fameux
accessoire. Les 3 kilos
supplémentaires valent
bien le look sublime de la
partie arriére, d’autant
que la robe “Aston green”
lui va a ravir et que le

dosseret de selle et les
nombreuses touches de
carbone apportent un
zest de  sportivité.
Proposée 850 € plus
chere que la 955i “stan-
dard”, elle affiche une
identité plus forte. Le prix
de l'originalité, quoi !

deux autres : 11 439 €, contre 12 499 a la
RSV et 13 500 a cette version “Centenary”
de la Daytona. La prise en main de chacune
marque aussi de nettes différences : position
naturelle, commandes douces et moteur
souple acceptant de reprendre trés bas dans
les tours, direction neutre qui inscrit le train
avant sans engager... on a rapidement I’im-
pression d’avoir tou-

Jjours connu la GSX-

R ! Dotée d’une

assise plus relax et

un  peu  plus

confortable, ainsi

que de suspensions

plus  souples, la

Daytona malgré une direction plus
lourde se laisse aussi facilement appri-
voiser, bien aidée par un 3-cylindres
presque aussi souple que le 4-en-ligne
Jjaponais. Enfin, plus radicale dans

ses choix, avec un V2 n’aimant pas

les bas régimes (comme tous les

twins), une assise trés haute et un

caractétre un peu plus o

rugueux, la RSV demandera

/- - T O,
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SPECIFICATIONS

MOTEUR

Type Trois cylindres, 4 temps.
Refroidissement liquide
Cylindrée 955 cm®
Puissance (usine) 98 ch a 9 600 tr/min
Couple - 9,8 mkg a9 200 tr/min
Boite de vitesse 6 rapports

PARTIE
CYCLE

Cadre Périmétrique tubulaire

en aluminium

Double disque 320 mm
Etriers 4 pistons
Simple disque 220 mm
Etrier 2 pistons

120/70 ZR 17

180/55 ZR 17

Frein avant
Frein arriére

Pneu avant
Pneu arriere

DIMENSIONS
Hauteur de selle
Poids a sec
Réservoir

Coloris disponibles

815 mm
191 kg

21 litres
Aston green

13500€ (88425F)

Q Look - Bruit - Freinage
o Caractére “sage”

PERFORMANCES
Vitesse maxi 245 km/h (compteun)
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*  un petittemips d’adaptation.avant de rassurer T xageur,"l¢ 4-cylindres. de la GSX.R a de

* nombreux visages': souple et.docile en ville, -

~ S

complétément son pilote. ™ = o >
o g . il adore se ruer a I’assaut.du compte-tours !

Procurant une poussée vigoureuse dés 8 000 .

tr, notre version bridée s’essoufflait un peu

_passé les 11 000, 1a o la “full power” hur-"
lerait sans discontinuer jusqu’au rupteur, a-
EX-RAERLUD prés de 14 000 tr/min. Treés vif quand il
2 i s’agit de prendre les tours, doté d’une boite
-k 730 de vitesses parfaite (rapide, précise et ver-
=L oo rouillant bien), ce bloc est un régal et, s’il ne
DAY TOMA faut pas étre fainéant du pied gauche en uti-
lisation sportive (il faut rester en permanen-
Voila LE chapitre qui nous intéresse !  ceentre 11 et 14 000 tr/min), on est récom-
Attention, chacune dispose d’un caractere ~ Pensé par des accélérations vertigineuses et
bien trempé ! Doté d’un tempérament Une poussée ahurissante, le tout dans un hur-
lement de siréne absolument jouissif !




D’accord, en duo et en enrou-
lant & mi-régime, il ne faut pas
hésiter a rentrer deux rapports
pour bénéficier d’une reprise
conséquente, mais, au
regard de la cylindrée, ce
moteur fait plus que bien
s’en sortir : une réussite !
Loin d’étre en reste, la
RSV 1000 sait ce que
“caractere” signifie !
Déja, lors de la mise

N\ en route, le gros V2
s’ébroue dans un
grondement laissant
présager des fris-
sons a venir !
L’italienne accepte

de décoller sur un
filet de gaz, bien
aidée par un embraya-
ge et une boite de
vitesses parfaite, mais il
ne faut pas lui demander
d’étre ce qu’elle n’est pas
[ : raisonnablement souple, le

pparue il y a deux
ans, la GSX-R 750
"a rien perdu de sa

a fait vivable au quoti-
dien. Comme ses rivales,
elle patit de la Iégislation

bicylindre vous fera comprendre a grands
renforts de cognement que vous étes descen-
dus trop bas dans les tours ! Son terrain de
prédilection, c’est la route, grande ou petite,
avec une préférence pour les relances en sor-
tie de courbes lentes : facile a doser, le twin
vous balance alors ses mkg par brassée,
éjectant la RSV avec la puissance d’un
calibre 12 ! Mais ce moulin sait aussi allon-
ger la foulée et prend ses tours sans fléchir
jusqu’en zone rouge, permettant méme d’in-
sister un peu entre deux virages. S’il y a un
reproche a formuler, on le doit au silencieux
(hideux) qui ne laisse échapper qu’un feule-
ment métallique 1a ot un grognement

rauque aurait plus sa place ! A ce détailc

1000 fois ( la rancon de la
gloire) et un freinage
manquant un peu de

superbe : facile, homoge-
ne, a l'aise en toute cir-
constance et offrant un
parfait feeling a son pilo-
te, elle parvient a étre a la
fois ultra efficace et tout

francaise : les 4 000 der-
niers tours ol son tempé-
rament explosif s’expri-
me en version libre sont
ici bien inutiles. A part
une esthétique revue

mordant, il n’y a rien a lui
reprocher, d’autant que
son rapport prix / effica-
cité / sensations est tout
simplement imbattable.
Une valeur sire.

La Suzuki sait tout
faire avec une faci-
lité déconcertante...

7.

SPECIFICATIONS

MOTEUR

Type 4 cyl. en ligne, 4 temps.
Refroidissement liquide
Cylindrée 749 cm’
Puissance (usine)  RIGEE E-RPASRIZILT]
Couple 7,4 mkg a9 500 tr/min
Boite de vitesse 6 rapports

PARTIE
CYCLE
Cadre Périmétrique en alu.

Frein avant Double disque 320 mm
Etriers 4 pistons
Simple disque 220 mm
Etrier 2 pistons

120/70 ZR 17

180/55 ZR 17

Frein arriere

Pneu avant
Pneu arriére

DIMENSIONS

Hauteur de selle 810 mm

Poids a sec 170 kg

Réservoir 18 litres

Coloris disponibles Blanc/bleu - Noir/jaune
Rouge/noir

11439€ (74925F)

0 Chassis - Moteur - Efficacité

PERFORMANCES
Vitesse maxi 260 Km/h (compteur)




OMPARO

SPORTIVES 2,34 CYLINDRES

pres, le V2 italien est une merveille et,
quand on ose enchainer les rapports “gaz en
grands” sur les nationales sinueuses, le
décor se met a défiler tres, trés vite !

Et ’anglaise dans tout ¢a ? Au début, on
retrouve 2 son guidon un doux mélange
entre la souplesse du 4-cylindres et le couple

du twin. Plus facile que le bicylindre en e D
ville, la Daytona dégoit pourtant par son LeSSPOFVES;
manque de péche et d’allonge, en tout cas 51| BTN dI5]

dans sa version “légale”. C’est d’autant plus
dommage que le bruit, particuli¢rement tra-
vaillé, est tout simplement somptueux, alors
que les périphériques (embrayage, boite)
sont exempts de défauts. Mais la puissance,
la “gnac”, ce petit quelque chose qui donne
le frisson, sont absents de la Daytona. Facile
et agréable en usage quotidien, ce moteur
manque tout simplement de puissance face a
une concurrence sans pitié !

D Partie-cycle
Chianti, Saké ou Guiness ?
»REEU1000

»GER-RF 750
» DAY TONA

A [ Jnguz &

1 S

La, I’ Aprilia nous a sorti le grand jeu : dans
un premier temps, le caractére trés vif de son
train avant et de ses D207 RR nous a
quelque peu surpris, puis, on a pris confian-
ce et la partie de plaisir a tourné a la
démonstration ! Ce chéssis est une merveille
2 emmener a 1’attaque, le digne descendant
des Aprilia de GP ! Précis, stable au freina-
ge, le train avant plonge au point de corde et
suit la trajectoire que son pilote lui impose
sans aucune réticence. En fait, il parait
méme devancer ses ordres ! Bien aidée par
des freins puissants et faciles a doser, I’ita-
lienne se place d’un bloc, sans une hésita-
tion et permet de reprendre trés tot un filet
de gaz pour profiter du couple moteur et sor-
tir des courbes comme un obus !
D’excellentes qualités, les suspensions
absorbent toutes les inégalités sans nuire a la
précision du pilotage et, quand la RSV a
commencé a bouger a 1’accélération, il a
suffi de visser un peu plus la compression de
I’amortisseur pour éliminer le phénomene...
et 12, ca allait déja tres, trés vite ! Rassurante
sur I’angle, elle accepte aussi bien de resser-
rer une trajectoire que de prendre les freins
en cas d’excés d’optimisme... vraiment au top !

Derriére, la GSX-R n’a pas trop de mal a
suivre. Son train avant est moins vif a placer
sur 1’angle, mais une fois 1, il se révéle tout
aussi précis. Le frein avant n’est pas aussi
mordant, mais offre toute la puissance
nécessaire par la suite, quant a la motricité,
elle est excellente ! Autant dire que pour
vraiment départager ces deux-la, c’est un
circuit qui s’impose, tant elles mettent la

64 EBIKES




barre trés haut ! Aidée par une position de
conduite naturelle, la GSX-R se place faci-
lement en courbe et se balance sans effort
d’un angle a l'autre. Plus neutre que
I’Aprilia, son train avant en rassurera cer-
tains (merci I’amortisseur de direction) sans

frustrer les plus sportifs.

De son coté, la Daytona regarde les deux
autres avec un petit regard condescendant,
I’air de dire “allez-y. foncez, moi je n’ai pas
besoin d’aller aussi vite pour montrer mon
caractere ! Et ¢’est vrai que I’anglaise s’ap-
précie bien plus a un rythme rapide, mais
raisonnable, qu’en cherchant ses limites. En
enroulant assez vite, la Triumph fait profiter
son pilote d’un confort remarquable, le bruit
somptueux de sa mécanique fait alors
oublier sa puissance un peu juste, ses sus-
pensions trop souples et son chissis man-
quant de vivacité. Rien a dire c6té freinage,
~c’est a la hauteur de la concurrence. »
is son caractére s'apparente plus a *
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SPORTIVES 2,3,4 CYLINDRES o,

A

une sportive “sage” alors que les deux { Kﬁ“{
autres jouent les turbulentes. Question de r\Sy
7 / Z
- 7
£

choix... et de philosophie ! \Q

D Stunt
Du piment dans les cylindres !

Quand il s’agit de “péter” un plomb et de se 4 'un  moteur

lacher, il n’y a pas de miracle, la GSX-R sort ~ violent dans les

du lot : un moteur linéaire mais puissant  {OUrS €t pas toujours

dans un chassis équilibré, le tout doté d’un ~ facile & doser et de son
amortisseur de direction et de bons freins,la  train avant trés vif ; €€ qui est
Suz’ autorise tous les délires. Et s’il faut Un avantage considérable sur
prendre en compte sa cylindrée au moment ~ Piste ou a I'attaque, devient
de débuter les wheelings, elle se complait ~ Source d’inquiétude :

dans tous les compartiments du jeu ! Stable, les amorces de guidon-

elle permet de poser les longs wheelings ~Dage en posant les whee-
sans appréhension, alors que son frein avant  1INgs 2 grande vitesse ou en
parfaitement dosable et sa fourche “maous-  tentant des stoppies tres
se” encaissent les stoppies sans sourciller | ~ 1ongs ne sont pas rares.
L’ Aprilia est plus délicate a cerner du fait ~Quant 2 la Triumph, son

APRILIA RSV 1 000

- \

MOTEUR ‘\%
Type Bicylindre e\nﬁ,‘ S.
Refroidissement liquide
Cylindrée 998 cm’
Puissance (usine) 106 ch a 9 100 tr/min
Couple 10,3 mkg a 7 250 tr/min
Boite de vitesse 6 rapports
PARTIE
CYCLE
Cadre Double poutre

en aluminium
Frein avant Double disque 320 mm

Etriers 4 pistons

Frein arriére Simple disque 220 mm

a RSV est une sacrée
réussite ! Dans cette
version 2002 elle est
encore plus efficace et
précise que le modéle
précédent. Ajoutez a cela
un freinage “tip-top”,
d’excellentes  suspen-
sions, une ligne originale,

une finition exemplaire et
un équipement impres-
sionnant pour un prix
serré et vous compren-
drez qu’elle ne préte
guere le flanc a la cri-
tique. Tout juste peut-on
lui reprocher un moteur
encore brutal dans les

tours et donc délicat en
stunt, ainsi qu’un tableau
de bord au design loupé,
méme s’il est trés com-
plet. Bref, malgré son
jeune age, cette RSV n’a
pas a faire de complexes
face a la concurrence,
bien au contraire !

Etrier 2 pistons
120/70 ZR 17
190/50 ZR 17

Pneu avant
Pneu arriére

DIMENSIONS

Hauteur de selle 820 mm
Poids a sec 187 kg
Réservoir 18 litres
Coloris disponibles Rouge / Noire / Grise

12499 € (81868F)

0 Chéssis - Freinage - Suspensions
° Moteur un poil brutal

PERFORMANCES
Vitesse maxi 260 km/h (compteur)
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~ moteur impose les départs en
IoqpasageR de wapposts S
_ Elle est sans conteste la moins joueu

- méme si, avec n peu de métier, on arrive
lui faite faire ce que 1’on souhaite.!

D Condltision: -
Au niveau de I’efficacité pure, il n’est
pas facile d’établir- un classement. Le

N

pr=

plaisir fabuleux que distille 1'Aprilia a-

’attaque demande en contrepartie certains
sacrifices et notamment une adaptation au
vrai caracteére de cette machine, que ce soit
au niveau du moteur comme du chéssis. Ce
n’est pas que 1’Aprilia soit difficile a pilo-
ter, bien au contraire, mais arrivée a un
certain niveau, elle se transcende pour
réagir comme une vraie moto de course,
avec ses avantages et ses inconvénients. A
ses cOtés sur la premiére marche du
podium, la GSX-R ne peut se prévaloir du
méme panache, mais elle met en avant une
efficacité et une facilité indéniables, le tout
pour un prix tiré au plus juste. Et comme
en plus elle est toujours aussi plaisante en
stunt...

L’anglaise nous a un peu dégus. En utilisa-

=3 N A
R At T :

N

SN

- tion-classique, elletient Jargement sa place
. \.St*délivxerdg bonnes sensations (bruit, plai-
. -sirde conduite), mais-deés que [>on cherche
as’encanailler, 1a_belle renacle, il faut Ia
. = forcer, la brusquer et on_sent bien quiau
[*final; ce-n’est pas comnie ¢a qu’elle s’ap-
“~peécie.le plus. Quant au caractére de son
moteur, il-nous a paru plus sympa dans le
chassis deJa Speed Triple que sous la robe
~de la Daytona. SRR TR

DIS0IEIl e DEIIES FDUES/XIES motos op et
Darx devant... 1e bonhenrs



