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&7 SUR ROUTE

" "““avens donc choisi les quatre meilleures .~ 38y
" spoitives de I'année pour tester leur e

Iinfini, subir la contraignante position sur I'avant,
en appuisur les poignets.., Le fan du genre paic cher
sa passion. A tout point de vue, Prix d’achat, entre- 5 5% %
tien, assurance, la sportive réclame beaucoup de -/ 5

El’es ont gagﬂe IeS (Ompa"at'fs Sur ff*' ;’_‘ o ivre au quotidien avec um':‘;s:m;li-vc Fm'hf-ﬁ-l T
) .1_1 "f i_f‘u{;‘.._ NE N ner les feux rouges en ville, s’aligner des ki- !, =
fOUte de lG"fS Categ(’"es en ZMﬂOUS M;’ ;—_:-’;;}#-::;T,_:’Ewi.:“ lométres sur des nationales rectilignes a . _ y

e / R di sacrifices. Il ne manquait plus qu'un climat répres- : y
. _' qua”te d agrement ali‘qUOt’ en. sif pour nuire définitivement & la survie de cette ' i
A skl espece menacée, - v
s » e h 3 Pumos Yuu Pouamru J.é coz . Mais ces machines ont encore un fort pouvoirde - ’
) i séduction. Des performances incroyables, trés pro- ="
ches des motos de compélition ou des voitures les &
WA plus puissantes, des lignes racées, une technologie | 2 k

- hyper évolude...
. Le but de ce comparatif consiste donc a lier 'utile a
I'agréable. Nous aussi révons encore de posséder ce 288
genre de bestioles. Sans pour autant trop concéder
au confort ni a la facilité de conduite. Nous avons ==, *
donc réuni les quatre gagnantes des comparatifs  * .
(sur route) de sporlives que nous avons effectués 4
cette saison. Pour choisir la plus facile a vivre, Peu |
d'allusions & leurs qualités d'attaque ou a leur effi-
cacité surcircuit, elles ont déja toutes démontré leur
talent & ces chapitres. J
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E = APRILIA RSV 1000 | ' -V
MAI 2008 PUISSANCE 106 CH  POIDS AVEC PLEINS 213 KG"  DISPONIBILITE IMMEDIATE

VAINOUEUR : . VAINOUEUR : u;lslﬂl";xml‘l: : HONDA CBR 600 RR 10 990 € -
RSV 1000 R », GBR 600 RR ‘ ; | IR PUISSANCE 106 CH 3 POIDS AVEC PLEINS 185 KG® s DISPONIBILITE IMMEDIATE (IR
>« .. HONDA CBR 1000 RR - [/ : &34
PUISSANCE 106 CH  POIDS AVEC PLEINS 197 KG" X

s DISPONIBILITE IMMEDIATE "=
TS SUZUKI GSX-R 750 12 299 € -
T DA 106 h @ PO AVEC PLES 251  DSPONIBILITE IMMEDIATE |
o
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Suzuki GSX-R 750 Bien vu ,
En 1985, lors *""‘ ¥ N :
de sa sortie, la .
GSX-R 750 était
la plus extréme
des sportives.
Elle remporte
y aujourd’hui
w e _ e ; R ’ q le titre de la |
= i ¢ i ; sportive la |
NOTRE CALVAIRE = ’ ' o plus facile et
- ‘ agréable a
oici le chemin de croix sur lequel nous avons trainé notre peine... : : vivre:
Un peu de ville, beaucoup de lignes droites bosselées, des stops,
" des feux... Nos guatre meilleures sportives de 'année ont été testées en

' terres hostiles. Nous avons effectué deux tours de cette boucle de 220 km.

Tout se lit aisément sur la GSX-
R. Elle posséde au commodo | &£
droit un interrupteur qui ¥
permet de choisir entre trois |, ~
cartographies d'injection.

| Mais en France, avec

I/ lebridage, on reste en
permanence sur le mode A.

P ]
¥/

Partie 2; dé;anemema!es

e

lle n'est pas la plus enthousiasmante de
E prime abord. Ses qualités se révelent au |

fildes jours ou en sautant d’unesportive | _* ¢
a l'autre, Jonathan n'avait quasiment jamais =
. roulé sur ce type de moto. Le pauvre s'est vu
infliger un premier tour de boucle complet 2
bord de PAprilia, 1 s'est mis & hair les sportives.
Le lendemain, il a roulé une centaine de kilo-
metres sur la GSX-R, et le sourire revenait sur
ses levres. Jonathan était passé d'un extréme i
autre. Il n'est pas entré en adoration pour ce
genre de machine suite & cette expérience, mais
s'est montré surpris par les différences qui
existent entre ces motos,
La GSX-R fait bénéficier son pilote d’attentions
particulierement bienvenues dans le cadre
d'un usage quotidien. Une selle plutdt confor-
table, bien rembourrée. Une position de
conduite un peu plus reculée que la CBR 600
mais moins allongée que la RSV 1000, Un es-
pace sous la selle capable d’accueillir a la fois
un antivol et un pantalon de pluie, Un indica-
teur de rapport engagé. Une bulle qui protege
correctement, Un éclairage qui porte loin et
large. Bref, une multitude de détails qui finis-
sent par compler quand on roule souvent a
moto. Et ¢'est surtout par leur absence qu'ils
énervent sur les autres machines,
La 750 dé¢oit par ses montées en régime plu-
totlinéaires, un moteur sans grand caractere.
Mais elle pousse fort, et ce it tous les régimes.
On lui reproche en revanche une certaine lour-
deur du train avant, lequel manque également
de précision en entrée de virage par rapport
aux CBR 600 et 1000, Du coup, la GSX-R se
montre moins instinctive, moins facile dans
I'improvisation que les Honda, plus légeres,
Voila le principal défaut qu'on puisse lui im-
puter. Moins important, le réglage des rétro-
viseurs se révele peu pratique en roulant.
La 750 Suzuki remporte donc la palme de la
sportive la plus agréable a vivre, en conservant
un niveau d'efficacité digne de sa catégorie. Sa
cylindrée lui procure & la fois le coffre néces-
saire pour en faire une machine facile a rouler
dans un environnement quotidien et reste
suffisamment contenue pour faciliter sa prise
en main. Elle gagnerait a perdre du poids, car
elle subit la concurrence des Honda i ce sujet,
La GSX-R peut encore progresser, elle n'est pas 4
parfaite, mais meilleure que les autres. Pour -~
le moment.

La GSX-R 750 est facile
a prendre en main, a

““découvrir. Mais elle se
montre un peu pataude
face a la svelte (BR 600.
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Si les compteurs
ne sont pas
dernier «ri, ils
renseignent sur

tout. Il ne manque ; o
qu'un indicateur = i -
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tives 1000 bicylindres. Des machines
connues pour leur exclusivité, mais
aussi pour Pagrément et le caractere de leur mo-
teur, La RSV 1000, apparue en 1998, est la plus
ancienne dans sa catégorie face aux Ducati 1098

l’ Aprilia représente la catégorie des spor-

ou KTM RC8, pourtant sa conception fait encore

recette sur route. Griice i un moteur treés conci-
liant et une prise en main assez simple.

Mais si ces qualités valent encore face aux autres
twins, elles paraissent usurpées comparées au
gratin des quatre-cylindres japonais. La RSV est
haute de selle, son long réservoir allonge la po-
sition de conduite, une désagréable chaleur (en
éé...) se dégage de son moteur et la poignée de
gazrésiste i larotation, Bien siir, les possesseurs
d’Aprilia RSV crieront au scandale. On se fait a
tout quand on aime... Mais passer de la Suzuki
GSX-R 750 & PAprilia en dit long sur I'évolution
des sportives ces dix dernitres années, La RSV
rappelle en effet les anciennes Yamaha FZR 1000
par sa position de conduite. Elle est dépassée en
termes de maniabilité et de facilité par la mo-
derne Honda CBR 1000, étonnante d'agilité.
Autant dire que le plaisir de rouler fut inexistant
entre le départ dujournal, i Issy-les-Moulineaux,
et toute la partie urbaine jusqu'en vallée de Che-
vreuse. Poignets cassés, dos endolori et chaleur
permanente. Au feu rouge, le pied cherche le sol.
La RSV est large et haute, peu adaptée aux peti-
tes tailles (moins d’1,70 m). Le feu passe au vert,
I'embrayage manque de progressivité, il faut le
faire cirer pour démarrer, mais le point de fric-
tion minuscule n’aide pas a la manceuvre, Plus
loin, sur les petites routes qui meénent a Port
Royal, on finit par trouver une position accom-
modante. Lalarge bulle protege pas mal le haut
du corps. Le moteur s'enroule avec onctuosité
autour des mi-régimes, Mais les suspensions
relaient le charme chaotique des petites routes.
Un peu plus loin, sur les mornes nationales de
I'Eure, c'est la position de conduite en appuiqui
fatigue de nouveau. Sur I'autoroute, I'Aprilia,
comme toutes les autres, donne envie de tourner
toujours un peu plus la poignée de gaz pour
éviter de s'endormir.

La RSV compte en revanche quelques aspects
pratiques appréciables au quotidien. Tels le
voyant de béquille, les nombreuses infos au ta-
bleau de bord, I'espace sous la selle passager
pour ranger un antivol en U. Idem pour le hublot
de vérification du niveau d’huile ou la tension
de chaine.

\

lourde,
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Nous avons adopté, I\ﬁ’i'

. nos deux tours de boucl e,
“une conduite (1]1] T
en dépassant rafement ..
les mi-régimes. Tou
nos sportives ont alors\
consomme entre 5 et 6 51
aux 100 km.*
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La (BR, comme
I'énorme

La CBR 1000, comme '
toutes les sportives

% majorité des de ce comparatif, .. .
i - : i sportives, ne se - gispose de !éoutons 51 A
: » réle guére au e commandeau - . TN
i ; s L pduo. %Qais des - tableau de bord peu” % ;‘%
s - ¥ A : quatre motos L, g dossibles avec des L
T Hoey e & testées ici, c'est " gants,
\ ey 3 . T étonnamment P
3 r 8y ; e N8 sur celle-ci a CBR 1000 pose tout le probleme du bri-
i W 5 i qu'on se trouve dage. Voire le probleme d’'une sportive 1000
ey -t ; S . 'epglil,éx sur route aujourd’hui, Bridée, la 1000 dégoit
9, 3 ‘

dans les tours, quand on tire un peu sur les régi-
mes pour doubler sur la longue ligne droite en
direction de Pacy-sur Eure. A mi-régime, elle ne
montre guere plus d’agrément et d’aisance que
la 750 GSX-R. Sous 4 000 tr/mn, un cruel creux
nuit aux sous-régimes utilisés en ville, La débri-
der 2 Outre les innombrables problemes légaux =
et le risque énorme que cela engendre, on se -
demande ensuite ol exploiter une telle cavalerie.
Presque 180 ch annoncés par Honda... Surtout, #
une 600 qui hurle dans les tours donne plus de
sensations i une vitesse moins élevée, Et encore
la CBR est-clle la plus facile et 1égire des 1000
sport!

On serait alors tenté de penser qu'elle se rat-
trape sur le plan du confort. Mais la CBR peche
par la pittre qualité de ses suspensions, notam- /.
ment 'amortisseur arriére. L'absorption des #
chocs manque de progressivité. Sur les gros ca-
hots, la Honda renvoie la majorité des secousses £
dans le dos de son pilote. La CBR 600 se com-
porte mieux sur mauvaise route que la 1000. Et
la GSX-R 750 les supplante toutes. En revanche,
la CBR 1000 laisse plus de place aux jambes des -/,
grands, et sa selle se montre plutdt large et lon-
gue, ce qui permet de changer de position. Sa
facilité et sa maniabilité, pour sa cylindrée, res-
tent toutefois ses principales qualités. Si on im-
provise moins facilement qu'avec la 600, la 7
CBR 1000 étonne par sa capacité  réagir au doigt
et a 'eeil. Dans de nombreuses situations (en
ville, en cas d'urgence ou en s'apercevant qu'on
s'est trompé de direction), ¢'est une aide au quo-
tidien. Elle offre tout I'équipement souhaité sur
ce genre de machine, ajoutant des warnings et
un espace pour un antivol en U sous la selle pas- -
sager. Ses commandes sont agréables i utiliser,
mais Pembrayage un peu ferme fatigue en ville.
Laprotection de labulle, comme surla CBR 600,
ne suffit pas pour conserver une position natu-
relle sur autoroute, Il faut se caler contre le ré-
servoir et pencher le buste,
En clair, une 1000 cotite plus cher sans offrir en :
contrepartie une réelle plus value par rapporta =

o Vg

: T A " une 600 ou une 750, Car on conseillerait plutit
: ; lahCBR 31000 cpntralm le e a qui recherche une machine sportive et cou- |
NI - aut du cofps parune 0

pleuse de se tourner vers la Suzuki 1300 Haya-
busa ou une autre sport-GT efficace. Toutefois,
la CBR 1000 reste la meilleure des 1000 sur rou-
te grice a son poids contenu et sa maniabilité,

* " position detonduite trées
' sportive, Elle’se manie + =

: néanmoins avec facilité-

2 = grdce a'son faible poids,

Y
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Le petit tableau de bord
ne se lit pas aussi bien
que celui des Suzuki ou
Aprilia. Aux commandes,
on trouve des warnings,

mais on ne peut pas
régler I'écartement du

levier d'embrayage.

YIORDDIE

tionda CBRI6V0RRICENievle

ne bjen agréable surprise. Sur quatre

essayeurs, deux ont été séduits parla

Honda CBR 600. Micou et mol appré-
cions plus que tout la légereté et la facllité a
moto. Avec moins de 190 kg tous pleins faits,
la CBR 600 devance d'une dizaine de kilos la
seconde de ce comparatlf au chapltre du
polds, son ainée CBR 1040 qud ne pése déja
que 197 kg avec les pleins. Dés la sortle du
parking, cette plume ravit par sa prise en
main facilltée par sa légreté mais aussl par
une répartition des masses trés blen étudiée,
qui permet un équilibre naturel. A trés bas-
se vitesse, la 600 garde son cap et se stabilise
naturellement. Un coup de guldon ou un
appui sur les repose-pleds, elle réaglt aussl-
t6t, vive mals jamais vicieuse. Du coup,
1a CBR 600 sera clairernent la plus facile a
appréhender par un motard ou une

motarde de peu d'expérience.

Reste qu'll faut réellement apprécier ses
qualités sportives pour craquer. La CBR ap-
partient & une catégorie de sportives, les 600
sport, ol les concessions faltes au confort
sont rares. La position de conduile trés avan-
cée, la téte dans le tableau de bord, donne
Iimpression de tenir I'axe de roue avant
entre Jes mains. La bulle ne protége rien. Le
moteur hurle dans fes tours mals g'absente
sous 7 500 tr/mn (on est toutefols loin des
creux d'une Yamaha R6 ou d'une Kawasakd
ZX-6R). La CBR est la 600 la plus faclle &
vivre mais w'offre pas le confort d'une GSX-
R 750. Elle se montre plus sportive que
cette dernlere, plus vivante aussl. Entre elles
deux, le match s'est joué pour rien: un in-
dicateur de rapport engagé au tableau de
bord de la GSX-R, une selfe un peu mieux

rembourrée, un peu plus de coffre & mi-
régimes pour la Suzukl, mais moins de pas-
sion et de vie dans les tours... Cédric et Jo-
nathan ont voté GSX-R, Micou et mol CBR
600, seuls quelques détatls ohjectifs ont dé-
cidé. Et finalement, lors d’'un dernler tour
avec la GSX-R, Je dus reconnaitre que sa po-
sition de conduite convenalt mleux & un
usage quotidien, alors que la CBR contraint
vraiment les polgnets en ville, Force est de
reconnaitre aussl que la GSX-R s'en sort
mieux sur les parties bosselées, en ville, bref
partout ot une sportive s'apprécie le
molns.

Reconnalssons toutefols les efforts de Hon-
da, qul, malgré I'échappement sous la selle,
a pensé & Mintégration d'un petit antlvolen U
sous la selle passager. Et la CBR 600 équipée
de I'ABS arrive prochainement

Une 600 sport se cgractérise
par ses petites dimensions.
Les grands trouvent difficile
de loger leurs jambes sur
te genfe de moto. La (BR

n’échappe pas a la régle.

EllllIIlEMENTE

¥ NON PROPOSES
® EN OPTION

shiftlight

jauge dessence

Témoin de réserve

Jauge de température

Deux partiels

Harloge de bord

Antivol a € codée
(roche1s hels pour tendeurs
logement pour anlival
Indicateur de 13pports engagé
Dosseret de selfle

Levier de frein réglable

Levier dembrayage réglable

| Repose-pieds réqlables en hauteur X

<< |X|< APRILIARSY 1000

| < |<[<|< HONDA (BR 600 RR
|| |X|< HONDA CBR 1000 RR

|
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*LE VERDIGT MJ

APRILIA HONDA SUZUKI
RSV 1000 | GBR GOORR | GBR 1000 RR | GSX-R 750
DTEUR Kok kit | okkdednt | kdokted [ dokakst |
PAR *ohfdetr | dokkokd | hokkrd | kkokrr |
A BORD KArPF i | KKIAR | KKAid | kkKAH |
BUL Fokfitr | dokokdod | kokrtrdr | okokkirdy |
) f 45 2u aa 'Il'e
* Le caractére * la facilité de | * La position * Le coffre
moteur aux prise en main de conduite moteur
mi-régimes *laléghrete | agréable * La fadilité de
® L'équipement | x La souplesse | * La manjabilité | prise en main
0 E" FAUTS moteur (pour (pour une 1000) | x La position de
) . une 600) * la facilité de | conduite
# La hauteur de ' prise en main * L'équipement
selle élevée ll E I: " “ I Fl (pour une 1000) | _ !
* L'impression | * La position n E I: H “ ]-5 " E I: ﬂ “ T 5
de lourdeur de conduite *Lle
* la thaleur contraignante * Lle manque de | comportement
dégagée parle | *Le manque de | Protection un peu pataud
moteur protection * Le manque * Le réglage des
de confortde | rétroviseurs
Famortisseur
* Le moteur pas
assez rempli &
mi-régimes !

> On pourrait croire que ¢'éait couru d'avance, L’ hésitation a pourtant duré un long
moment, pour savoir qui de [a (BR 600 ou de la G5X-R 750 méritait le titre M) de meilleure
sportive de I'année sur route. La Honda posséde I'énorme avantage de [a légéreté,

un atout considérable pour une moto, a fortiori une sportive, Mais elle est trop en retrait sur
les aspects pratiques et le confort face & la GSX-R. Au [il des jours, la Suzuki s'apprécie de
plus en plus, quand on commence & pester contre 1a bulle trop basse ou les bracelets trop
contraignants de la (8R.

EIGHES TEGHNIOUES ponnées consteucteurs

APRILIA HONDA HONDA SUZUKI

RSV 1000 R GBR GO0 RR GBR 1000 RR FIREBLADE 750 GSX-R-
MOTEUR ) & Bt
Tyoe  bicylindreenvd60e,  4-cylindres enligne, “4-cylindres en ligne, ~ d-cylindres en ligne,
IR AL e 4-temps, refroidi par eau 4-temps, refroidi par eau __Atemps, refroidipareay  4-temps, refroidipareau
Distribution 2 ACT entrainés par chaine/pignons 2 ACT entrainés par chaine, "2 ACT enliainés par chaine, 2 ACT entrainés par chaine,

__etd4soupapes parcylindre  — 4soupapes par cylinde

Jam

_4soupapes par cylindre 4 soupapes par cylindre

Puissance maxi 1068 ha92s0tjmn  106cha13so0t/mn  1046cha10500t/mn  106cha2500t/mn
Couple n mad 101 mkgd8500t/mn 6Tmkga11000t/mn 93 mkqa6000t/mn 7,15 mkg & 10 000 tr/mn
injection électronique 857 mm double injection électr, @ 40 mm _injection électronique B 46 mm__ injection électronique @ 42 mm
46 fapports

~ multidisque & diaphragme en bain, multidisque en bain d'huile,
d'huile, commande par cable  commande par cable

" chaine 3 joints torique “chaine 3 joints toriques,
_ braquet 16 x 42 (rapport 2,625)  braquet 17 x 45 (rapport 2,647)

Embrayage

mU|lldI5CIU€ en bain dhuile,  multidisque en bain d’huile,

___antidribble, commande hydraulaque commande par cble

Transmission secondaire chaine a joints lonques chaine & Jom!s lonques
_braquet 16 x 40 (rapport 2,5)  braquet 16 x 41 (rapport 2,563)

PARTIECYCLE

Cadre double poutre aluminium double longeron en alu coié double poutre aluminium ~double poutre aluminium
Suspenswn avanl fourche Ohlins inversée, & 43 mm fourche télé. inversée, @ 41 mm !ourche télé inversée, & 43 rnm ¢ inversée, @ ¢
Débattement avant 120 mm 120 mm C120mm 120 mm

Suspension arfiére

Débauement armiére
Frein avant

" bras alu, mono amartisseur Sachs

mono-amortisseur actionné
__par biellettes

130 mm

Frein arfidre

Preus

26 ESSA

2 disques Brembo inox @ 320 mm, 2 disques flottants @ 310 mm
étriers 4 pistons 3 fixation radiale étriers 4 pistons 3 fixation racﬁalg_

1 disque Brembo inox @ 220 mm,
élrier 2 pistons opposés

120770 X 17 AV; 190/50 X 17 AR 120/70 X 17 AV ; 180/55x17AR 120/70x17AV . 190,/50 X 17 AR 120/70x17 AV; 180/55 x 17 AR

q d|sque 8220 mm,
Erier 1 piston

mono-amortisseur

135 mm

1 d|sque @220 mm
étrier 1 piston

__actionné par biellettes
3 130 mm

2 disques flottants @320 mm,
étriers 4 pistons 3 fixation radlaler étriers 4 pistons & fixation radiale

“monc-amorlisseur
_actionné par bielletes

"2 disques @ 310 mm,

1 disque © 220 mm,
étrier 2 pistons opposés
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SUZUKI
750 GSX-R

ACCELERATIONS version libre)
08100km/h o m EEetEE 0 om EOEE 00 %m0 EEGa 00 92m
UﬁMUk_mﬂl _________ “3 MR Vsl 5”28 ey 117 m‘ B 5"58 it 124 Mkeas) 5"48 oy _114 M

REPRISES SUR LE DERNIER RAPPORT

60 3 100 k/h 50§ 1MIm ~m IEEEN 0 10Tm
133 m KEsE 42 1m0
ETALONNAGE COMPTEURS
Vitesse affichée (réelle) 50 (48), 90 (36) 50 (49), 50 {88) 50 (48) 90 (87) 50 (48), 90 (84)

. ho{ios), 18 (124) ___110{108), 130 _(1.2__5)__..___._..,.A,A,A_______..!19.(39@)4.13.9_(_',_2.5_)__._____,,,A,‘._..,‘,w,.__,1_1.0(‘02)1 130 (12_9)_.__.,.___._,_ o
CONSOMMATION

Réseivair 181, dont 4 de réserve. 181, dont 3,5 de réserve, 17| (dserve ne)

Moyenne durant [essai 6,3 17100 km s 7i/00km "sal/mokm' T s61/100km
NOS REGLAGES DE SUSPENSIONS

17,71, dont 4 de réserve,

FOURCHE
Préchasge de ressort standard _slandaed  standad standard
Détente hydraulique standard____”_ L slandard o ______W‘dslandard o stqn_dard____ o
Compressmn hydrauhque standard ) ______slandard o ~ slandard _ standard R
AMORTISSEUR
Précharge de ressort standard standard ~ slandyyd o standard
__‘_________,Mstandald o dlandad _‘slandard _________
Compression hydraulique ~ standard standard “standard standard
LES CONDITIONS DE L’ESSAIl
ITINERAIRE :
Issy-les-Mouineaux, Dampierre, Houdan, Pacy-sur-€ure, retour paf I'A13, 450 km ¢+ essai complémentaie
Kilométrage
ées,motgg_ess_a_xé_e_s_ _2737kmaudépat  3007kmaudépat 5050 k[n dﬁfpan 6110kmau départ
Prevs Metzeler Rennsport neufs BTO]SRdem_IUSéS 81015 demi-usés BTmsR deml usés
Problémes rencontiés  RAS RAS T RAS RS
Pixclésenmain  14499€ o€ B 139%0e¢ oone
Coloris " blanc, rouge-noir, bleu foncé fouge-nair, noir-qris, bleu-blanc bleu-blanc-rouge, noir, rouge bleu-hlanc, gris deux tons, bleu foncé,
noir
Gaantie  2anspiecesetmo, km ilimité 2 ans pidces et mo, kmiillimité 2 ans piéces et mo, km illimité 2 'ans pieces et m.o, km illimité
Importateur Apiilia France, Handa Motor Eurape South, " Honda Motor Europe South, Suzuki France,
tél. : 01.58. 74 74.00, tél. : 01.60.37.30.00, 1él. : 01.60.37.30.00, tél, : 01, 3482 14.00
wwwapnlrawm D wwwhondall  wwwhondaf C wwwsdmotcom
ENTRETIEN
Vidnge  tousles7500km  lousles12000km  tousles12000km tous les 6 000 km o
Jeu auxsoupapes kn ~ tousles24000km " taus les 24 000 km _tous les 24 000 km L
LES PRIX DES CONSOMMABLES D'ORIGINE {TT¢)
Tieedair 20 €-tousles15000km 53,10 €-selonbesoin 65,17 € - tous les 18 000 km 2392€-tousles18000km
Filre dbuile  — 11€-tous les7500 km o 11,10€ - tous | Ies12000 km o 11,10€- tous les 12 000km 10,39 € - tous les 18 000 by T

Plaquettes avant S 780 €kes 2 jeux 110 €les 2 jeux y
Kit-chaine LBABE PTLC- I SRR TAG, . D
LE PRIX DE LA CHUTE (TTC)
levier demblayage ~ 9%6¢ Bye . . 2064€¢
Rétioviseur e TS516C X 040 €

APRILIA RSV 1000 HONDA GBR 600 RR HONDA GBR 1000 RR FIREBLADE SUZUKI GGX-R 7650

2010 mm

Poids tous pleins faits: 213,6 kg Poids tous pleins faits: 184 kg Poids tous pleins faits: 198 kg Poids a sec constructeur: 198 kg
Poids a sec constructeur: 189 kg Poids a sec constructeur: 170 kg Poids & sec constructeur: m.c. Poids avec pleins: 167 kg
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